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ombad i Barry Dock 


+ Minsprångd vid Auaser Jade fyrskepp 


Grundstött. vid Kåseberga 
Bombskadad off Sheringham 
Bombad pa Freetowns redd 
Bombskadad i Port Said 
Befålhavaren död under flyglarm i Holtenau 
Sånkt av flyg i Rotterdamkonvoj 
Kollision vid Holy Islands light 
Bombad 2'W Schevenningen,Holland 
Torpederad М 40° 10/- Ш 15° 30" 
Kollision ss Bernhard vid Borkum 
Flygattack på Petsamo redd. 
Flygattack i Rotterdamkonvoj 
Bombad i brand i Fehmarn Bålt, Danmark 
Flygattack N.I jmuiden, Rotterdamkonvoj 


Grundstött vid Nedjan,Hanöbukten 
+ Torpederad М 62° 58” Ш 38? 03” 


^ + Torpederad N 62° 45°- Ш 37? 15' 


Bombad 18°N .Hook van Holland 
Bombskadad i Kiel 

Üvergavs då ubåt dök upp i Atlanten 
Bombad i sank i Hamburg 
Jagarkatsstrofen på Hårsfjården 
Jagarkatastrofen på Hårsfjården 


| +Jagarkatastrofen på Hårsfjärden 


Grundstött på Vanadisgrundet,Sthlm 
Flygattack vid Hook van Holland 
Kollision- ss Borgsten i Fehmarn, balt 
Minskadad i Rotterdamkonvolj 


> 


Kollision i Engelsk kustkonvoj 
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ades våldsamt vid explosionen. 


`_ҺВЕҮ 1.7.41 


DERE diar n V Journalutdragair: 
Tis 1.7.41.1 Berry Docks vid ett flyganfall, kl 02.15 exploderade en fall- 
skårmsfålld luftming: i närheten av fartyget och anställde skadoæ ombord. 


J -BB gång till salongen trycktes alla skotten in likosm BB salonsdörr 
vars gågjårn bröts sönder vartill, inredningen i salongen ;skadades. ;I 
styrhytten krossades sex fönsterrutor och glasen till klockstållet dar. 
Lampkuporna sünderslogos i befh, ,le,styrmans,kKockens och måssuppassarens 
hytter och im reserbhytten, Dörren till reservhytten slogs in gchinred- 
ningen ramponerades. Foldingen slogs omkull och skadades svårt varvid 
karaffin och glas sönderslogs. Foldingen i le styrmans hytt skadades aevn 
varvid tillhörande tvåttfat,karaffin och glas sönderslogs. Fartyget skak- 
, Barry Docks 1.7.41, 


17”. 1 waqa Es OG 


J-P.Magnusson ry. «K+Johansson y K+.3.Klassqn 


% Bern, 


ГІ d 


Те styrman ,, 1.28, styrman ay., 


14-2 š b 


(Dettta journalutdrag dykt upp i vol 376 där det 'Yigger ‘ensamt utan 
anknytning till något annat i прет PA SKNEIII 226 finns dšremot 


en surveyrapport som "rör I. 7. 4i “samt en anteckning att Frey detta 


datum blev exposed to exploding bombs when Barry was raided by 


Gett EE SE 
enemy aircraft.) EV d iJ vi 
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SKNEIII 226 Survey Report 


Survey in Barry Dock 1.7.41 after enemy action. 


“Entrance door to saloon, port side blown off it’s hinges. 2 polished 


mahogany facing pieces on door broken. 

Forwerd bulkhead of port alleyway to saloon broken and partly displaced. 

Chief officers cabins Doorframe broken, basin of compactum broken,lamp. 

shade (opal), water bottle & 2 glas tumblers broken 

Sapre cabin: Compactum started & displaced, basin & water pipe broken. 
Door stile broken together with lock. Mahogany facing pieces 
of door broken. Lily shede of Electric deck light broken. 
Water bottle, 2 glass tumblers broken 


Captain” s cabin: Opal lamp shade bøoken as well as brass tripod & lamp 
glass. 


Wheel House:Glass of 6 windows and glass front of clock case broken. 
At the same time survey of air attack damages from June Ioth -41. 
Master for £ 4.4 supplied 5 opal dome lamp shades, one brass tripod 
and 6 long lamp glasses. People from Barry Waskxmg Graving Dock made 
necessary repairs for £ 32.10. (= det allra nödvändigaste) 

Frey arrived Barry Dock in ballast 19.6. drydocked 19.6 - 26.6,started 
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FREY > 1.7.41 


loading Ва.т , finished loading 2.7m and left Barry 2.7 kl 13.40 


TYska bombningarna: mattats av Egna notefingar 
"I бей 22.6.4I anföll tyskland 'sovjetunionen och efterhand flyttades alla 
resurser över ltill 'Östfronten. ‘Оеп ‘16:8 "41 hade Lüftuaffe bara 203 bomb- 
plan kvar på sind våstliga baser. Nattraiderná fortsatte “dock om än 
i mycket mindré skala än і ‘теј. Hull bombades З nätter I rad i juli 
då det var månsken deh klar sikt och ytterligare 148 människor dödades. 
Southampton,Plymóuth',;Grete Yarmouth ‘och Birmingham bombadés i juli 
och natten till '28.7'anfoll 60 plån London’ som канна tis för en RAF- 
(Oraid mot ` Berlin. pu» Ce, s Ge gu tes 3 
Lätt kollision' für Frey: i По Айма ТЫР 7 


Tis ‘21.10.41 ‘ра resa kondon+Léith med cementlåst kólliderade Frey" 


as konvoj kl 03.13 i intensivt mörker méd‘étt obekant "barlastat fartyg Ө 
föröver som'visade sig vara polskå 58 Kroman. Kollisionan' var knappt 


märkbar och Frey fick bara en buckla i ”håckplåtens överkant om BB. 
mn .Reparationkostnad £ 20. v 
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STIG GORTHON 5.7.41 


PÅ RESA NORDENHAM- STOCKHOL MED LAST AV 8550 TON KOKS SPRANGTS AV MAGNET- 
MINA VID AUSSER JADE FYRSKEPP KL 13. KANTRADE ÖVER AT BB OCH SJÜNK 14.30 
med STB -SIDAN ÖVER YTAN VID LAGVATTEN. 3 MAN SKADADE. ALLA 24 OMBORDVARAN+ 
DE INKL. LOTS OCH BEGELITUNGSOFFICER INFÖRTS AV LOTSBAT TILL BREMERHAVEN. 
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STIG GORTHON 5.7.41 


Rapport 
Lör 5.7.41 kl 09 avgått från Nordenham desitinerad till Stockholm. Last av 


3050 ton koks, varav 810 ton på däck till 54 meters höjd för och akter. 

280 ton bunkers. 22 ombv samt lots och Begleitungsofficer.Skiftat lots vid 
Bremerhaven 09.35 och fått marinbefål ombord.Livbåtarna utsvångda, livbåtten 
coh simdråkterna utplacerade,enligt föreskrifter, vid styrhytt och livbåtar. 
Vind NW 4, ganska krabb sjö, klart. Зе styrmans vakt. Lots och BO på brygg- 
an, Utkik ра backen. Just då fartyget КІ 13 passerade Auser Jade fyrskepp 
som befann sig tvårs, intråffade en våldsam explosion, troligen magnetmina, 


och en 200 meter hög rök-och vattenpelare sköt upp midskepps.Allt ombord 


^Y ^demolerades vid den oerhörda schocken i fartyget och maskin- och eldrum 


Yj 


19, 


wey 


M 


började omedelbart vattenfyllas. Genom förskjutning i dåckslasten som i 
stor utsträckning slungats överbord, fick Stig Gorthon 45 graders STB slag 
sida. Befh, Ie styrman och Chiefen som blivit innestångdd i sina raserade 
hytter vars dörrar klåmts fast, lyckades först efter 10-15 minuter ta sig 
ut på dëck, Bada livbåtarna var då firade och många hadde hoppat överbord, 
Taljan till BB båt var avbrunnen så båten gick runt med 3 man. STB båt var 
vattenfylld och skadad genomexhlosionen men man lyckades förhala den akter 
över vid poopens STB-sida som låg i vattenytan. Dår gick befh och 11 man 
över i den. Vi rodde bort mot de nödstållda simmande besåttningsmånnen och 
fick tag på ekinaaxrmanx ett par man. De övriga råddades av båtar tillhörig 
marinen och lotsfartyget. STB båt &tervünde till Stig Gorthon och befh och 
Ie styrman gick ombord für att undersóka bårgningsmöjligheterna. Dåcks- 
lasten hade delvis rasat överbord och ångaren hade svar STB slagsida och 
skulle inom kort sjunka, I maskinrummet stod vattnet över maskimümppEmRx x 
cylindertoppen. Skrovet var brutet midskepps och hål och sprickor syntes i 
däck på BB-sidan. Det visade sig omöjligt att komma in i skrivhytten varför 


inga skeppspapper eller annat kunde bårgas. Vi låmnade fartyget kl 14,30 


och nåogt senare kantrade Stig Gorthon över på BB-sidan och sjönk. Posit- 
ion 1% "Nu Auser Jade fyrskepp,123 meters djup vid lågvatten.Samtliga 22 
besåttningsmån överfördes efter hand till lotsbåten som gick in till Bremer 
haven. Eldare Hallengren och donkeyman Lundberg fått lättare skador som 
fürbundos. 2e styrman Ingvarsson var svårt medtagen då han i sista stund 
blev upptagen ur sjön. I Bremerhaven blev vi omhändertagna av lotskommen- 
dören och transporterades- sedan till Bremen där Statspbhisean förmedlade 
rum på skilda hotell. Först den 15.7 var utresetillståndet klart och våra 
pass viserade för resa till Sassnitz. Vi kom ons 16.7 med färjan till 
Trelleborg och avmönstring ägde rum samma dag. 
Hälsingborg 17.7.41 
J.F.Günther 
Befh 
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Sjöförklaring å Hålsingborg fre 18.7.41 kl 11.30 
Sakkunniga:Fartygsinspektör Victor Hansson och sjökapten N.Hammar frågat: 
1) Huruvida befh hade sig bekant om något minfålt förefanns i farvattnet dar 
fartyget framfördes? | 
2) Om utkiksmannen hade fàtt sårskild tillsdgelse att halla utkik efter minor? 
3) Om icke någon u-vattensbåt eller något flygplan syntes vid tillfållet? 
4) Om fartygets samtliga nationalitetsmårken voro uppmålade och tyüligt synlige 
samt svenska flaggan hissad? (( Va fan nu minan brydde sig om det!)) 
SA livråddn.flottarnas placering samt huruvida de ságos flyta um fåån fartyget 
efter explosionen? | о 
Befh: Inte hört talas im något minfålt. Nat.mårkena var uppmålade och 
_. tydligt synliga. Sv. flaggan hissad akter.. En flotte låg pa förliga 
(> kokslasten och 2 st ра pooptaket. De fl8t ut från fartyget éfter expl fy 
osionen men ingen hade tagit sin tillflykt till dem. Ingen ubåt 
synlig, inte helter något flygplan. | | 
Те styrman: Vakthavande kl D8-12 den 5.7, dà tog 38 stryman vakten., och 
Ie styrman gick ner och åt middag och gick sedan till sin hytt där han ' 
var vid explosionen. Når han kommit ut pa dåck hade BB båt med 2-3 man 
redan hunnit bort från sidan medan STB båt hängt i taljorna på våg 
att firas ner. 8 man legat i vattnet. 11 man i STB båt. Lotsbåten 
var i nårheten vid explosionen eftersom lotsen skulle avlåmnas inom 
kort. Förflotten flöt ut кад med dåckslasten men fick genast slag- 
. sida. Aven de 2 akterflottarna flutit ut. ` 
паек тавру Vakthavande 12-16. samt eldare Hallengren. Nar han kom Q 
upp ра däck höll båtarna på att firas.BB båt hade firats först 
men kommit "lite fort" i sjön med 2-3 man i. STB båt satts i sjön 


C) och fürhalats akterut dár 11-12 man gick i den. De övriga hade noppat, 


` 


överbord, 


KK memorial 13.8.41 


Krigsförlist efter valdsam explosion av magnetmina 


Ex officio Во Bergström 


Crew list ` (Obs.Ingen crewlist på KK) 


Befh Johan Fredrik William Günther, Kalmar, 21.12.93 Hälsingborg 
Befh på Tilia Gorthon då hon sänktes 20.8.40 

Ie styrman Nils Anton Nilsson, Landskrona, 15.9.85 

2e styrman John Ingvarsson, Simrrishamn - 

Je styrman Gösta Lage Walter Johansson, Üssby, Ölands Eketorp - 

Chief John Lindblad, Hålsingborg - 
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Crew list forts 


Те maskinist Emil L.Nilsson,Oscarshamn- 

2e maskinist Ivar Hjalmar Persson, Furutorpsgatan 82,Hålsingborg,f-00 
stuert G.W.Söderberg 

Kock Sune Josefsson 

Måssuppassare Arvid Karlsson 

Matros Axel Gustavsson 

Matros Fredrik Karlsson 

Lätt matros Karl Axel Höglund 

Låttmatros Johan Engström 

Jungman Sven Johansson-Rex 

Jungman Walter Åström 

Donkeyman Fritjof Lundberg 

Eldare Gunnar Hallengren 

Eldare Alexander Dahl i - 

Eldare Henry Ragnar Glans . | 
Låmpare Erük Moberg 

Låmpare Stig Römn 


KK vol 148: 


"Hårmed har jag åran meddela..." 


UD till KK,Stockholm 1127.41 


Hårmed har jag åran meddela att Utrikesdepartementet från Beskickningen 

i Berlin mottagit ett telegram rörande det i Hålsingborg hemmahörande 

nyligen förolyckdae ångfartyget Stig Gorthon, &aæuv framgår att fartyget 

stött på en mina och sjunkit utanför floden Wesers mynning. Av telegrammet 

framgår jämväl att hela den till 22 man uppgående besättningen räddats 

samt införts till Bremen. Fartygets rederi har underråttats om förestående 
J.von Euler 


t.f.Chef för Byrån för Arvs- 
& Ersåttnihgsårenden 


SKNEIII 205 

Bårgad livbåt och flotte 
Firma Deutsche Seeverkehrs AG,Nordenham, skrev 12.8.41 till rederiet 
att Lotsenschooner "Printz Adalbert" das Rettungsboot des leider gesunk- 
enen Dampfers eingebraght hat . Das Boot soll stark beshådigt sein. 
Frågat vad man skall göra med den: | 
6.8.41 bårgades еп flotte av ms Marie,Kapitån Rudolf Scheppern, siidlich 
Weser Tillboie och infördes till Hambur . Flotten 3,15 x 2,82 x 0,75 ms 


stor bår inskriptionen "Stig Gorthon Helsingborg." 


Rederiet frågat SKN som 18.8.41 avsagt sig alla anspråk "utan överlåta 
gårna samma till de Tyska myndigheterna." 
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LASTEN _ SKN EVII 322 


3051,8 ton koks för Carl Folke & Co AB i Stockholm fåån Reinisch- 
Westfälisches Kohlensyndikat in Essen. 

Assumesad i Fylgia, återförsåkrat i SKN. 

SKN 30.8.41 betalat 118671:34 till Carl Folke AB | 
SKN me EM 54164:87 till Gefion för frakten 


SKN EIII 204 SKN 88,41 utbetalat 925.000:- för totalförlust och 
lämnat en revers ра 225.000:- (Löst 10.9.42) 


SK 5EIII205 Effekter p CH 


Manskapet haft med sig precis det allra nödvåndigaste ombord 
och utöver några prydnaskuddar , kojgardiner och våggbonad i Те och 2e 
eege hytter och en radio för 285 hos chiefen har inte heller © 
befälet något mer än kläderna med sig, och de nödvändiga instrumenten. 
SKN utbetalat 14325:25 den 20.8.41 till tederiet , 
Den 11.2.42 skrev rederiet till SKN att "en av besättningsmännen, lätt- 
matros Johan Engström, har tillskrivit oss för intyjíom att han vid 
fürlisningen förlorade sina ågodelar, alldenstund han sedan dess varit 
i militärtjänst och icke varit i behov av civila kläder, men då han nu 
skall återgå till det vivila anser harå sig vara i behov av extra till- 
delning klådkort. Vi anhålla dårför att få låna den av honom inlåmnade 
förteckningen över förlorade effekter i ocg för avskrifts görande hårav. 
a I _ Lattmatros Johan Engströms lista 
2 kostymer 225, överrock 125, 6 skjortor 48, 1 rorsrock 90, oljeståll d 
35, 1 par stövlar 25, landoàngsskor 44, arbetsskor 36, 8 stall under- 
-kläder 80 , kojklader 50, diverse 40 = 778 
Q Kgitteras Halsingbamg 16.7.41 Ə 


VRAKET 1951-52 


Hamburg 26.11.51 skrev Eisen -& Metall Kommandit AG Lehr & Co,Zueig- 
niederlassung Hamburg till rederiet: "Wie wir gehört haben liegt ihr ; 
Dampfer Stig Gorthon in der Uesermündung gesunken. Wir uürden gegebenen- 
falls interesse an dem ankauf des Schiffes haben und bitten um hergabe 
nåhere einzelheiten.Das Wrack liggt für die bergung von Material nicht 
ginstig da seht viel Strom an der Wrackstelle låuft und da sie allen 
Winden schutzlos ausgesetzt ist." Erbjudit sig betala 1000 kronor för 
vraket. | 


SKN gav 30.11.51 i uppdrag till Dukcker & Jolly i Hamburg att sälja vraket 


men gårna till högre pris ån 1000 kronor. 
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бег Direktor des Ueserlotsenuesens skrev 23.4.52 till rederiet: 

Es liegt interesse daran vor, die westeinfahrt zur Weser zu verlegen. 

Den Neue Weg шігде dann in der nähe das uracks des Stig Gorthon vorbei- 

führen." Frågat om rederiet år villigt avstå fran alla krav pa vraket 

" so dass von der hiessigen dafür dhe frage kommenden stellen die hebung 
oder sprengung veranlasst werden könnte." Fer baldigen bescheid wäre 

ich ihnen verbunden, Zu ihrer uterrichtung gebe ich ihnen ‘noch die Wrack- 

position an 55 537М- 07 1870. Nach den in der umgebung befindlichen Маххи 

wassertiefen ist zu schliessen dass bereits eine starke versandung ein- 

getreten bist," 

Duncker & Joly den 9.5.52 fortfararande inte fått något anbud på vraket. 


Och där slutar asagan om Stig Gorthons vrak. Troligen språngdes det 


helt bort 1952-53, 


Egna noteringar 

Historik 
Lastångare ра 2262 brton byggd 1924 vid New Waterway Shipbuilding Co ltd 
i Schiedam,Holland av stål. (Ex Elva Seed) L.89,4 8.13,7 Tillhörig RedaAB 
Gefion (Johan Esbjörn Gorthon) i Hålsingborg, bildat 1921, som inköpt 
Elva Seed från Newcastle i Januari 1929. 3650 dw. 850 ihkr. Den 11.12 38 
kom Stig Gorthon på resa Neucastle,N.B- Tyne in i svar storm varvid trå- 
dåckslasten försköt sig, fürmasten bråcktes och 75 stds virke gick Gver- 
bord. ~ 7.5.40 på resa Gtbg- Oxelösund med kol fick fartyget vid passer- 
andet av Håvringe rodret låst i en BB-gir, törnade påberget pch fick för- 
ståven krossad c:a 3 meter från kriet och neråt. — Även 1929 illa åtgången 
i storm och 1931 förolyckades Ie styrman vid massalastning i Sundsvall. 
| Kapten Günther 0847 
Kapten Günther blev 1947 befh på ms Joh.Gorthon och fyllde 60 år den 
12.12.53. Skeppsredare Joh.Gorthon avled i aug 49 och Stig Gorthon 
intrådde som VD i Red AB Gefion. 
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MONGA BARRA 5.7.41 100% krig. 


sch: up EE | "Rapport. із 3 frr gr їй г, 
0 ygick tis I. 27. ат "Från Luleå destinerad till 'HÉmburd med last" av 8268. ‘ton 
järnmalm '.В3ире' : 28" -A 25: 34' nbus TA APRES iE SE FE 2820029 
Lür 5.7 kl 08. VEG Lürurnidkünüing "ed "135 JE 'knüpà | ‘Part ; pa ett vrak eller okånt 
grund i neutralitetsleden css 1,25” fran land med Kåseberga fyr i baring. 
N I7 U. Lots och 3e styrman på bryggan, "Ötkik 'på backen, Satt på grund vid 
Abbekås К1 11.12. för att inté' sjönka, svårt lack i rum 2 &' bottefitånkar. 


Q | EE E de sd pe fi 


Lor 5.7 kl "07. S7passerat neutralitetspriëkeñ 50 Sandhammaren sedan lots Ü 

bordat 06. 55 vid Sizmrishamn.Látt usu djö. Från pricken styrt maon ш till 
Be dsaknallens fyr påsserådes 5870,5” avstånd, 'dárefter styrt UtN.LÖtsfårman 
И 2:5. Nilgson, ` Simrishamn och Ae styrman” Holmberg ра bryggan. ` Kl дв: 95 / da 


"fI 2) 


fartyget var Under förl fart 2 13,5 knög "> дең? djüget i sjékdrtet visade 
10212 meters vatten, kandés Plötsligt nerds stötar och вкікПіпбаг under 
fartygets botten då "Partyget' gick över något” Sek ”Undervattéhshinder. 
08. ‚26 pejladés heutfalitetspricken' SU Kåse Håvud i i tv S AA Ш och Sandhamm- 
iens фут "їз rv N 79 0. vid Jbrundkåndihgån båfånn sig" faityget ciait, 25” 
trà] tend ne казе 8а. fyr i rå) båfing N I7 Se bch enligt sjokorttet så 
skulle’ Går findes tillräckligt vatten under kålen? ‘Pejling visade att 
tankarna 2,3 och 4 shabBt VatteAftylldås беаёп. 'våttnet steg hastigt i tan- 
Kerns 1,5 och 6.Fórpiken visade sig svart Täck och ` Ge Stormláhsing steg 
ce vattnet oaviåtligt і дапа rånnstener stå“ som ‘6B. ER vattnet i rum 2 stigit 
till 5” 9” och ж: 'visade sig omöjligt” att hålla fartyget` låns” besiöt' befh 
sätta | fartyget på "grund vid Abbekås. Gått Ява sakta fart under lodnifig. 
SÉ Kl 11.10 lodat IO, ? meter mad stenbotten, "kl 11.12 stod fartyget pa grund 
M та på 8 ‘meters E оёһ stenbotten. кі 11,23 lagt ау BB' 'ankare. 
n bbekas Udde cut N 86 "u, distans с}а I, 2 mil. Lånspunpning pågår ‘oaVbrutet 
EE, 


tum’ 2. Undeftattdt red- 
eri och assurans. Kl 20:10 kom arbetare етай Таһа ombord för att Börja 


och ofthe аавдаа började vattnet! mifiská' i 


lossa lesten i förluckorna. Kl 20. 25 kom Dahl 1ängsi dés och dykake gick ner 
Ki 21. 30° var “fartyget ater Flytende! efter Utpumpning Avi vatten.” Kl 22.30 
börjat lossa malmlasten overbord i sjön fran del) förludkorne under oav- 
bruten” "тапап." Hor ДИНГЕ SR oc Ө fi [CON оф o: nd із EN mie qx 

Sön 6.7 06.15 lättat ankar och skiftat till bättre botten. Ankrat 27:20 ps 
ра II ms VAT eN ра ау Dan anvisad E Smatidigt `5%8ррадев' lämpningen 
av last sedan c:a 350 ‘ton malm utlosgåts i sjön: Ki 05 dykåre gått nër 


och undersökt окен от 88 dår de dedan arbetat med ш fram É kl 21. 


is Ne pape nu oda zd oot Mq Ded \ Й 
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Mån 7.7 Dans dykare fortsatt 'tåta kl 06.15. 08.45 anlände Frithiof och 
förtöjde om BB.Sånt ner dyljare kl 10.15. Dá 2ans STB tank kunde hållas 
låns med egna pumpar beslöts att skifta Mongabarra till en pltes med kä 

bättre bøtten utanför Skanör/Falsterbo. ,dár tatning kunde utföras ра. 
kortare tid. Låttat och avgått 16. 15. Tank 2. STB nåstan helt. läns. 


.Djupg ELE ^ on" 8” ,Styrt, u. lots ledning i i ,neu&ralitetsleden. inka 


rat. TES Trelleborgs redd för natten 19. 50. = ЖЕТА ГТ ei 
Tis 8. wa 02. 15 fått lots ombord „lättat ankar 03. 20 och fortsatt med sakta 
fart .Ankrat utanför Skanör 09 på av Dan anvisad plats. Dykare i arbete 
(ran Dan och Frithiof kl 10.21. РТР 
Ons 9, 7 „Lättat ankar 08 och avgått Ue lots ledning. 14. IO ankrat ра, Malmo 
redd. да. .45 kon Dan 1ångsidesnför. att såtta ombord besiktningsmån. Frith 
(jor lángsides. 4. 55. Qavbruten länspumpning. Till Synes, har vattnet i 

| rånnstenar och tankar åter ökat. Kl 6. I2 lättat ankar. ‘och gått in i 

Lommabukten. för fortsatt „tätning. Ankrat 17. 12 utanför. Lomma hamn ра. 

‚9,5, тз vatten. Lånsning. ;pågår oavbrutet. Dykare gått ner yooh erbetat | 
med tatning pavbrutet till kl. DI den 10. ?. då. tätningen ansågs. slutförd 


Tors 10.7 kl 08 füphelet till Malmö rge.Dan A Frithiof lämnat, Кі ТІ; 30 


9 


` magistartsbesiktning. pjövårdigh etsbevis utfärdats för I resan till Stettin 


via Stora. Bált.och Fehmarn Bålt. «Fortsatt med ,VBnsning dar ва "behövligt. 
Fre.II.? kl. 14» EE) fàtt lots ombord och order, ауда (till Stettin-Avgått 
К} 15,16. Kl 19 roe lotsen vid Svinbadans .ubåtsspårr. Kl 22.25 ank- 
Ca ; Ј 2733070 | f LAW Lt rr TEE da» pac AT du 
ch rat vid Schultz Grund сРигзкерр., E PR " 
ДЕ 12.7 02.45 lättat o fortsatt. =3. 22. erhållit kursanvisning från, 
J x 2 a BN V 
<a kgntrollfertyg. Fe KY. ,22 ankrat i väntan, pa dagsljus. | ET 
Sön; Із. 1 03. 32 lättat, ‚О. forrtsatt. K1 03. 53 stoppats vid yakttartyg., 
ТЕ Еп officer kommit ombord och meddelat att konvoj er 
,Ankret 04. .18, STB + 45 Тао, Lansat вот. erfordeligt. 
Y man 14 .7 Kl 16. låttat ankar, Gier passerat minspårren kl 17. .undee minlots 


-ledning. Lämnat minlotsen, 17% 4553. Kl 18. р fallit. in. i konvojen, Låns- 


M2 (ifi fiU i 


ning. pågår. där. så behövligt. me Б Í m 


nlis;IS5. 27 „07. 40 lots, på, Syipemünde redd. дв. .10 kontroli, ombord. КІ. ES 


Fatt bogserbat fürüver och hamnlots ombord. 12, 35. bogsesbát akter, 
Kl I4 anlänt Stettin o förtöjt i Reinerverder fühle (huge delber). 
Vattnet visar ökning å tankarna kåte SE lånsning. Börjat | 


løssa kl 19.30. әле, qupd 


bo 


Lår 1947 AL. lest utlossad;kl 21. ELE A Å dao 


56n,20+7 16. 39 avgatt från Stettin. Kl, 21,10 ankrat på Suinemünde pedd 


ri våntan ра, konvoj. | . , We сы -— 
Man 21.7 08.15 låttat o avgått Hed knuden: Kl 18.55 gått yr konvojen 


у € 


ЫЕ үнү De RE GE |. Ë, 


EVE 


O 


® ) 


= З 
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och ankrat på Trelleborgs redd. -19.20°fortsatt med lots ombord.Ankrat 


ұша Klagshamn kl 22 i všntan ра ies i : ы. ii 
Er FU Pa ғы 


Тіз 22.7 Lattat o fortsatt 05. Ankrat på Malmö redd 06. 15. Fortsatt med 
hamnlots gen bogserbåt 08. 40. Kl 10 förtöjt i Kochumd | varvs torrdocka. 


(i: [ 


malmå 26. 7. AIC 
Osvald Lodin 


i 4 


ili if fi få 


RI gig ane? SEES få зе v { Bor pt fy . 
Lör 15.7 08.25- grundkånning- 08.28. SF; 08.36, HF, 09. 15 SF. 09. 40 & stopp 
Ke HF 10.00 SF 10.06 HF 10.43 SF 10,51 stopp II. .09 HB, II.II stopp 11.12 
DSF 11.15 Stopp II.23 HF 11.57 Stopp 12.00 SF 12.01 Stopp 12.04 far- 
tyget ankrat o satt på grund kl II.II. M , tre? 
PES Vid pejlingar strax efter grundkånningen visade sig att följande tank- 
ar är läck. Tank nr I, tank 2-5 STB och BB, tank 6 STB, tank 7 STB. 
Börjat lånsa tank 1-4. 09.50 skiftat lånsningen till rum. 2, rånnsten BB 
Stångt på alla tankar utom nr 3. Kl 10.20 öppnat för lånsning av nr 
2 tankar och stängt pa nr 34 Därefter. oavbruten lånsning från 2ans 
tankar och rum.2 råpnstemnar. Fförliga,smørjpljetanken och;kofferdammen 
läck. Börjat lånsa från förpiken kl.:20.. a; |. 3 7 1 non 
(Fortsättningsvis skiftningyavlånsningen; från den ena tanken:till den 


uio a jandrae) itt “ae. FE Fa år EI ' с айы 2 ее 


(ir) Г : Ke 4 nN Atl pk ID Spem. i T 
I Crew list 


e. Bert ШӨМЕЛЕ, Erik Johsr Lodin, Kungsladugårdsgatan IIIAJGtbg, 283/3.86 
: (Befh .sedan provturen den 10.5.41) | 


: ыз» BRE 
od Ie Ewan Karl Robert Tilly, I6.11.86 (1065.47) ,.,. 


. 2e .styrman Rickard Sigurd Türnqvist 


- d pup. v.c JH 
m- Зе ;styrman Roy Victorinus Holmberg, 18.4.13 (10.5.41) Af рл 
Chief @laes Gustaf Williamsson, 29.10.94, j. , -"- | d. qni 


Ie maskinist Erik Johannes, Hellgren  ;. ;; Же” | a? 
2e maskinist Karl Olle Wilkelm Scotting „|, EE Fader d 
Maskinassistent Ludvig Wilhelm Jansson, 15.4.89. (10. B. ат} | 
Elektriker Bernhard Magnusson 
Stuert Gösta Andersson j vi, sn ШИЛ cin diete Eat 

Kysk Bo Етік Leonard Pettersen, nn U, | 

а Kockeley Fred Olof Johansson | 


LIE Gr de 4. Uo ion 


4,j981ongsuppassare Knut, Oscar oe 

г Måssuppassare Harald Algokx Hogberg : 
Stuertsbitrade, Gote Gunner Holmberg | 
Båtsman Axel Hjalmar Frösslund 


forts 
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f E T Erew;list forts. ie he på E ag 
Timmerman Sven Oskar Berndtsson а dne F ж. : WT 
Matros Karl Oscer Axelsson, Seen ober ens обв CeO Nils Ба Karlsson. 
Låttmetres Nils Gunnar. 1867, Hjelmer Ingvar V. Gustavsson 
Lise ‘Saba el Gunnar Andersson, 26.6.12 (10. 5. 41) 
Jungman Nils Arne Karlsson : 

Jungman Karl Gustav «vid Andersson. 
Svarvare Johan Adolf Reeg 


Те motorman Hilding Rinaldo Т 


Te smotormen Erik August Lundin ` шш MEAE “рх Y 


S motorman Karl Gunnar Amberntsson a MEX LO i 3 


2e motorman Anders Lennart Hansson 


2e motorman Axel Persson ET н. аш SC бешке N : 

СО) motorman Einar Verner Farber — "oc 5 7C > om dub) | гу 
MotorelevV Arthur Ferdinand Mattsson ^  "  - Ws cd CHEN 

'Motorelev Lars Göte Osch, ` 3 151 козооч Í pa 


Assurered i SÅAF. 22. Folke 'Wikstef, Ma абу! 

Red АВ Transex lät sig іске-ауһбгай ^i s oac f i j ` I 

"Sakkunniga:' Fid ое ва GiWinberg. 

Been Lodin: Var på väg från sin hytt upp till bryggan vid grundkänningen 
som kändes som en inte särskilt kraftig skakning och ett skrapande ljud. 
Då befh omedelbart dårpå kommit upp på bryggan sagt till lotsen att 

dë " vi maste ha gått: över: ett grund sellenjett: vrak." "Fullständigt O 
uteššutet," svarade lotsen," hat hår "I00-tals fartyg gått fram.Hår 
år tillräckligt djupt." - Order att minskd førten inte givits omedel- 

() bart. Beordrat rundpe§ling. Slegit ‘ваа ført 08.36 sedan’ resultatet 9 
blivit känt. Efter överläggning med lotsen'beslutat. fortšštta till 
Trelleborgs redd. Da vattnet i rum 2'& 3° = som biDdade ett! samman- 
hängande rum - fortfor att siga'trots pumpåingen beslöt befh kl 10.30 
att sätta fartyget på grund vid `АБЬеказі Valt plasten Ё såmråd med 
lotsen. Ingen tid till Sskeppsråd'o heller ‘inte nödvändigt. Fártyget 
krupit upp på grundet med styrfart.Sarld- déh stenbotten.Kan ‘inte ha 
skadat fartyget ytterligare. Sedan fartyget Sätt på grund kunde'pump- 
arna sänka nivån i rummen. Under den'fortsetta farden till ny айкаг- 
plats hölls rummen helt läns med egna pumpár men tankarna var vatten- 
fyllda. Visat sig i dockan i Malmö att bottnen blivit mere eller mindre 
upptryckt med en mängd bortslitna nitnagtdar Från för till akter. Köl- 
stråket, A-B-C-str&ken och STB slingerkél not tirlbucklade: Minst 6 


veckors reparationstid, kostnad minst aso. 000; - kr. Under normale för- 
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hållanden passerar fartyg kusten po Б ра 2,5 sjömils avtsånd. 


Å Т i А 
ЕЈ givna bestämmel- 


Att: Hangeberra gått så nära Sot I 


Befh ingav och åberopade" 'en > kel hy från ‘Tabane ата i Södra "Lotsdistrik- 
tet, daterad Malmö 17. `7. ‚41, som ikam 'inkóm till Kungl Lötsstytelsen den | 
18. 7 ochi vilek bekradftas att ett tidigare okünt' grund med 7, 5 meters 
agug vid medelvettennivå patraféats vid bottenundersökning ae 12. 7 оё den 
av Mongaberre uppgivna grundkånningspletsen. érindet patraffats pa let E 
55 21, 87. "long" 'D I4 04, át En rödmålad prick med uppåtvånd kvast och dår 
under en heng har utlagts ©; а 300 ms syd grundet. Kungörelse hårom in- 
sånts till UFS (Sjörkarteverket). Grundet år belåget 'omedelbart intill 
den led fartyg i allmånhet följa vid passerandet av Kåsehuvud. Nymåtning 


b 
-— 


ами hele områdethag föreslagits, 41 


ME | Die VT ug 


туз e styrman Tilly: Satt, vid grundkånningen i måssen Widekepps. under, pro- 
| menddåcket och fått kånslsn att fartyget rullat över någonting från för 
till akter, Tämligen kraftiga skakningar och ristningar i skrovet.Genast 
skyndat upp till befh och lotsen på bryggan. Lett pejlingen. På våg ner 
från bryggan mött chiefen Williamsson som anmält att tabk 4 vættenfyllts. 
Strax därpå befanns att Sven tankarna, 2 och 3 var. vattenfyllda.Genast 
v rapportenat till befh.s Befh och. Ie;styrmani samnåd bestämt att sätta 
< fartyget på grund. Vid ына ыы ш en ,latt ,skrapning 
i botten. farten var, så låg som möjligt. TE [go 
Зе styrman Holmberg: Vakthavande på bryggan. Mongabarra gick e full fart 
under ledning ам lotsfórman j;J.Nilsson. Vid skakningen і skrovet fick 
T) Holmberg intrycket att det varit någon hjälpmaskin som krånglat. Att det 
varit en grundkänning hade han inte en tanke på förrän befh,kom upp och 


trodde det. Strax därpå kom.chiefen,och rapporterade tanklåckage. Holm- 


О 
berg varit på bryggan ;tills bon satts oa grund. Beslutet stt sätta Monga- 
barra på grund fattades i samnad mellan befh, lotsen, Ie och Se styrman. 


Sakta glidit upp på grundet.Kånts som. om hon, stoppat i vanlig ordning. 


Chiéfen Williamsson: Uppehållit sig på huvuddåck. Hört ett skrpande "ljud 

meninte kant пап skakning. Springamde begivit sig ner i maskin i tro att 
det blivit något fel på huvudmoturfnr.Inte funnit något fel. Åter uppkommen 
på däck funnit att vatten strömmade иё wr lufüfOrén till ‘tank 4 STB 

‘och ш rappoftbøat dettà till bryggan. Sedan gått ner'i måsin och 
lett ` тайбутёгпа däf och sett igång årbetdt med Í&nsBumpning. Sedan Hum 
233 vattenfyllts titots pumpning fått meddelande från befh att han beslute 
så tta Mongabarra på оша. Chiefen i maksin "inte Vmårkt något av sjålva 


Quundsåttninger vid 'Nbbekås. Först dà: det slogs “stopp: i maksi masin 


fi PENN іі 


förstått att fartyget då stod på grund. 


Maskinassistent Jansson: Vakth. i maskin. på fartyget gick under full fart 
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m IN ; i OS Gehe TY in. МЕ VEG je 1 ON 14 


hort ett skrapander ljud på STB- Sidan från något. akter om midskepps till 
aktern. Genaét avläst slagtšljaren o funnit att .varvtalet gått ner tre 
ller. ‚ Рува магу. ра eget. initiativ pejlat I tankarna. 4- 5. Тапк 4 var da 
vattenfylld, obetydligt. läckage i tank 5. Meddelat, chiefen då denne strax 


efter. kon пег i maskin,, och chiefen. i sin tur rapporterat till befh. ET 


_grundsattningen med mycket 189 fert ‘hade knappast något. märkts i maskin. 
Lšttmatros Andersson: Till Tors. fa kånts Som en obetydlig kkrapning. 


inte mårkts ngt. på rodret. Fartygets hastighet hade inte. minskets. 


Ingen känsla av fara. Avlosts vid rodret 09. 30, oeh ра sin frivakt inte 


ia 


ai nágot av grundsåtiningen. "uA AY | 3 
TAK memorial 9.9.41 1 > EE PE EE MG ES 
Fartyget erhöll med kronolots på bryggan grundkånning på ett icke tidigare 
(Суйп rune med 7,5 hs djup omkrig: I ^$850- Kàsehuvud. VE i : С) 
i ir oa ОО cl VW CR Fre Gus NI 32 Ex Qfficio ^ /^* ? ^ T 
Du „е Nie са i Га ЕР uut а CAEN ER Bo Bergström: d 


ен ude t 05 55 57 * 1^7" SKNETII 209 
с "o3 jo JJ DYKARATTEST, MiB 61724 ^ få — 0 00 5 0 .. 
Utstalld av ‘dykere ‘Oskar Jönsson i Röda 'Bölåget,Gåtéborg. 
BB I Köl- & A-stråk längsgående 'intryeknirigar från stäven till bryggans 
Nåilförkant “i vilke 40'nitar saknas. 'Émtryckħingarna som störst “under lucka > 
3 och där till 6/'sjup. 4 spiiEKor i kölstråket under lucka 2-3 сўа 
'2,5"1ånga och 2'"bbped&á. En längsgående buckla i B-stráket under "lucka 3 
“dr £” "djup. Freré'biindre bucklor i C-stráket under lucka'3, under brygg- 
(2 ans ”förkant ochufder vinsch йг 4!.5ргіског och mindre budklor i А-В- Q 


fall: id 2 VW 


+ 


(7: straken‘undet aktermasten. 7" fö б Alis 
STB: Små bucklor i A-stråket mitt under ‘lucka 5 och mellén B och C-stråken 


från fören till lucka 5! Långsgående “intryckningar i C-stråket fran - 


E? 'ståven'till 4апв Vinsch. 2 sprickor i C-stråket '2”bredə o 2'1ángeu 


257 іпдегкб1ёп bucklad undér lucka 22! Nitar &'naglar bortslitne # 


аи Under aktermasten еп ;tvårgående,,buckla i kölen; 


ad ‚ och &48-stráken.. з LEA 8o (o nii Mean іл; Et Sethe 3fi 


uod : Sjövårdighetsbesiktning på Malmö nedd 9.7, on 
De 3 magistratsbesiktningsmånnen förordade att fartyget ; Skies ankras 1 


Lommabukten för ytterligare;tåtning jay dykare. Vid ny besiktning 10.7 
„uppgav befh att ingen lansning av rånnstenar & tankar varit nödvåndig 

| sedan kl 04. Bargningsbolaget her. ombord 2 el pumpar med en kapacitet 

av 300 ton/timmen vilket år tillråckligt för att sjövårdighetsbevis kab 
utfårdas för fortsatt resa till Hamburg eller tysk ostersjohamn genom 
Stora Balt med IO knop som hösta fart. 


EG 
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[` DEBT. ! BARGNINGSRAPPORT ; e. g fr fii LG filt: mo Ek Ж 


Malmö I2.7.41, skriven'av direktör G.0.Lendb . ` rasis 


5.7 Undertecknad: for дега 5 efter meddelandet om orbrusåttningen Vid 


Abbekås dit ut och kom omborbi" Mongabbrra kl 15. LÄckaget hade betydligt 
minskat efter det fartyget satts på grund. Rummen hölls låns med egna 
pumpar. Var låckorna fanns var inte kånt. Fartyget stod på stenig botten 
med spridda klippblock. som höjde sig betydligt, Over, slingerkölen och 
det. màste snarast bort fran denna plats.U- -tecknad gick iland och lyckades 

Exc Ystad skaffa korgar, Sky ffler о.а för lpssning av last. 40 man fran 

| Abbehàs kom | ut som, lossningsmanskap. Kl 20. 30 gick dykare ner från 
5. bårgningsångeren Dan BN. Goteborg och fastslog att bottnen bestod av 
> store klippblock. Lossningen børjat kl 22 pch pågått hela natten. 
Kl 05 Чеп 6.7 avlöste nytt lossningsmanskap. 


ret 
zp EG 


Der 7 nu har 350 ton malm låmpats överbord. Stoppat loseningen kl 06 och 


dykare gått ner för tütning. Avlöeningsmanskepet till lossningen sünts i 
lend igen. Bele färtyggbottån сазга tates prov. av dyköre eftersom dab 


en enda Aabnk tank gàtt ett lünspumpa., "m | 
- i H 


7.7 08. 28 an tände Frithiof och ‘Sunda, ner en dykare att hjälpa Dang dykare 
m 


som varit nere sedan, kl 06. Dykarna tåtat till kl. 12. Dà kunde tank 2 
STB hàllas låns med egna pumpar, men ingen annan tank ver riktigt tåt. 
kånsx Med tanke på ev uppblåsande sydlig vind var fartygets låge mycket 
riskablet och det beslöts att fortast m8jligtfà faratyget till ett 

"Ennst ' Sténfriare ställe für fortsatt tatning. Det beslots att satta 
ombaird .2 st el-pumpaw 8", i imum 2 och serbekoppla dem för alle even- 
-tualiteters ‘skull. På efttermiddagenidrog Dan med största försiktighet 
‘Mongabarra flott varefter fartyget: für egen maskin gick till Trelleborg: 
redd, "assisterad av. Dan f& Frithiof. Fartygets. egna pumpar igang oav- 

. brytet för attvlånsa ап den ena, än ‘dem andra. tanken. Ingen tank tat. 

8.7 kli.04 lättat anker ochmed lots ombord gått genom tygkk minspårren 
till en utvald ankarplats med muddbotten utanför- Skanör.Dan & Frithiof 


gått i neutralitetsleden 15111 samma plats och förtöjt långsides haveristen 
: som ankrat på 9,5 ms djup. De två dykarna gått ner och fortsatt täta med 

. beck,kilar och talg ипаегФапКагпа 21-5. Kl. 20 var tankarna -så pass täta 
‘att djupg. kunnat nedbringas fråm::27" till 25'6'$ v i ; 

9.71: 06450 dykarna 'undersökt rodret, propeller іеіс utan att finna några 


"skador: Lättat ankar 07445 och gått via Drogden: till Malmö: redd.Dan 
och Frithiof gick direkt till MalmösMongabarra anlånt till Malmö redd 
och Dan fórtójde:dár lángsides med 3 besiktningsmån ombord, Då en del 


ау tatningarna om BB gått upp i fortankarma så att ide åter ifylldes, 


"^ $ gick Mongabarra till Lommabukten för fortsatt tätning. Bykarna arbet- 


at till morgonen den 10.7. 
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10.7 fartyget kunde på morgonen åter hållas lšns i tankarna. Låttat ankar 

07.16. Gått för egen maskin till Malmö. redd о ankrat dar 08.15.Bogser- 

båten Flintrånnan, bordat, kl Al med besiktningsmån ombord, som utfårdade 

гг SJåvårdighetsbevis. Därmed var baärgm ngen avslutad "udi | 
г: , pee Ze 5 mr ER . ,G-0.Lange 


föl i b. 


LASTEN. ES V ШЕ hosce ce 1 

8265, 5 ton järnmalm 'av vilket 226, 177 ton, vårt 5951:43 RM, lümpades 
överbord ‘vid Abbekas. Lastemottagere опг A Ктїпё Nachfolger, Stettin, 
für vidare befordran kill Prager Eisenindustrie, pres | Ü 

Фа 7, ? tråffad SARF och befraktarna '8Verdiskommelse att lata Mogabarra 2) 
gå till Stettin für “Lossning under förutsättning att' sjövärdighetsbevis 
erhålles. I brew 16.7 till Transatlantic beklagar Baltische Frachtkontor 
Ge i Stettin att fus närvarande S Fartyg "med cra 15000 ton malm venter) 

ора plets " unter den Brücken" i Stettin får Lossning av vilken orsak ` 


“Mongaberra ännu inte kunnet beredas hågdh plats för lossning. dei 
2 ta n i ; 1 vo 3 r a f 
| > СРТ ж А 


Mongabarras reparation ehh td dispeche ‘given i Hamburg & av Heinrich 


Burkhard den 1.7.42 kostat ЕШ 356. Bá5;- 77 Pied yim ЖУ 
SKN 1.10. AI utbetalat 2250000 kr i bürgarlün till Götebor 95: Bogserings & 
Bürgnings AB. AE Ops n mue, : n "M Xu 


f 
i 


‘SKN 9.9. 42 till Sing beta lat 392. 175: 45 kr i gemenssnt haveri. > 


26 ue qs Få Egna, noteringar 


tii 


iMotorfartyg pa 5220 FN (1941 wid Götaverken av stål. Licl 32,2 P 
B. 17,3 Tiblhörigt red: SB TæanspBx (Gunnar Carlsson) i Gätebarg a- O 
Mongabarrs (= Duvan) var GOtaverkens .25:te bygge för Transatlantic 

` sedan пг I ss Skagern 21916 och пг 12 ms Bulleren 1918. Sjösatt 31.10.40 

2 ( Anert av generalkonsulimnam Olga Carlsson. Provtur 10.5 41. Avsett för CH 

: Transatlantics linjer ра USA ‘och Australien, теп rav kriget tvingades 
fartyget att börja lastarmalm å Luleå för Tyskland istf styckegods för 

JUSA i Göteborg: -i0pen shelterdåckstyp med hinderfria jdack "por trålaster 
i Stills Havet. 3 för+ 8:2 akterluckors kryssagakter, .2 master och 2 psr 

bompálar, el. dåckmsmaskineri, 2 hytter för 4 psssagerare i brygghuset, 
3 oilka mässar för befäl- och besättning. En:8-cyl øptakts enkelverkande 

5100 ihkr Götaverken dieselmotor. 13,5 knop på full last. Grundkånn- 

‘ingen den 5.7 4I inträffade då jungfruresan.+:- Den 58642 avgick Monga- 

barra från Göteborg tillsammans med Yarrawonga,Bardalands, Fenris och 

Akka, alla vitmåladevrmed blå skorstenstoppar och stora Roda КогвтагҢеп 
ocn ‘nataionalitetismarkem ра däck och sidor, destinerade till Montreal 
dar de i Int. Röda Korsets regi skulle: lasta fir det svältande Grekland. 
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MONGA BARRA 8.7.41 


(Еп svšlt helt och hållet skapad av den hånsynslösa tyska ockupatipns- 
politiken.) Mongabarra gick sedan i 2 år i denna trafik. Befh E.J.Lodin. 
Den I3.4.43 jjst anlånd till St.Johns redd från Pireus, draggade hon 
i W II Beaufort med grov SD sjö på grund med akterskeppet på stenbotten 
mERK men kom flott efter 4 timmar med bogserbåtshjålp och togs in till 
kaj. - Den 30.10.44 anlånde Mongabarra till Göteborg från Buenos Aires 
för varvsöversyn efter 2 år i Greklandsfarten. Dan 9.2.45 avgick hon 
ater som lejdfartyg fran Gtbg mot Buenoas Aires med massalast. 

Dec 45 såldes Mongabarra för 2.000.000 kr till Skibs AS Kirköy i Oslo 
(0.Ditlev-Simonsen) och övertogs den 1.1.46 efter en sista USA-resa 

och fick då namnet Vesteröy. I juli 63 såldes Vesteröy till Valdemar 
Skogland AS i Haugesund och fick namnet Argo. Dev 1970 såld till Torremar 
Shipping i Famagusta på Cypern. Den 7.4.74 kom Argo till Burriana vid 


Valencia för nedskrotning. 
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NARA nSJUNKA ТЕЕТЕН FLYGA TTACK JUTA NFÜR vSHERINGHAM -: RÄDDAD AV BEFÄLET. 


p Rapmort. ' Y * (i 


Fre 4.7.41 kl 23.30 avgátt Newcastle o/Tyne destinerad till London med 


lest av 1690 ton koks varav på däck 345 ton till 3 meters höjd pa för-& 
'akterdåck. Djupg F 1576” - А 177047: 18 ombv. I flodmynningen anslutit 
à Tog Fi he 


j- 3 


prd KONV а | К 
Lor m 7. kl 23. 55 6 ШТ syd Sheringham lysboj flyganfall mot konvojen. 

Vid Syd få 2, mörkt. didig horisont. 2e styrman på bryggan, utkik på back- 
єй. 2 plan besköt Birgitte med kuisprutor och. fålide 3.4 bomber tått in- 
till fartygssidan, varvid skeder uppstod på maskin, ` inredning i hytter 
och salong, -å kompasser, klockor ,maskintelegraf, instrument etc. Vid | 
bombexplosionerna skakade fartyget våldsamt och Sverspoledes. Intaget 
till cirkulationspumpen med tillhörande rörsysten bråcktes sönder och 
maskinrummet började vattenfyllas. Ballastpumpee ‚вот genast startades, 
kunde till en "början hålla läns men kl 00.30 stod eldrumsdurken under 
vatten. Genom omkopplingar i EE kunde det inströmmende vettast an- 
våndas till cirkulstionspumpsn sá ett huvudmaskin kunde startes med. sakta 


EN 


fart kl DI. Cirkulationsvattnet togs från fartygsbotten, vattnet slutade 
stiga och hölls pa ungefår samme, nivå och fartyget hölls flytende. på 
grudn av STB slagsida rann vetten in i tunneln vers dör: tillskruvades, 
men den stångde inte helt och vattnet fortsatte ‘sedan att skate а 
i tunneln. - Befh hade efter ànfellot satt sig i förbindelse med en Е 
jagare і eskorten som аня vaktfartyget = 68 som kom långsides ki 
00.20 (6. 7), ogh på befh anmodan tog ombord bogserkabel c och sedan började 
bogsera kl DI. 10 in mot Yarmouth. roen maskin anvandes samtidigt i står- 
sta möjliga grad. (Nära nog halv fart tidvis) Birgitta hade 2 45 slagsida 
STB och tunneln ver vid O6-tiden vattenfylld. Kl. 07,30 på, redden mötte 
bogserbáten "Richard B.Barber! och då huvudme skin. nu máste stoppas tog 
bogserbåten över pumpslangar för att halle Bj roitte flytande i väntan 
på högbatten,; Börjat länsa 08.20. Birgittas maskin. kunde hallas igang , 
sporadiskt till kl, OP men maste stoppas eftersom Het me gick att, fà 
vatten till cirkuletionspumoen., Kl, 09.30 rått lots. mmbord, | lánsslengarne 
kl 1010, tog Richard, Lee Barber bogserkabel | ombord förpt 
santidigt som en, liten, bogserbåt kopplades akter för. att manövrera in 
КЕНЕ i һаппеп. Kl 10. 30. Förtöjk A vid kaj, i Great Yarmouth. Richard 
Lee Barber fortsatt lšnspumpa.;, Admiralty Selvage Division sedan tagit 
över det fortsatta, bürgningsrabetet,, Dykare gátt ner für prov tatning 
och sa småningom räckte. det med mindre, по Ы EH Ғгап land. Sjøvakter 
i maskin for att, halle Ange till pumparna. En. mangs skador konstaterats 


i- maskinrummet med många ventiler och E sprängda liksom bär- 
så [gs ` En i 2 : S ' ` sl 2 4 Г is (ER f 
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lager :2 och 5 i tunneln. Efter prov reparation fortsatt till London, 
den 27.7. kl 04. 


Üdndon  3I.7.4I 


fii te ш i i ü z- br. Eb 2 eU rs Sofus Larsen 1 \ 
n i ET DE ops d e V vBefh. г. Ј V d 
Crew List Tu. Kemi | 
Befh "Brus карзын, BOTE. Norge, 9.5.03 (2.7.41- КҮЛЕ) tillfållig vikerie) 
(ел і fici 


Ie styrman. Albin Hillstedt, Malmö  sjëmanshus (mars -40) Befh examen 1917. 

2е styrman Georg Andersson, озн" I8. T: 14 (и. п, 39) и 

Chief Emil Herman Nyberg, Sundsvall, Í. 3. 78 Т. 7. Am Bosatt i EL Shields. 

2( haskinist | Alf Skalleberg, sandefjord, “Norge | | ü Э 


Stuert Kar1 3. Andersson, Hälsingborgs. sjëmanshus 


Kock Samue1 Вего, Grimstad, Norge 


г "Ir? й шш” Еу Ге Еа. ag 
dech Börge Jensen, köpenhamn £y 
гіп i äl ` ; DE IW i Kë 


Matros Henry Hansson, Lüverstad, 4. a 17 - Ystads | sjömahshus. 
Lättmatros George Iredale, Gateshead, 1158. 20 (19. 6.419 


3nn: V J Ny ` Ж, . d^ TELS Coke Wgd DG v 
Låttmatros Björn Thorell, Göteborgs sjömanshus 
саш GAR PT fuent К p 
Jungman Albert Fawcett, Neycastle -ироп- -Tyne А ES ў 
TARII NETS HIS лепој [Le ДЇ E Eo. g 
Jungman Bernhard Jenner, Barnehurst , England. SR i | 
ү ^r ТЕЙ! а fii! m i pU 3 4 


Smörjare Erik Sjölin, apna suma sjömanshus 


Eidare Ragnar "Westergren, Gävle sjömanshus š а | BAN | « ` 2 

Eldare Аке Petterson, Uddevalla sjémanshus | ga SES n E a 
Eldere Н н. R. Black. “garston-< -9n- Tynes E. ne ря u øre әншісі 
Lömpare Paul Gregersen, Kerteminde, Danmark 4 i Н | 
‚©? i _(Enligt Solicitorförhör, SKN Jevn 2 К.М; gunners ombord. 9 
vilket "taler för att Birgitte vaD beväpnad. A | s 


И: 5jöförklbring på ТООКЕ ИЕЛЕП o/Tyne 8.8.41 
sbkunniga; Befh ра "tok, August’ Herman Petterson & befh pa Milos, Arthur e 
ы І mo Zu TF Ее уз) aos ee fae £ ЖҮ Ho ғ. 


Ма rtin Lihdroth. 

gert Larsen: Konvajen "bestod av’ 2 kblonner och Birgitta nis mitt i STB 
kolonn. Strax tåre 23. 2 deh 5.7 siktades 2 bombplan' som! ра låg höjd 
"kommande aktrifrán flög I över Birgitta och fälld 5L4 bomber! uhuet kbp 
eld. Bomberna exploderade tåtti intill fàrttygssidan. Befh' själv på ‘bry gan 
liksom De styrman’ och’ rorsman’ Iredale.” Inga farti 11 6 Bursfüršndringar 
företagits T endighet med Konvojimatruktionerna. | Е. iioi 

28 styrman Andersson: Såg 2 plan пата sig förirfah, det’ ena passerade, 
FEE 


det andre girade nar det kommit tvärs Birgitta,” satte kurs rakt på Bir- 


ditta, öppnade ksp-eld och fällde’ flera bomber: på 180 Höjd vilka ‘dock 
[ 


d 


alla missade. Maskin stoppat' efter gxplosidnerna, Styrman skickats her 


i maskin av befh för ‘att ts rede på vad bom stod på.Då stod 'vattnet! 
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edan минин upp på eldrumsdurken. Det: var nära att Birgitta sjünk av 
skadorna. ` ыл і 2-1 г "E Hee X P di 
Chiefen Nyberg: Vakt i maskin. K1,23.50 explosioner: av fallande bomber. 
ut i? Ljuset skocknade,: Меда maskin fydldesi av rusánga och vatten kom inrusar 
de. Stoppat maskin iför att ficklampsljus undersöka skadorna. Genast 
satt ingång ballastpumpen. Genom omkopplingar lyckats: fa cirkulations 
: puppen gång і, таёаа fran det :іпзігбттапав vattnet, 154 att maskin, 
kunnat startas för skata fart kl OI. Utan detta rådiga ingripnade 
hade fartyget sjunkit. 
Е Låttmatros Nyberg: Var ра våg från rodret till backen för att ta över 
“og ‚ ,Uthiken. Vid lucka,2 såg han ett plan komma inflygande på låg, höjd 
tvärs STB tinder kulspruteeld, såg 3 bomber falla som slog ner intill 
‚ ; BB-sidan och 6ránkte midskeppet i vattenuppkast. På order fran bryggan 
t. skyndat ner i maskin som var fylld av апда. Nerkommen hade maskin. 
,redan stoppats. .; з. ee 5. d P ed r: 


Till Tors d den, helt inbygga styrhytten. Ság inget. 


atros. Iredale: 
, Horde ljudet av, ;gunfire och motorbuller från віш plan, hürde explo- 


ju 
sioner. Koppaggen kastas ur låge. I was ordered to stand by end, 
keep ship's GE мечин jr. 
ют Sa DD , ісі i 
SKNEIII 206 Kom pletteramde jotrnalutdreg. 


p V fg 
Fre 4. 7 кі 21 appe fols: ТІ Quai, к1 25. Di lämnat. lotsen vid “Tyne 
j Pier och; fortsatt regan, enligt orhållna instruktioner. Sonet gg nation- 
" alitetsmårken utplánade., Svensk flagga aktere, is ; 
ы Lör 5.7 kl 23.30 blev fartyget överfallet sv „tyska, bomplan som fällde ett 
flertal bombersa samtidigt, som, de besköt. fartyget med kulsprutor, 
. (Kraftiga explosioner runt fartyget förorsakade brott på intagnings- 
4) ventilerna till maskinen med påföljd att fartyget hastigt började 
vattenfyllas. Det inrusande vattnet anvåndes emellertid till cirkula- 
tionspummen så att huvudmaskinen kunde hallas igång och anvåndas för 
18 nspumpnüng så att fertyget kunde hålles flytande. ХЭВ, videre rapp- 
vd orben 441) ЖҮ enc så SEXO T | | 
Мап 7. T Låpspumpnings-; och repareationearbetet. fortsett, 3: vatten, i STB, 
107 BB rånnstenar. Richard Lee Barber lamnat kl, 16. Div rengörings- 
-arbeten ы, dagen, | c o ; A AE 


MERE i bed : wo up 
Tis 8 - Lor 19.7 fortsatta reparationer målet ; skorsten & gretingar. 
UNUS e KC SE Li 


Art 


n 
td 


I nanskepsinredningen "fumigated. Ë Besåttningen logerat iland .Stuert 


asp 


ч: 


Ahdersson ånsjuknet den 14. 7, férts till sjukhus, avmönstrat 15. т; 


VI: 


KL 19 den 19. T. reparationerna klara š Fartyget varit " under arrest" 


sedan 15. 7 (Bårgarlönskrav) | | 


i у! 3 $ v I ‚ЭҢ, š 
Ons 23. 7 РОСИ havts kl ІІ. 30. 
Forts 
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Tors 24.7- fre 25.7 Avmagnetiserat pa Yarmouth road under lots ledning. 
assistered av bogserbat. Wiping klar kl 2I fre 25.7 ZEE 

Lor 26.7 Kompassjustering ipa Yarmouth Road 07.20-88.45 SS Ne 

Gön 27.7 04.30 fortsatt resan i konvoj. Styrt efter erhållna instruktioner. 

Man 28.7 08.45 förtöjd і Gallions Buoy,Landon, і våntan på т 

Tis 29.7 Gjort klart für'Lossning.  « : JG ME GE IL ж 


Ons 30.7 06.40 låmnat:bojensi gått imi till Rübert Hoist’s Jetty, börjat 
, lossa. : " Г : "P 
Tors 31.7  Utlossad. ` em 4 | MSS 


PE å vig 


С) Engine ‘room ‘log book. | 995 x IN BE ry 
.7 11.30 p. .m. attacked by 'aifcreft. Bombs fell near ‘ship’ ss 'side and the ^ 


Bl of the ballast- & cirkulationpumps were broken These pumps were 


l, 


Set uorkino but were unablé to Keep ‘vessel dry. The water Level rose XsmxspXkkx 
l spite of the fact that the ballast pump vas "Working. THe fotWard hold 5 
was flåoded. At I a.m turned the engine on again at: half ‘speed, circula- 

; tion water being ‘pumped Wzbm "thé Vessels bottom. The usterlevel then kept 
constant, not” rising, The 'engines vere "kept ‘uprking st а” ‘uniform rate,byt 
vessel had a list to STB so water ran‘into the'tunnel:The tunnel door 
uas bolted fask tight but kept lédking. Engine Worked almost half speed. 

The list to STB increasing, and the tunnel soon flooded. The level of the 
water had remained approx. the same. 7.30a.m а salvage vessel came along- 

"side ånd stsrtéd'taking pump hoSes onbdard. Stsréd pumping 8 asm the en- 

! gihe was’ stopped by 9“а:т Беввйбе' it could nb longer 986” circulationuater. 
The vessel was towed іпіс”бгегФ ‘Yarmouth’ and brbught! alongside a! Quay 
-4.30 a.m. People from band and from Yhe^ 'salvåge Vessel took” Over the Ә 


pumping. Séauatches kent ih the’ engineroóm “iñ order to supply” steam for 


thé pumps. Repairs commenced. Repairs ғіпі8 неа“ 195%” "Бр. m.. vessel ‘left 
3 2 ba ТЕКШЕ. 2% docte Cay pO ЖИ - 
Lech Yarmouth 27: 3i "a.m. E TEM 2,55 | 3 ) 


-di ` E i SURVEY REPORT: 7 argu. Få АЙ i ^f 


‘Yarmouth 8.7.41 Ff. 
"Asa result of ku bomb бяраа tons the tank injection valve & the main 


injectidn” Šuetion' pipe’ were broken” and vater rapidly Floved ‘into’ the" en- 
gine room ånd partly Flooded’ the engine room,“ “stokehold abd tunnel. After 
the water had reached a level cover the broken injection pipe, it was 
Found possible to work the main engines and keep the water under control. 
The vessel had to leave the convoy Sn was escorted with towing assistance 
to Yarmouth ‘roads: by H.M. is 6B. (An corvette) Outside Yarmouth’ tye salvage 
tuo "Richard Lee Barber" met the vessel and also accompanied her to Yar- 


mouth Roads .The vessel had to wait in Yarmouth Roads about 2 bourg before 
i LAN I : Р 
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she could enter, harbour. The gorvette Т-68 caskioff and Richard. Lee 

Barber made fast alongside, rigged up her pumps and started pumping. 

&t high water the vessel proceeded into the,harbour assisted by Richard 

Lee Barber:and the tyg George Jewson.and was moored alangside the, quay. 

at 10.456 a.m 6.7. The R.L.Berber remained alongside and continued pumping. 
The Admiralty,Salvage Officer in;Great;Yarmouth,placgd one motorpump and 
one;steampump aboard and,the Admiralty diver stopped,up the grating over 
the tank injection inlet with oakum. There was still,a sligth leakage but 
the pumps plaged abgard were. still able to deal with the leakage.On the 
evening ;of 6.8,the R.L.Barber stopped pumping.but,remained alongside ih 
case of,.need until 2 p.m.7.7. 


[. ` Geier: ké É n E i ГІ 


Bin å Reparation. CET ut 


Messrs Bee & ‘Back Ltd in Greet Yarmouth repaired, broken engine parts et 
T up to 7 p.m. 18.7 at EX cost of.£ 325. Most of the repairs temporary only. 
The cast iron, standard. of the engine room; telegraph welded-had been broken 
Refitting UT, des in engine room, renewing gement box on poop STB side, 
replacing smashed window in.bridge.frgnt, caulking, of 2600'deck seams on 
boatdeck and bridgedeck, weldwing the.Lgaking sanitary tank, xmmewingxuusH 
ыюйюкхинннхыливкиу checking over ships lighting circuits supplying smashed 
lamps as necessaryetq,,jetc Birgitta then made a voyage to London, discharge 
her cargo and returned to-Tyne Dock Eng.Co.Ltd.in Newcastle o/tyne,, for 
permanent. repains- Total cost.£ 650 = .kr.II,025;83.;: 


Repairs included new wash, basins ini (the masters.and,.2d.officers cabins, 


ha Pom ÆR 


new we in masters bethroom and the officers sk urad, reapiring wooden 


ге shelves in the galley&,, the wireless set in the messroom, а broken port 


hole in the chart room etc. 


бей 7 117 fi 

зер ei T n . Smashed glass, & porcelain., KC Wi | ^ os 

I cheese dish, 12 dinner- & I2 dessert plates, 6 glassdishes, I2 tumblers, 

3 vegeteble dishes, 3 meat dishes, I sauce boet, I2 cups & saucers, 2 milk 

juos, 2 casserols, 12 mugs, 12 small glåsses, 2 Fruit" dishes, 6 walter bott- 
les , I soup tureen,” 1° coffea grinder,” 3 glass" ‘Lamp shades, ` I2 el. а 

12 lamp glasses. (Master stated’ he would obtain replecemnts in London" 


67 f 
E | _Reparationen 3^1 Seet Yarmouth. 


Pertwee å Beck Ltd Fick 2r 10.41 via ‘win Wilson #7 650.5.10' för torrdockhing, 
förnyelse av 1500 nitar, svetsning av SP ‘niter, dragning av propelleraxeln, 


ilendtegning av rodret,  Byerhelning av 'Cederwallsboxen, genomgång av руге 
| ЕЕ GU ж i 

maskinen etc etc ; . : 

od ТАЙ GET SATSENE x å Ж ` FOT 


By БЕ rein KVARSTAD & TEPPER iv å kv ad 
Telegram. Wilson till SKN І6.7.41 i "ys US E NET 


Birgitta isalvdge clsimsiby :Апффга1 ќу and by 2 jharbour jtugs, . Bail required 
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from ship £ 7000 Stop kindly telegraph"furid enable’ us “е bail 
= Um.Ufisoh,Neucastbe." Ge и E ND 
peu o SKN till Uildon 21.7 "2 Sa BESES Eë AS P å 
Have"today instmlitted Sveriges Riksbank place at your аа 7000 £ 


through Lidy ds” Bafik. Шы (d Ж е г. 


m 
G 


r . 


| 2 (Bårgårlönskravet"fördeldde siGg/pà £4000 för"corvötten T-68; 
j nii assistans och £ 3000 för 'de'? оа аз Hjölp- i 
‘svensk valuta motsvarande Кг I18:768;6850) (ОС Gi oe 
wm Wilson påpekade för Rdmiralty att Birdittas war risk innefattades i 
C för H.MiGorernment oåh uppmanade Amiralitetet att’dra tillbaka _ 
bu. garlinskravet för corvetten T-68. Den 21.10: 4I meddelade Uil&on SKN å 
att " we have succeeded in this direction and shall return £ 4000 = 
kr 67400j-' 1525222 till SKN) >? | 1 : 
575 * Telegram till'red AB Berget i Hälsingborg 19.7.41 50,272 © 
sandra temporary repairs finished today but “Wilson w&iting for” £ 7000 
bail from Swedish uar Ri5k stop’ ‘canhot move until'bail arrived. | 
Е (Birgitta uar offåhire” i?Gréat Yarmouth 5.771 23,30- 27.7 04. 30 
б B I5 don 7 timmar 20 ‘mindter) üdrw c SC" je оп ° 
Ägarna till bogserbatarna "'Richdrd tee Barber™'och'™ George Jeuson" ri 
ktšude £ 3000 i bärgařlön , men det`kom Í1.I2.4I tili uppgörelse efter ' 
förhandlingar och Zederiét fock 81000 Som utbetålades 27.1.42 till deras 


advokatfirma. Amiralitetet tog tillbaka sitt krav Helt och hållet." 
Wilson 11.2.42 returnetat H 1507 till ër erter! SE PUT sina omkostnader. 


In the Hight Court of Justice. '/ © 


EE 


To" Lee Barber," ', bogserbåt, 121 brton, Byggd 1940, 600. ihkr, 6 mans а 
besättning. Specialbyggd for bårgning punt sandbankarna utefiBür Great Yar- 
ouths Stationerad i hamninloppet, ständigt. med ångan ирре. 
eogge Jeuson, ",. bogserbåt på 57 brt, 280 ihkr,.5 mans besåttning, | 
LE Omkring | kl, 02. 15 són 6.7.41 fick R.L.Barber or- 
av hamnkaptenen att ga ut och, assistera Birgitta som skadats vid enemy 


| Set сҙа 2 miles W No qe buoy ү Re Le Barber. gatt nordvart genom 
Cockle Gat och de ombv såg att en H. "ls trawler vid Neuarp Bank sköt med 


sina lv- “a swan, (AR- gunar: Omkring kl 05 ungefür i höjd med Belling 

sag man , c;a 4 miles i riktning NNM, H.M.S.corvette T- 68 som bogserade 
Birgitta. Vädret var fint och klart med måttlig WSW vand. Det var flod 

med högvatten vid Yarmouth с;а kl 08.25; - Då R.L/Børber närmade sig flott- 
iljen såg man att Birgitta låg djupt/med aktern och var lack i maskinrummet. 


Ó 


V Ales 


5% kl 02.35. 


Splitter och spillror (debris) f611 ра bogserbåten och anstållde skador. 


9 


Jug 
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I 1 1 3 Р) ү 


a L. Barber talade med T= 68 och ombads | да före ag. Leda flottiljen genon 


närmaste kanal in till Yarmouth hamn. R.L. Barber gick då 4 kbl före Те 68 
och ledde henne genom Cockle Gat. Ån på verna redd. Cs a 07. 30 anlände 
fartygen utanför Yarmouth hemninlopp. Bårgningspumparne hade under tiden 
klarbjorts på R. „L Berber som nu sánde en signal till Harbour master med 
begäran om klersignal att gå in. R.L. Barber gick sedan. lángsides Birgitte 
BB - fartyget hade STB slagsida - - och drog ner ‘pumpslangérna till hennes 
STB rånnstenar. Dårefter lade Bis -68 av bogserkabeln. 1 vantan pa signal 
Fran hamnkontoret höll. (Re L. Bsrber lánspumpar och maskin igang pa sakta 
fertik . Ville undvike att га» K1 09. 30 kom George Jeuson ut till 


1 


Birgitta, och eftersom det var nåra högvatten stoppade R. s Heroum pump- 


vid. 


ningen och gjorde fast for om Birgitta neon G. Jeuson gjorde "fast akter 


varefter Barber bogserade in Birgitta i hamnen 09. 30 med Jeuson som styr- 


аге. кі 10. 40 маг Birgitta förtöjd vid Bollard Quay, BB- -sidan mot kajen.- 


aS 


Bogserarna kastade loss och Be Le Barber gick upp långsides STB och fort- 


| satte att pumpa « Vattnet hade dà stigit Over maskindurken nox Birgitta. 


гї 535 
Strax efter kl п bordades Birgitte av the Admiralty, Salvage officer och 
CH тїї! 
2 st 2” portebla Витр togs ombord och nedsattes M meskin. Rel. Barber 


2111 jJ a ag 


| slutade sin pumpning II. 35, men fick kl 12. Т5 åter sätta ‘én sina pumper 


eftersom de oortable ej förslog. Fortsatt pumpa till KE 13 da pumparna 
EE ' s L+ 


ES C: 
inte tog längre (suction ves lost). Sedan | pumpat tidvis fram till kL 22. 45 
1 


: i . niic 
medan Salvage officer oen hans mån arbetade med att reducera låckaget. 
1 x 


5 ADV Га) 


| Vid м tiden 7.7 flyglarm varvid R. iio Barbers folk kom på dëck ‘och be- 


rT 


mannade fart ets RA- uns. Trots bombraiden återupptogs länspumpningen 


Kl 02. 40 föll flera bomber nära Bir itte och R. d Barber och 


Kort dårpå inställdes pumpningen. KL 03. “ЕЗ blástes "Raiders passed" signal 
TERT 


R. L. Berber leget redo ‘fram till 14. 30 dà salvage officer förklarade att 
fortsatt stand by inte behövdes. в. L. Barber tog ombord sina pumpslangar 
och Коп 14. 30 tillbake till sin station. | и DP 


nc |55 л 

"Ву reason of the said serviceskhe Birgitte and herxcergo were saved | 
nd 

from a position of grave danger -Had it not been for the prompt pumping 


UT IT: sg 
by, the Richard Lee Barber she would have sunk in Yarmouth roads ‘or in 
А fi fut 
EUN river. The tu s ELS in considerable danger from mines ‘and enemy air- 
Ir ЛЕ REC 3 EE 7 


iy ea ed рт E SCC 2n 


Birgitta carried a crew of I8 hands plus tuo gupners. Her full speed, 


is 8 knots and the vessel is under .cherter by,the Ministry of War Tran- 


sport in London.  .- ME Gh О» ш gå Z ER o. AK? Ie 


vi" 
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Sp HEEN auly sth at m 40 pam. BST Convoy passed nere lighted buoy 
and II. ‚50 ‘the convoy vas ‘attacked by enemy planes DEES bombd and strif- 
ing the ships with MG- fire. Bombs expldode close to "my vessel on both. 

sides 'and aft, causing damages. The ballast tanks seacock апа main pipe 
 linesuere borken, also the ‘after peak tenk valve. No 2 os bearings їп 

the shaft tunnel were broken. After 'а unite 3t маз Found that when ‘the 

vater had risen ks sufficiently in the engine room E could be used to 
circulate the main engines uhich could also be used as 5 discharge pump» 

but to do thisthe vater had to be kept at а certain level. Atany геге 

I could see this wes the only vay to keep her afloat. We dared not ‘steam 

> hard ше їп сазе we discharged too much water $ leaving none Cars ^Y 
circulating, but at the same Tm it шев necessary to ‘steam at a certain | 
speed to keep the water always at the same level. I got in touch uith 


ізі 
E җикиюййк destroyer of the escort swho arranged for the corvette Ys 68 
x 


| 


to stand by me in case of emergency. «It vas impossible to, keep the Bbggitta | 
um the convoy. The firemen vere working up- to their knees in water and 

‘there | was eluays the danger of peter getting into the boilers. In addition 
the ship had a list to STB of өзен 10. Тһе bukker coals became Flooded 

and | ultimately E маз compelled to ask the escort to absiste me into har- 
bour. T- ep came alongside at 00. 20 a.m 6. d and I explained the situation ; 
pointing out thta it was necessary for Gë to use ny ee NER that 1 vould 
be assisting in the tovåge. But that if ше stopped our engines, the water 
would rise and put the fires out and the vessel would sink. The T- 68 TREES 
a small line to my vessel. It fouled the ‘anchor but ue had. no difficulty 

1 o getting it and by this means ue hauled aboard his 3, SP 5” ' touing шіге % 
uhich ue passed ‘through the fair leads on Like port bow and made et ta 

a bollard forvard. From this wire I had 475% manilla тора made fast round 

or foremast. uhilst being made fast, we stopped. the engines, and as a result Жк 
tue water increased a little and it became necessary to give the | J 
engines a turn ‘astern now апа then to keep the water under ‘control. The 

towagen commenced at 1i 05 Sam, 6- y our position then being somewhere 

just, to the southward of Sheringham. Veatherrine uith” fe Light 5 breeze 

ses calm, visibilty slightly hazy, sky closøy» We had. our engines put 
| ahead at such a speed ` as vould ‘enable them to control the water and at 

“hie same time not pump it all out, and ve ‘made 'a speed or about 6, 5 knots. 

The towage was quite ап easy one. The towing hawser of T-68 , of Uhich 

there was about 40 fathóms ‘scope, Jat times was-slack. When about one hours 
steam dut 'from'Yarmouth Ше ізеге met by Richard Lee Barber and sh accomp- 


anied us into Yermouthxi'Roáds which we reached 7.20 a.m (6.7) si 


‘Statement of Birgittas chief engineer. 


iJ 


On watch in the engine room when bombs fell close to thé ship. Burning 


-N 
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coals were thrown out on the Štokehold plstes, the el.light failed and 
the engine room becameifull of steam and'I had to stop the engines as I 
was поў sure what hed actually happened at! the time. I then: saw water risin 
below! the plates ati the!side and. I knew that something: had heppened.to the 
main injection valve or pipe. I. found the maim injection valve ves broken 
папа the:pipes:in two places; Ше found the: velive to the ballast tanks was 
broken. Although: we couldiuse'the ballast pumps for pumping out and in" fatt 
did so throughout the voyage to Yarmouth; this das not sufficient to keep 
the vater under. Тһе breakage meant that we were unable to use the engines 
asiwe BEER! Uereniunsable to circulate water through tte condensér”until the 
water had risen їо: һе! епа. о? the/broken pipe.vShipihadía bad list toi STB 
and àn thei STB side: vater rose to'sbout :4"above the stokehold plates: and 


\ 


about 8” on the portiside.:The watervwas comingrinto the:stokehold from 
Т) the enine room and I had to shut the tunnel door,uhich took те! 2 minutes. 
The door did not fit tightly/at.:the bottoms: 1” opening between door and 
floor allowing water to pass under. The uaterlin the tunnel: partly dame 
from the after peak. So long as I could keep the broken pipe below the 
vater surĝbce EE could pump DUIS and to do sa this the water was main- 
eee at about the level I have (described. Whenever | we Seu water 115509; 
Т had the | engines put "dn fasekr Faster. To keep the required level I had 
the engines tutning at nearly half speed “and had to continually watch the 
rise and fall of water. 5o long as we could use the engines we could ‘keep 
‘the water under control, the “only danger being when ve had to stop them. 
On ‘stopping the ‘engines uhen | ve arrived at Yarmouth the tug put her sal- 
(a vage hoses onboard and pumped the water oùt ` fe .e he ‘got the vater down to 
below the stokehold plates. There Still vas water in STB bilge, we still 
had a STE" list. The Admiralty brought onboard 2 motorpumps and one steam 
1%, pump unen we at 10. ag a.m arrived ‘at Bollard Quay and was moored head. up 
river, port side next to the quay. One of the motorpumps would not work. 
The steam ' pump was connected to our stegring engine. Later a atuar vent 
down and put а patch over the intake. , stopping the inflow “of water, but the 
2 pumps eure kept onboard, and the tug remained to ‘next "day. Tuo men from 
the Admiralty stood by the pumps and ‘used them occasionally for about 2 
‘hours’ each day. In ‘the meantime Broken pipes were repaibed. o. of the crew 
helped the Admiralty ‘Salvage Dept, the creu working the ритр for the diver 


j i 
and assisting in fixing SE the pumps brought onboard. ` | X 


Hi | ; NE гіх I : FE : i “isto aa 


n Nyberg 


Chief engineer, ` 


Generelråkning. " | | 
wader ets BEEN +111 SKN 19. 12s 42 Seas. på 33450;- kr. 
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г: if o7 1: Iesse ee EE e E E SE EES EE SES 
Ing Sten Hàeger besiktigat Birgittas mcm Е КЕШКЕ II 
1945 ff (Befhivar dá Baul Bohlin). no ЭР | : CHE 4 
п: Dei vidi. bombfällningar uppkomnaj skadornani bordlaggningen:och pá.inred- 
ningen ytterligare: förvärrats genom skekningarna från upprepade sjunkbombs- 
exxplosiomer- under gång i konvoj, varför semtlige^krigsskedor behandlats. enhet-, 
ligt." = Haeger konstaterat omfattande bordlåggningsskador, ganska: stora 
skadorii:fiörrummet dar ett 30-tal: spant måste kapas och förnyes STB & BB. 
Trådåcken genomgående Lëck, Skador på rodret,Cederwallsboxen(förnyas), 
bottenwentilerna,: dáckshusskotten,.fórhelningsuinschén,nànredning,:el in- " 
st.1låtion, varmeledningssystemet, arbetsbåten,röeledningar etc E | ) 
Maskinskadorna spm reparerats i Yearmouthiefter bombningen juli 41 vásade 


Sig gediget utförda ochiinga:skador upptåckts:i maskin. QUAE д n 


Bí Jitta låg vidsEriksberg: 5.11645> 5.3.46. och: klessades: für 190.000;- Э) 
Därtill reparerades krågsskador för nästan:lika mycket: 2. EN 
SKN. 3.10:46 tilànSÁ^F, bebalat: 164.4353 34.4; E р: pue озы 


T. Fredh; Utanför Spårren(- 84) 
rättar; 


«al ЖЫР EE sempe dex FG fi ELT i 
St rman Geor Andersson Götebor, 


Han gick nästa hele kriget оа Birgitte av Lerberget.. Birgitte sick fran Ex " 
Sverige med massalast når kriget bröt ut. (( Avser 9. A .40.)) Birgitta 

, кот till Bergen dar ber jilades, till Bverldggningar med myndigheterne på 
ett hotell. Efter Sberlágoningrane kom Bisgikka befh ombord och berättade 


Па: 


att tyskarna var på. våg att ockupera ERE Alle ombord ville att vi inte 


“р yle bry Se om konvojen utan sticka till England omgående. Det blev " о 
ochsa befh beslut. Han gick, ensam på kvållen utan lots mot England. Efter Ë 
att ha lossat lesten blev Birgitte geånede hela | kriget för de engelska 
myndigheterna. Vi gick mest på hamnar, i I nördöstra England. Ofta gasko1 " 
fran Newcastle till London. Fran Glasgow too vi ochsà laster av fruset . sd 
kött som lastades som stora isklumper på presenningarm i rummen som PES 
gjorts väl. Lastningen gick dag. som natt. och SÅ gick. bi. i konvoj till 

andra hamnar. Köttet Кот fran Argentine och I Australien. Ni hade ofta en ` 
sparrballong och, gick nettetid i konvojerna som ofte anfölls. ам plan i 
låganfell. Det var. stor genomströmning av folk på Birgitte. Andersson minns 

en mårklig syn en tidig. morgon på en resa Neucastle- London. Havet var tåckt 

av dis men det var klart högre upp. «På håll mötte. man en konvoj men fartygen 
syntes inte i diset. Dåremot såg man i den klara skyn båtarnas sp ана lon asi 
En underlig syn som Ja d aldrig glömmer .Birgitta gjorde pckså nor resor til 
Island med. lisence. Efter 4 аг. på te blev Knees een sjuk.Deb psykiska 


pressen tog ut sin ratt. vin _kirgsslutet ‘kom han hem med P.L. Påhlsson. 
+ гі E 


II 


Egna noteringar 


BIRGITTA 5.7.41 


Historik. 


Lastångare ра I35I brton byggd 1921 vid Kalundborgs Skibs AS av stål. 
(Ex Anglos, Neath Abbey, Vardəas, Moland.) L 70,5 B.II,3 Rillhtrig Red8B 
Berget (Filip Ohlsson) i Lerberget.2150 du. 465 ihkr triplemaskin från 
A/S Smith,Mygind & Hüttemeier i Köpenhamn. Back, brygga och poop, A 
luckor, 2 master, ljusgrått skrov, skans i backen. Byggd 1921 sømxKukanmx 
för ett dansk rederi men såldes omgående till D/D A/S Agdesiden(Arnt 3. 
Moland) i Arendal och fick namnet Vardaas. Efter en grundstötning i jan 
1923 bärgades hon först i april och såldes hösten 23 till Abbey Line ltd 
i Cardi6f och blev Neath Abbey. Såld -26 till Anglos ss co ltd i Hull 
och fick namnetAAnglos. 1934 inköpt till Hälsingborg av Fänge & Påhlssons 
rederi i Lerberget och blev då Birgitta. Övertogs Aptil 37 av red AB 
Berget i Lerberget. Bombad 20.3 41 Kollision 23.4.44 
Birgitta Kom hem till Sverige i okt 1945 efter 5 år i Engelsk kustfart 
och repararades vid Eiksbergs varv nov 45- mars 46. 15.2.47 meddelades 
att Biigitta som Lerbergets sista fartyg i dagarna sålts till red ЁВ 
Gertrud (C.Grundelius) i Stockholm för 1.075.000 kr. Hon övertogs i 
ttbg, fick namnet Brittgol pch ny befh S.F.E. Lind,Sthlm. Den 5.6.50 
då Brittgol var på resa Sundsvall-Watchet med trålast fürsvann chiefen 
Lorentz Nilsson,Hålsingborg.överbord.Han skulle inom kort ha fyllt 60 
år. - Febr 54 såldes Brittgol för 219.000 kr till M.Raffaele Romano 
i Neapel av red АВ Gertrud i likvidation och låmnade Sverige som 
Tarquinia. Den 29.10.62 kom hon till nedskrotningsvarv i Spetia. 
Skrotningen försenades av att befh och 12 man vågrade låmna fartyget 
innan redaren betalat dem 3 manadshyror de hade tillgodo. 


(78 29.4. чу) 
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PORJUS 6.7.41 
ÜVERRASKANDE FLYGATTACK PA FREETOWNS REDD - SPRIDDA TRAFFAR. 


Jgurnalutdrag. 


Sön 6.7.41 då Porjus låg i Freetown ,Sierra Leone, i våntan på konvoj, 
observerades c:a kl 07.30 ett främmande flygplan på synnerligen låg höjd 
inne över hamnen. Planet visade sig vara engelskfientligt och besköts från 
fartyg i hamnen och från kustbatterierna. När planet passerade Porjus be- 
sköt det fartyget med såväl automatkanoneld som maskingevärseld. Ingen 
människa ombord skadades men vid præliminår besiktning upptäcktes följande 

E Skador: Ians flotte genomborrad av ett flertal kulor och splitter, ett 
luftrör vid Ians winsch genomskjutet på flera stållen, Ians bomtalja av- 
skjuten, kulmårken i förmasten och i vinschar och bommar på fördåck.Ett 

_ kanonkulehal med 3” diam. slagits i bordläggningen in till rum 2 i andra 

C) stråket under huvuddåck mitt för kommandobryggans förkant. Samt en större 

buckla i samma stråk rajt under förliga dåverten till STB livbåt. En djup 
buckla i bårdgången STB på akterdåckmitt för DG-kabeln som ev kan ha ska- 
dats. Ångröret till förwinscharna abskjutet och lack. Detta ror tåtets 
provisoriskt på f.m. Agenten och marinmyndigheterna underråttats.Repre- 
sentanter för dessa under dagens lopp varit ombord och besiktigat skadorna. 

ЖИТС ТРЕЕ SS Porjus, Freetoun 7.7.4] 

Ie styrman 2е styrman B.Sundbaum 

Befh 


(Wilson sånt detta utdrag till SKN från Newcastle 7 okt 41.) 
serte AN EE EE tn ЫН EE 
( ) Reparationer. 


Elder,Dempster Lines Ltd ,Freetoun reparerat provisoriskt för £ 37.1.10 
= 628;70 kr. Norfolk Shipbuilding & Drydock Corp ,Norfolk,Virginia, i 
( okt 1941 reparerat hålet i bordlåggningen och andre plátskedor für $ 756 
= 3175320 kr. 
SKN ersatt rederiet 12.11.42 med 3986337. 
EEE EEE U [ Ta s ышы, 
Egna noteringar Fransk plan från Dakar. 


Planet sannolikt kommit från det Vichytrogna Dakar. 


Historik. 


Se Porjus 10.10.42 Brand i Halifax. oo . vs .. om — 


KK CH) vol 25 (MERE?) 1 
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STUREBORG 12. 7- 41 


BOMBSKADAD I SHERIF BASIN, PORT SAID, i ENGELSK TIDSBEFRAKTNING - 


Rapport 


Låg akterförtöjd iland i Sherif Basin, Port Said lör 12-7.41 i barlast. 
Djupg F 676” = А 12757, 18 ombv Vaktman satt iland -Manljus natt. Intill 
Stureborg låg ett Hollåndskt och ett Grekiskt fartyg akterförtöjda i 
kanalbanken „ 

Kl 01 gavs flyglarm från lands "Sounded by Port Said pålice authorities 
All @anks stood to their posts " Kl 035 fåög plan över och bomber exploder- 
ade runt om. Kraftiga explosioner i vattnet mellan Stureborg och det Grek- 
ška fartyget.Stureborg skakat valdsamt och lyfts i vattnet samt Overspol- 
ats Något läck i aktertankarna,Sårskilt en smäll orsakade en våldsam stöt 

i skrovet som krossat tvättställ oa i inredningen och fått trävirke att 
släppa i 6ogarna. De 2 andra fartygen fick fullträffar, brand utbröt ombord 
och det grekiska fartyget sjönk med akterskeppet,hångande i förtöjningårna 
och med svår slagsida. (( ss Patrai av Piraeus på 1977 brton Byggs 1909)) 
Fartygen låg ca 30 meter från varandra.Ingen av de ombordvarande på Sture- 
borg skadats. — Bureau Veritas surveyor,Marcel Kirchgesner, kom ombord 

på Stureborg på em den 12.7. Denne ғапгв cementgjutningarna i akter- 
rummet över rånnstenarna skakat loss och att låckaget var omöjligt att 
lokalisera.Ej lack föröven Det vatten som intrångt pumpades ut efter be- 
siktningenaMr Kirchgesner fastslagiat att " This vessel must be examnied 
ün dry dock without delay,for her to be naintained in her present class- 


ification in accordance with the regulations +" 
Maskindagbok 


Durin air raid 3 a.m bearing No 3 in tunnel. broken and the pipe between 


afterpeak and No 4 tank broken.Also several water & steampipes broken 


Cs Water coming in the hold Possibly other damages. 


Sjöförklaring 25.7.41 inför représentant Le Ministre de 


————— F Tm t Mr AW —mT T e 


Suéde au Caire,Port Said ‚тг Walter Tremayne Bond, 


Befh Persson: Vid larmet kl 01 klått på sig och gått upp på bryggan 


Befann sig dår då bombningarna började kl 04 En bomb tråffade det 
Hollåndska fartyget 60 meter om STB och andra bomber en Grekisk ångare 
som låg 25” från Stureborg (mellan Hoblåndaren och Stureborg) och som 
började sjunka. Flera bomber föll mellan Stureborg och Greken och skakade 
mitt fartyg myckét våldsamt Jag kunde höra luft pressas upp ur luftröret 
till akterpiken av vilket jag drogden slusatsen att piken sprungit läck, 
Når bombraiden slutade i gryningen och "Faran över" blåsts inspekterade 


jag mitt fartyg och kunde konstatera att dörrkarmarna till min hytt 
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slagits loss och att en mångd paneler, möbler och annan inredning och ut- 
rsutning slagits sönder eller rubbats (displaced)» I akterrummethade cement- 
en i rånnstenarna slagits sönder osve-Liivbåten,förtöjd akterut om BB, 
skadats ,Jag informerade rederiet, charteragenten, the Naval authorities 
och Bureau Veritas ombud» | | | 
1e styrman Westergren: Lag och sov vid larmet . Våckts av bombexplsioner, 
hastigt klätt på sig och skyndat akterutm . Efter flera explosioner hört 
luftsug i akterpikens fyllningsrör, Kallat på 2е styrman och bett honom 
pejla rånnstenarna aktereMan fann att det varvatten Bvertanktaket- Rapp- 
orterat till befh som beslutade invånt Veritas ombudete styrman på däck 
%1%.8 ombudet kom ombord kl 10-30. 
Chiefen Bengtsson: Klatt på sig vid larmét kl 01 och varpå dåck Annu 
kl 03 når bombningarna började « Flera bomber föll tätt intill Stureborgs 
(B-sida, det Holländska fartyoet fattade eld och det Grekiska sjönk» 
All inredning i min hytt skakat loss och sönder, mindee föremål hamnat 
på dukken. Ғипһі% skador i maskin på rörledningar mm Inväntat Surveyor. 
Matros då Vahl : Steg upp kl 01, kojat kl 04 då faran var över 


Lämpare Petterson: Steg upp kl D3,klštt på sig ocg gått upp ра баск. 
Såg det grekiska fartyget sjunka med aktern före 20-30 meter om STB 
och det Holländska fartyget brinna. Funnit att some fittings were broken am 


and out of place. Went back to bed kl 04, 
ү 


Crew List 
Алок. ў 
Befh John M Persson, Jonstorp, f= 00 (204.40) 


1% Styrman Folke Westergren, Landskrona, f- 05 (27, 3,40) 
2e styrman Axel Mårtensson, Ё - 09 | | 
Chief Torsten Bengtsson, Göteborg, f- 85 (14. 4.39) 

2( haskinist Carl Olsson, f - 83 

Stuert Gunnar Josefsson, f -93 

Kock Arne Persson, Ғ- 21 

Matros Gustav de Vahl, Ytterlånna, f- 15 (27. 3. 40) 

Matros Assar Petterson, f- 13 

Matros Dimitrios Daveronis, f ~ 14 (MGnstrat i Port Said) 
Matros Stathis Vlassopoulos, f -10 -"- 

Matros August Neider, Estlåndare, f -15 (mönstrat i Haifa) 
Smörjare Axel Petterson, Göteborg, f- 98 (18-3-40) 
Donkeyman Herbert Hedenborg, f -18 (Mönstrat i Antwerpen) 
Eldare Arvid Ozolin, Lettland, f -06 (M8nstrat i Pireus) 
Eldare Demetrios Vrakatiisis, (Grek) , f- 97 | 
Eldare Alfred Frank, Palestinier, F-17 (Minstrat i Haifa) 
Lampare Axel Petterson, (mönstrat i Sverige) 


Lümpare Hilding Johnsson, f-12 -"- 
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Journalutdrag 
Moored in Sherif Basin, Port Said in ballast, 


Lör 12-7.41 kl 03 during heavy German airraid a number of bombs exploded 


close to the ship which mas violently shaken. Mirrors, doors,lamps etc 


were thrown from their places or smashed, woodwork displaced and twisted 


j 
washbasins smashed 


and pipes cracked Further water was detected in the 
after hold and the cement shocks over the bilges were cracked and out of 


placerAs the water маха was not rising, it was not pumped outuntil the 


Surveyor came onboard in the afternoon.From that time until 8 a.m August 
2d repáires were carried out and awaiting to enter drydocke 

(vor 2.8 kl 08 entered drydockeAfter scraping arxa and cleaning the bottom, 

B hull, rudder and propeller was examined by Veritas surveyor and at noon» 


August 4th the ship was let out of the drydock and ready to load, 


Eeer Folke Westergren Th Bengtson Port Said 11-8.41 
| Chief officer Cief eng John. M.Persson 
master 


Survey report 15.7441 


Lloyds surveyor Robert G Knox onboard 19.7.41 in Sherif Basin inspecting 
damage sustained through enemy action, Bombd had burst close to the STB side 
touards the afterend of the vessel. | 
Ship not leaking «Diver has found no visible damage but ships bottom covered 
byheavy growths of seaweed. 
In fore hold: a number of side bilgd sement chocks loosened, 
Cy aft hold: 38 STB bilge cement chocks and 19 port side displaced and the 
5) pipe to the freshwater tank broken, 
Propellertunnel: Cast iron gover of mr 3 intermediate shaft bearing broken: 
к It was the breaking of this pipe which allowed fresh water to flood 


into the aft hold from the after peak, causing the master to believe 
the ship had sprung a leak, | 


Iron suction pipe from after peak to double bottom tank broken, 


There is no doubt that the hull was subjected tosevere sheck and 
vessel to be placed in drydock, 


I recommend 
prior to loading another dry and perishable 
cargo, for examniation of the stern frame, rudder, bottom, 
propeller 


Side plating and 


Survey report 12.7.41 
Veritas якияуяк Surveyor М Kirchgeser when isnpectin ве damage was not able 
to locate the leak in the after holdaProposed inspection in dry dock. 


Reparation & Dockning 


Suez Canal Co låtit fartyget docka 2-4.8.41 vilket kostat 253 pund inkl 


bottenmålning , Reparation av skador inombords utförts av Worms & Co i 
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Port Said och oàtt ра 8580 piasters = 383 punde 

Repairs includedé Cabin doors, wooden panelling, the saloon linoleum 
carpet after effecting various repairs, welding of shaft bearing, repa- 
irs of water pipes, sounding pipe , ventilation tube to tunnel as well 
as cementing floors of the fore- & aft holds and complete reconditioning 


of lifeboat, supplying various pipes etc, 


кезге P nn ve at pe r P nnV M K 


Ship surveyed by diver stop no leaks discovered stop damage to aftpeak, 
afthold propellershaft fittings accomodation aft stop classification 
bæmands drydocking which will be done on first opportunity stop repairs 


Started = John Persson + 


Së | Assurans 

SKN 24.7.41 utbetalat i förskott för reparation kr 8000:- ochden 10 11 41 
kr 22468:09 i slutlig resdttning, 

Pappren utvisar hur svårt det var för rederiet:aéh SKN att få fram nagra 
uppgifter Gverhuvutaget om vad som hänt. Annu i juni 1944 brevväxlade 

SKN med War Risks Office i London om specifikation pa reparationen i Port 
Said jüli 41. Stureborg var fram till hon sünktes den 9.8.42 helt avskuren 
från hemlandet och besåttningen fångar ombord utan möjlighet till avmånst- 


ring och hemresa, vilket belyses av följande från UDs Arkivse(Se sid 5 ff) 


— 


Moxton,Salt & Co ltd skrev 22-7,42 till rederiet 
( are afraid it must be taken into account that the charges made are 
largely due to abnormal and very difficult conditions ruling at the 
time in Port Said, but the drydocking charge was, of course, outside 
CP control of the agents and was, we still consider, altogether too 
high . The Canal Company ,according to Messrs Lambert Brothers, reply 
to us, seemto be able to charge what they like and refuse to make any 
concession d 


Egna noteringar 
Raiden mot Port Said mycket kraftig 

Den tyska bombningen mot Suezkanalen, баг Sven minor fålldes, den 12.7.41 
var den dittills kraftigaste och koncentrerad mot port Said,Ismalia och 
Suez, Huvudstyrkan av tyska bombare anföll Suez dür 135 fartyg samlats 
till följd av att kanalen blockerats av vrak vid tidigare anfall«Hàr 
övertåndes bl a Cunard -White Star-lines ms Georgic • Raiderna upprepades 
den 13de och 14de juli men då inte i så stor skalarDet grekiska fartyget 


liksom Holländaren i Sherif Basin kunde bärgas resp räddas. 


UDHP 80c 3515 5 
STUREBORG 12.7.41 
Telegram Cairo till UD 12:7. 41 (Ankom 17, 7. ) 


20 Swedish ss Stureborg damaged enemy action all creu safe stop Master re- 


quests that shipouner Leonard Landskrona be asked to telegraph immediatley 


name insurance company Port Said - Suedish minister. 
UD H 1368 Stureborg tvingad lasta ammunition 


Telegram från beskickningen i Cairo t UD den 18.2.41 (Ank 17.7) 


Svenska ss Stureborg befraktat Brittiska Sjöfartsministeriet har beordrats 
företaga transport av ammunition mellan Alexandria och hamnar i Libyen 
C) vartill befh och besåttningen villiga stop Dà fartyget våntas ра återresan 
medtaga Italienska krigsfangar Gnskar kaptenen detta bragt till svenska 


myndigheter'soch regeringens xkünnedom samt begår instruktioner. 


(7 (UD underršttat skeppsredare Gunnar Carlsson,Gtbo) 
Chiffertelegram UD till Cairo 18.2.41 kl 22.15 


Fartyget får under inga omståndigheter sysselsåttas med transport av 
vapen och ammunition = Cabinet. 
Svarstelegram Cairo till UD 22-2-41 


Fartyget redan avgått med sådan last stop befh kommer att underråttas 
vid återkomsten Alexandria: 


Br&v till Ud från Cairo-beskickningen 15.23.41 
Den 2.2 fick befh i Alexandria besked att lasta ammunition och proviant 

… till Benghazi i Libyen. Befh, som ej mottagit någon som helst underrütt- 

© ну» om befraktningsvillkoren, utan av rederiet anmüdats följa befraktarmas 
order , tillfràgade i nårvaro av en engelsk officer hela besåttningen om 
den ville följa med på resan vilket besvarats jakande. Befh dock talat med 

konsuln von Gerber, men ansåg det meningslöst att sända telegram till red- 
eriet eftersom lastningen skulle vara klar innan svar anlände «Några dagar 
senare var fartyget avgangsklart då befh sade till konsuln att 8- 10 eng- 
elska soldater medföljer som beväpnad vakt och att det förmodligen avsågs 
att på återresan till Alexandria medföra Italienska krigsfångar, och anhöll 
om förhållningsorder från Sverige, Sedan UD:s telegram anlånt, upplyste 
agenten att Ministry of Shipping ställt fartyget till Amiralitetets för- 
fogande » Instruktioner sänts till hamnen i Libyen och Stureborg återkom i 
batlast till Alexandria sStureborghar numera återinsatts i sin tidigare 


styckegodstrade mellan Alexandria, Port Said och hamnar i Palestina, 


— n —————— en 


UD R-605 Ersåttnångsmål, Turkiet 
Total likgiltighet på UD inför besåttningens tvångslågev 
Forts sid 6 
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STUREBORG — 12.7.41 
Brev till' Sv legationen i Istanbul från Stureborgs befh. 


Daterat : Mersin 21.9.41 (Plats i östra Turkiet) 


Trots alla ansträngningar har vi idag åter 

blivit nekade att sjukavmönstra sjömannen Hilding Johnsson för hemresa. 
Då vi nu arbetat härnere i östra Medelhavet i 14 år och Turkiet ät enda 
landet från vilket det finns en möjlighet att kunna komma hem, skulle då 
ingenting kunna göras genom t ex en framställning från legationen till 
UD att ta upp saken. Vi äro 11 svenskar ombord och samtliga önska komma 
hem vid tillfälle . Vi äro ju hårnere fullkomligt rättslösa vid alla till- 
f )len. Om mamxkxaex en man tex blir sjuk , så vi lyckas få honom iland, 
får jag förbinda mig att taga honom tillbaka så snart han tillfrisknat, 
ра sà sått få vi antingen segla med för lite folk eller med tiden få 
адыры besåttning, dà det år omöjligt att bli av den man en gång 
fått istållet» Nagon möjlighet att fa em man iland för semester nekas 
oss i alla lander + Överhuvudtaget har jag mycket bråk bara för att vi 
skall få lov att gå iland.Dà vi ju äro timechartrade för England borde 
vi väl få Hjålp ау dem men som lågettår för mig nu som befh, så är det 
fullkomligt outhårdligt + Därtill kommer ju all den bombning och otrev- 
ligheter söm vi jämt äro utsatta för, våra nerver äro snart slut: 

En annan sak är ju den att vi aldrig en gång blivit tillfrågade 
om vi velat arbeta för krigförande land, vi ha ju utan vidare överlämnats 
i deras våld, till och med sämre lottade än de själva, då vi ju ej har 
lov att försvara oss vid anfall»Visserligen är betalningen bra, men 
Қ jrväger dock ej risken ochmed den hälsans förstörande för all framtid- 

Jäs hemställer därför till legationen i Istanbul att godhetsfullt 
på min begäran upptaga vår sak med de myndigheter i Sverige som ha med 
saken att göra och som kan ge oss den hjälp vi behöva för att kunna 
kwma hem vid något tillfälle. Samtliga svenskar ombord inneha endast 
sjöfartsböcker med foto. Är det omöjligt attfå utfårdat några pass t 
Då jag aldrig kunna meddela min redare om de råtta förhållandena, för 
censurens skull, vet han inte mycket om vårt arbete hårnere.Jag har ju 
sagt honom att vi skall göra vårt bästa i det längsta ‚теп arbeta som 
fångar kan vi ej halla ut med längre» Om något kan göras så meddela 
godhetsfully svenska legationen i Kairo, som då meddelar Port Said, 
dår vi mest befinner oss. Högaktningsfullt 

John M Persson. 


Befh ss Stureborg- 


(UD sånt detta brev till Rederiet i Landskrona!!!! 


t 
Byråchef Setterwall på UD skrivit på en lapp :" Givetvis kan beskickningen 


O 


D 


a 
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— 


i Ankara utstšlla pass för vederbörande, därest så erfordras. 
Då beskickningen ej sagt något därom i skrivelsen utgå vi väl 


ifrån att Modig är medveten om möjligheter. Åtgärd i passfrågan 
syns mig därför ej erfordeligt- Setteruall 


— F. Ó— M — 


SLUTET 


Kapten John Mauritz Persson och hans besättning följde Stureborg i 
djupet i östra Medelhavet den 9-6.42 då hon flygtorpederades av 
Italienska Caproniplan på en rödakorsresa till Haifa. Endast en 


arabisk eldare överlevde. 
Historik 


Se 9.6.42 
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GUNLÜG 12.7.41 —TA 


FLYGANFALL MOT ROTTERDAMKONVOJ - BEFH DÖD I HJÄRTATTACK I HOLTENAU. 


Repport. 


Avgick Rotterdam kl 05 Lür 12. 7. 41 destinerad till Gåteborg. Rumslest av 
1225 ton koks och på dåck 349 ton koks.. 20 ombv. Anslöt sig vid Hook van 
Holland till en tysk konvoj som kl 12 angreps av 2 BE E bombplen. Det 
ena planet sköts ner av förpostbåtarna och föll brinnande i vattnet. Några 
bomber fålldes inte från planen. Man 14,7 kl 81.55 förtöjt i Holtenau 
sluss.Samtidigt blåstes flyglerm. Natten var regnig. och disig. Pa grund 
av nettligt bombanfall avgått utan lots 02. 10 och ankrat pa redden 02.30 


СУ STB + 30 Ғаппаг. Kl 03 anlände en spårrofficer ombord och gav. befh Thorell 


order att omedelbart fara iland med marinens motorbåt för att håmta kurs- 
anvisningar, vilka inte kunnat erhållas | då Gunlög låg i slussen,beroende 
på flyglarmet. Befh for genast iland. к1 05. 30. кот order till Ie styrman 
Hugo Svensson att fara iland med befh klšder eftersom denne nåftigt in- 
sjuknat och måste till sjukhus. Те stygman Fann pa Hafenüberuachungsstelle 
befh liggande ра en soffa vid full sans med evar smärtor i bröstet. på 
Svenssons fråga om han skulle telegrafera vid. hemkomsten svarade befh; 
" ja, gör xdetta." Han hade just undersökts av en militärläkare som lämnat. 
Ie styrman och en tysk chaufför skulle hjälpa befh till till en ambulans 
som vantade.200 meter bort pa andra sidan slussportarna. H&llande befh 
under vardera armen Ce de PARNE i riktning mot ambulansen. Efter 100 
meter segnade befh ner, blå i ansiktet och var efter någon minut dåd. 
Ingen polis kom. 5 minuter senare kom militårlåkaren,som tidigare under- 
sökt befh, och förklarade honom nu för död. " Er ist tot." - 5%угтап be- 
gårde att få telefonera till rederiet men fick inte sjålv tala med dem. 
Styrman återvånde ombord. Ett ombud för Sartori & Berger tog hand om 
kroppen och ombudet ringde till Stockholm. På e,m erhöll styrman fullmakt 
e från Rederiet att fortsåtta med Gunlög till Göteborg som befh. Kl 09.15 

fick han meddelande från Sartori & Berger att liket skulle hemsåndas 

inom ett par dagar med ss Thule direkt till Stockholm. I Göteborg fick 

Svensson order från rederiet att packa ihop kapten Thorells tillhörigheter 

och sända dem från Västerås (där Gunlüg skulle lasta malm) till hemmet 

і Ulrikedal. Den 18.7 övertog kapten Johan Ungh befälet ombord. 

Sjöförklaring avgavs 27.8.41 på konsulatet i Rotterdam. 

Efter flyganfallet den 12.7 hade kapten Thorell sagt till Те styrman att 

han kände något fel ра hjårttrakten, men annars hade han varit vid full 

kroppslig vigör " såvitt sem jag kunnat iakttaga. " 
Memorialet6.10.41 hemligståmplades. Еј för publicering. 


Crew List. 


+ Befh Rudolf Alexənder Thorell, Ulriksdal, 48 àr (Sedan 9.6.41) 
turte 


GUNLÖG * 12.7.41 


Creu list forts 


Те styrman Hugo Svensson, Kərlshamn, 10.10.79 (7 аг ombord) 


2e styrman Alvar Kmsnrars Leonard Carlsson, Sthlm, Ғ-00 
` Ie maskinist Per Otto Henriksson, Stockholm, f- 86 
2e maskinist Ernst Hugo Thurdell, Örnsköldsvik, f-92 
Förestånderske Ida Erika Bjurström, Sthlm, f-82 
Kokerska Alma Charlotta Hjälm, Sthlm, f-92 É 
Städerska Astrid Ingegeärd Enebrind, Sthim, f -14 ы 
Ма%гов Gunner Valfrid | Persson, Trolle- -Ljungby, себ” 
Matros Karl Gösta Olsson, Tockneby, f-I8 А 2 
( )tros Peter Salomon Ljunggren, Malmö, F- 96 73 
Låttmatros Axel Ivar Svensson, Slite, f- '22 
Låttmatros d “han Evald Berg, Nyköping» f- 19^ К 
ТӨШ Knut Henry Forsling, Gávle, F- 217 | 
Donkeyman Axel Nenry Karlsson, Sthlm, f- OI' 
Eldare Mauritz Ragnar Thgrman, Asarum, f- 97 
Eldare Johan Ferdinand Norbšck, Nederkalix, | Få 02 ' 
Eldare Henrik Lindholm, sthlm, ZE 7 а 5 % 
`1йтрәге Кигї ALF Karlsson, Katrineholm, $3 21 t ti 


Maskinelev Gustaf Einar Jansson, Skutskär, PIR vo 
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ASPEN 14.7.41 


I ROTTERDAMKONVOJ MED MALMLAST SALLATS AV TRÄFFARUNDER BRITTISK FLYG- 
ATTACK ПСН SJUNKIT. TVA MAN DÖDATS, 2:e STYRMAN FASTKLÄMD MOT TAKET I 
SIN КОЈ MEN RADDATS I SISTA STUND. VORPOSTENBOPT V-1199 TAGIT UPP DE 47 


ÖVERLEVANDE AV BESÄTTNINGEN SAMT BEGLEITOFFICEREN. 
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ASPEN 14.7.41 


Rapport 
vgick Gåvle Man 7.7.41 destinerad till Rotterdam. Rumslast av 1986 ton 
årnmalm. Djupg. F.15^'5"- A. 15711”  19ombv. 
ombning och MG-eld av engelska stridsflygare kl 11.30 Мап 14.7 i konvoj 
à ungefår N.52 30,57- 0.4 33,2” Lätt 0. vind, sjö sf, mycket god sikt. 
ysk begleitungsofficer och Ie styrman pa bryggan. Utkik på backen, Cirka 
-13 bombfulltråffar (магам en del blindgångare) och maskingevårseld. Skador 
ed början akterut i skansarna samt över midskeppspartiet.Skadorna oerhörda 
ch kundéej överblickas,. Ie maskinistenochjungman Lindell dödade, måssupp- 
ssare Persson coh matros Alfred Andersson lått skadade. Fartyget under led- 
ing av tysk BO. Stockholm 20.7.41 

0 Lind Befh 


Redogörelse 


Свв Aspen avgick kl 16.10 man 7.7. fran Gåvle.Låmnat lotsen kl 17 utanför 


Bönan. 

Lör 12.7 kl 14 ankrat utanför Cuxhaven, ВВ + 45 famnar. 

Sön. 13.7 08.28 lättat och fortsatt med lots ombord. Kl 10.10 lämnat lotse 

och tysk BO övertagit ledningen av fartyget. Så småningom intagit sin plats 

i en förut beståmd konvoj. 

Man 14.7 kl 11.30 angrepp av 8 engelska flygplan, c:a 10 fulltråffar på far 

tyget. Efter anfallet konstaterades att 2 man dödats och 2 man skadats min- 

dre svårt. Fartyget blev låck och efter c:a 14 timme kunde eld-och maskinrum 
pejlas , vattnet stod dà 4” Ouer durkarna. Något senare gick vattnet över 
akterdäck och kl 13.15 lämnade samtliga överlevande fartyget och gick om- 
bord i Vorpostenboot V-1109, Kl 13,40 sjönk Aspen något norr om Ymuiden. 
Anm: Så snart flyganfallet var Over signalerades efter hjålp och vorposten 
boot 1108 kom längs sidan och fick en wire ombord varefter den påbörjade 
bogsering mot Ymuiden. På grund av fulltråffar i maskinrummet hade ång- 
roret eller pannan slagits sönder så att hela maskin- och eldrum voro 
fulla av ånga och omöjliggjorde pejling, men efter ungefår 14 timme kunde 
matros Sörman taga sig ner i eldrummet och fann då att vattnet stod drygt 
en meter över durkarna (= 4") Under tiden hade upptåckts att eld utbrutit 
i kolboxen och maskinrummet och fir att få detta slåckt måste Vorposten- 
båten komma långs sidan med vattenslang, och då bårgningsfartyg från land 
kommo ut överläts bogseringen till dessa. Vorpostenbåten försökte sedan 
manövrera längs sidan på Aspen för att släcka elden men hann inte dit 
innan order gavs att överge fartyget. Av pejlingen, som gjordes c:a 5 
minuter efter den första, framgick attvattnet stigit 77 över durkarna,dvs 
2,1 meter. Efteråt sjönk fartyget rätt fort och efter några minuter stod. 


vattnet över akterdäck. Då man på grund av slagsidan kunde befara att 
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fartyget skulle sjunka når som helst gick en del av besättningen i livbåtarna 
medan återstoden stannade kvar ombord tills Vorpostenbåten kom långs 

sidan och tog ombord dem. Så snart det stod klart att fartyget ej skulle 
hålla 518 flytande till Ymuiden gavs order att bogsera rått mot land,vilken . 
order, så snart sig göra låt, utfördes. Fartyget kantrade och sjönk på c:a 
7 meters djup, liggande på BB-sidan. Av bomberna som tråffade var minst 2 
blindgángare av vilka den ena kastades överbord medan den andra på grund 
av sin tyngd fick kvarligga. Fartygets position år lat N.52 30,5'- Long 0 
4. 33,27, Stockholm 20.7.41 


(^ 0.L ind befh 


Sjöförklaring i Karlstad 24.7.41 kl 10.15 
Sakkunniga: Hamnkapten Johannes Österberg & fartygsinspektör Hj. Dahlström 


T rapport upplåsts 

Befh, Ie styrman, Chiefen, matroserna Kartman och Sörman, eldare Ridin 
förklarade, hörda var för sig, att à fartyget funnits anbragta föreskrivna 
nationalitetsmårken med de svenska fårgerna målade på bogar och låringar, 
svensk 619ga midskepps vartill svensk flagga målats på navigationshyttens 
tak och på roderkistan och en svensk flagga målats på lucka 1. 

Ingen av dem sett Ie maskinist Olsson efter angreppet. | | 
Junoman Lindell så svart massakrerad att det inte varit möjligt att medtaga 


hans kvarlevor då fartyget övergavs. 


KK memorial 13.8.41 i Ej för publicering 


Nr.158 Hš 


Bombtråffar och maskingevårseld av engelska stridsflygare. 


Ua en 


UDHP8Dc 3515 


Ex officio Bo Bergström 


Telegram till UD från Konsulatet,Rotterdam 15.7.41 


Nr1 svenska ss Aspen Karlstad krigsfoerlist nordsjoen besaettningen 
landsatt rotterdam räddade äro: -------- Avlidna aero maskinsit Maurtz 


olsson jungmannen nile beret lindell = Konsulatet 
Telegram till rederiet från Rotterdam 16.7 (Mobtaget 11.27) 


Kapten Lind und 16 mann gestern abend über Berlin nach schweden abgereist. 


SKN ЕТТТ 205 5 Assurans 
SKN betalat 600.000:- 7.8.41 till rederiet plus revers pa 450. 000:- 


som löstes 22,1.43. 
SKN för effekter betalt 11939:75 den 7.8.41 till rederiet 


SKN ЕТТТ 205 3 


ASPEN 14.7.41 
Effekter fors 


De flesta av de ombv förlorat sin klocka. Kocken hade ett armbandsur för 
75:-= , stuert ett guldarmbandsur för 175:-  Befh fått 1800:- plus 140:25 
för böcker. Ahlmark skrev 2.8.41 till SKN: 

" för de 2 omkomna kunna vi givetvis icke erhålla några förteckningar, 

men utgå ifrån att een vid tidigare tillfållen utbetalarde legala 
maximibeloppen för dessa." ( 787:50 för Ie maskinisten, 450:- för Lindell 


«(Hvor 24 Crew List 


Befh Oscar Emil Lind, Kocksgatan 35b,Stockholm, 28.4.84" 
Ie styrman Allan Julius Olofsson, Alvrosgatan 17, Karlstad, 6.2.10 
2e styrman Elis Richard Borre, Högbergsgatan т j71, Sthlm, 16.5.88 
С) Chief Carl Julius Lindh, Hantverkargatan 3, Göteborg, 12.4.88 
+ ie maskinist Mauritz Olsson, Vickan, Kungsbacka, 28.2.83 Tranas 
28 maskinist Axel Einar Lindén, Rlostergatan 9, Gtbg, 25.6 97 
Stuert Ernst Ivar Lundgren, Sveavågen 33, Stockholm, 6.4.84 
Kock Gösta Albert Kristiansson, Båckegatan 4, Gtbg, 28.5.99 
Måssuppassare Nils Allan Persson, Pilgatan 3, Gtbg, 31.7.15 Gtbg (skadad) 


Matros Alfred Herbert Leopold Andersson, Redbergsvågen 22,Gtbo, 2.6.08 
| i Ronneby (skadad). | 


Matros Karl Arvid Kartman, Segerstad, Värmland, 16.9.10 
Matros Karl Essy G.Sörman, Smálandsgatan7, Karlstad,23.6.00 
Låttmåtros Robert Nilsson, S:a Malmgatan 7, Kalmar, 7.3.84 


——A-T F 


СУ 


Jungman Nils Erik Zetterquist, Urmakargrånd 57c,Karlskrona,16.1.23 


Junbman Nils Evert Vilard Lindell, S:a Möckleby,Degerhamn, 3.10.22 i 
«Möckleby Kalmar sjömanshus 103 


Eldare Arne Wilhelm Rödin, Brandseröd, Ljungskile, 21.5.16 

( ) Eldare Sven Olof Mandus Olsson, mellangatan 8,Gtbg, 4.8.08 

Eldare Erik Lindell, Södra Möckleby, 7.12 93 -Farbroder till jungmannen 
Låmpare James Wilhelm Olsson, Wallenbergsgatan 4b,Gtbg, 5.12 88 


Oy 
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T.Fredh: "Dödsfarten" ( Lysekil 1981) 
. Aspens Ie styrman Olofsson berättar: 

Vi hade haft ett flyganfall i Kielkanalen men klarat det utan större 
skdor, Det var ett nattanfall och det var otäckt att se när strålkastarna 
fångade in ett bomplan i sina ljuskäglor. Det plan som på så sätt kom in i 
Vusstrålarnas skärningspunkt, var ett hjälplöst offer för antingen de 
tyska Baktplanen, som kretsade utanför ljuset och sände in sina ksp-kärvar 
i det upplysta planet, eller lv-kanonerna. Man såg hur bombplanet började 
brinna och hur besättningen i fallskärmar lämnade planet, en del av dem 


som brinnande facklor. Vi bildade konvoj i Elbemynningen och fortsatte 


4 Fredhg Olofsson 


ASPEN 14.7.41 


resan med 8 knops fart lšngs de Frisiska öarna. Vi angreps igen under natt en 
men inte heller då blev vi tråffade av några bomber. Vid middagstid dagen 
dårpå blev konvojen angripen av (ett antal) lätta bombare. Jag var på bryggan 
och såg hur flera plan angrep STB-kolonnen, Dessa plan kom förifrån. Jag 

sag dåremot inte de plan som angrep BB-kolonnen i vilken Aspen gick. Dessa 
plan kom akterifrån,detta för att prida luftvårnselden från de eskorterande 
förpostbåtarna.Inte ett enda plan sköts ner, beroende dels på att planen flög 
tätt Over vattenytan och på så satt kom under lv-elden, och dels páatt lv- 
elden måste riktas åt 2 hall. Aspen och 2 andra fartyg i konvojen sånktes. 
Ne EF Sd es av 23 bomber varav några inte exploderade, En sådan blind- 
gångare, som senare visade sig vara tidsinstålld, landade på bryggan som 
dessutom var helt genomsål lad av kulpprutekulor. Det var ett under att 
varken jag eller rorsman träffades. När vi i all ångan, en av pannorna fick 
nåmsigen en fulltršff, fick se bomben lyfte vi den i var ånde och slångde | 
den överbård. Den hade inte kommit många meter under vattnet förrån den 
exploderade, - Når anfallet, som varade en minut, var över, trodde jag att 
alla utom vakten hade dödats. Jag blev dårför förvånad når den ena efter 

den andra gav sig tillkånna. En del var sårade men ingen till synes livs- 
farligt. Alla beordrades i livbåtarna, men befh, jag och en matros stannade ., 
kvar för att se om de s&knade verkligen var döda. Hårigenom råddades 2e 
styrman. Han låg i sin koj som tryckts upp mot däck så hart att han var helt - * 
oförmögen att röra sig. Vi hade ju ønte så lång tid på oss och vi måste ju 
försöka så han inte slets i stycken når vi drog losshonom, men һай var av 
ovanligt segt virke. Vi hann få ner honom i livbåten. I en hytt akterut 
Rkxddexwex hittade vi resterna av en söndersprångd jungman. I maskin 

brann det friskt emn vi ville åndå förvissa oss om att maskinisten dårnere 
verkligen var död innan vi låmnade fartyget. Det var meningen att jag skulle 
gå Jer men dáingep matrosen, tog på sig Brxaskeskskyddare ett asbestskynke 
och sade:" Hår går jag ner, du årung och har både hustru och barn.Jag har 
bara mig själv och jag har sett det mesta hår i vürlden."- Han kom upp 

och omtalade att allt utom elden var détt i maskinrummet. Det var nu bara 
nágra minuter kvar innan Aspen skulle sjunka. Jag rusade in i min hytt och 
kom ut på dåck med en flaska whisky i varje hand och den minut ja-g hade 
varit borta hade en förpostbåt kommit och kort rått in i sidan på Aspen 

sà vi kunde hoppa direkt ner på dess dåck. Jag var endast iklådd shorts 

och hade flaskorna med. Flera bilder togs når vi hoppade och några dagar 
senare hade flera Hollåndska tidningar en bild med en halbnaken sjöman med 
en flaska whisky i varje hand, Utan att veta förhistorien var denna popu- 


laritet inte sårskilt smickrande. 
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Jungman Lindell 
Efterlåmnad föräldrar och en syster, Fadern eldare till sjöss., Hans 
farbror, Erik Lindell, som var eldare på Aspen hade hustru och 9 barn 
i Degerhamn. — Те maskinist Olsson hade varit på Aspensedarlapril 40, 
Tidigare på Solstad, Han efterlämnade hustru , en son och 3 döttrar. 
Planen fållde brand- och språngbomber och det var brandbomber som or- 
sakade brånderna i maskin och kolboxen på Aspen. Ie maskinisten dödades 
nere i maskin då STB fårskvattenstank språnges av en direkt bombtråff. 
Aspens vrak med sin tunga malmlast gråvde snabbt ner sig i sanden och 
var råddningslöst förlorat. 

Historik 
Lastångare på 1305 brton byggd 1918 vid Stavangers Stöberi og Dok i 
Stavanger av stål. (Ex Henneseid, Fri, Ytteröy, Konsul Olsen) L. 73,2 
B. 11,3 Tillhörig O.F.Ahlmark & Co AB Eftr. i Karlstad som i juli 1936. 
inköpt Henneseid från Skibs a/s Henneseid i Porsgrunn,Norge som i sin 
tur 1927 inköpt ss fri från a/s Varild i Oslo, Systerfartyg till Foxen 
som krigsförliste 18.1.40. Aspen var Ahlmarks 4de krigsförlust om man 
råknar med ss Indus som konfiskerades i april 40 av prisenhof i Hamburg. 
Ångaren byggdes 1918.som Konsul Olsen för a/s Bugge & Olsen i Stavanger, 
gick sedan 1922-24 som Ytteröy av Oslo, blev sedan ss Fri. 2050 du 
900 ihkr. - Påskafton 1939 grundstötte Aspen vid Vens NU rev på resa 
Immingham-Malmö med kollast men flottogs efter låktring med div botten- 
skador. -de 25.9.39 uppbringades Aspen i Üresund på resa fárn Vånern- 
hamnar till Antwerpen med massalst och fürdes med prismanskap ombord til 
Kiel. Frigavs 9.10.39 men nee AS CR ERD togs i beslag . -14.8.40 i Bremen 
skållades låmpare K.E.Magnusson, Ulfsby, ihjål i pannrummet, då han av 


misstag öppnade en ventil på BB panna. 
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RAMMAD OCH SANKT I TJOCKA OCH MÜRKER I KUSTKONVOJ I MINSVEPT KANAL 
Rapport | 


Avoick Cardiff tors 10,7,41 via Milford Haven & Gourock für konvoj destin- 
erad till London. Rumslast av 3400 ton kol-Djupg F 2077" ~ A 20777, 22 ombv. 
Tis 15-7 kl 04-20 kolliderat i konvoj med mükamdm tankfartyget "Blue Ranger" 
på lat N 55 23/- Ш 5 22’ i tät tjo ска ,svag vind, smul sjö, Iris träffades 
vid lucka 4 STB och sjönk pa 40 famnars djup,Ingen skadad "Blue Ranger" var 


efterföljande fartyg i konvojen som framgick i minsvept kanal i enkel kolon! 


(enligt konvojinstruktionerna, Blue Ranger höll inte sin rätta plats «Iris 


höll 74 knop och följde efter det framför gående fartyget. Ingen hörbar signa 
uppfattades från Blue Ranger,vars hastighet är obekant » Fartyget var lastat 


opch tillhör Amiralitetet.Båda fartygens lanternor brunno klarte Sista orts- 


> 


beståmning före kollisionen: 17,7 kl 02.50 vid Holy Island fyr, 14 naut mil. 
W, denna fyr. Iris bunkers vid avgång från sista hamn : 312 ton kol, med 
brånsleåtgång per dygn 13 ton Proviant & FU ombord för 21 dygns resa. 
Glasgow 25«7«41 
Nils Stenquist 
Befh 
Journalutdrag 


Sön 137 КІ 18 anlänt till Gourocks redd och ankrat i och für konvojbyte, 
màn 14.7 Undertecknad Gvervarit konvojkonferens i Gourock dar konvojin- 
struktioner erhållits.kl 23.20 lättat ankar och avgåttunder lots ledning 


CoE " Single line"-konvoj enligt instroktionerna.Sikten var dålig redan vid 


Ba 


avgangen 


Tis 15:7 kl 00.15 passerat spärren vid. Gourock såsom nr 18 i konvojen, 


O Omkring kl 01хиаяяяхак lämnat lotsen vid Toward Point och fortsatt resan 


i single-line-konvoj . Passerat Holy Islands fyr kl 02.50.Ғугеп pejlats i 
magn W, distans 14 mil» Sikten hade nu ytterligare försämrats och kl 03 
släpptes medförd fog-buoy med 150 famnars lina i vattnet «Blue Ranger 

kunde ännu siktas som efterföljande fartyg 1 kolonnen, likaså syntes fort- 
farande det framför gående fartyget. Samtliga egna fartygets lanternor 

voro tända. Kl 04 avlästes loggen och det befanns att det återstod 24’ 

att fortsätta den styrda kursen till boj пт 1. Därefter skulle kursför- 
ändring vidtagas enligt konvojinstruktionen.Strax efter kl 04 tjocknade 
det till svart och höddes 1judsignaler från ett mötande fartyg pa BB bog i, 
Egna fartyget avgav dà ochså reglementsenliga mistsignaler« Farten min- 
skades nu omedelbart till sakta fram. Det framför gående fartyget kunde 


inte längre siktas, man hörde bara dess mistsignaler. Vid tillfället 


z 
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syntes Blue Rangers topplanterna c:a 2 streck på STB 1агіпо. К1 04.17 av- 
lüstes ater loggen,varvid framgick, att distansen var utgángen och kurs- 
förändring vidtogs omedelbart enligt konvojinstruktionerna . För att göra 
Blue Ranger uppmärksam på Iris kursföråndring avgavs STB-signal«Ingen signal 
hördes från Blue Ranger och den nysatta kursen fortsattes med sakta fart 
i maskin,enår det nyss omnämnda mötande fartyget om BB fortfarande avgav 
ljudsignaler. Blue Rangers topplanterna var fortfarande siktbar,men däre- 
mot inte dess sidolanternor.Fargygets topplanterna pejlades i c:a 1 streck 
akter om tvärs om ST8-Sikten uppskattades nu till endast 1 kabellångd сах 
2 kunde nu iakttagas att Blue Ranger ändrat kurs och styrde rått ner 
mot Iris, varför full fart fram slogs på maskintelegrafen, detta för 

att söka undvika att Iris skulle bli pårånd midskeppsaCirka @n minut 
senare, kl 04.20, rånde Blue Ranger in i Iris med sin förståv mitt för 
luska 4 STB. Iris maskin stoppades omedelbart Blue Ranger backade inte 
omedelbart ut från Iris utan först efter någon minut. Undertecknad kunde 
konstatera att hålet i bordlåggningen var alltför stort för att fartyget 
skulle kunna raàddas,Blue Ranger hade rånt så långt in i Iris att endast 
2’ återstod till 4ans luckkarm och vattnet forsade in i akterrummet. Be- 
såttningen beordrades till livbåtarna som sjösattes snabbt och effektivte 
Cirka 10 minuter efter kollisionen sjönk Iris med aktern före Då tiden 
var för kanpp, kunde inga inventarier eller effekter bårgas,men ingen av 
besåttningen hade skadats. Vi upptogås av Blue Ranger som legat stand-by 


och infördes till Greenock. Glasgow 25.7. 41 


C) Nils Stenquist 
Befh 


Sjöförklaring på vigekonsulatet i Glasgow 25. 7.41 kl 11 


eeka hata tigget ра nr 12 Waterloo Street. 

Konsul Ш Lindsay-Carlou. 

Tidsbefraktat av ministry of Shipping, 

Captain Svensson & captain Stahl acting as experts. 

Befh Stenquist: Iris gick som nr 18 i sinle line-konvoj och kolliderade 
04,20 den 15.7 i tat tjocka och mörker med nr 19, Blue Ranger. Vid till- 
filet var befh och 1e styrman på bryggan med utkiken Holm på BB brygg- 
vinge och till rors stod timmerman Andersen«Iris, som inte hade lots 
ombord, styrde efter framför gående fartyg med 74 knop och höll sin 
plats i kolonnen.Lanternorna var tända, vatvtalet på maskin c:a 58. 
"The captain of the Iris marked his position to the best of his ability 
in the weather conditions prevailing". Blue Ranger följde närmast efter 


Iris och tyckæts vara på samma kürs, avstånd ca 3 kbl ,med tända lanternor 
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Kort efter kl 04 tatnade tjockan och vid samma tid hörde befh och de andra 
3 på bryggan en ångares ángvissla c:a 2 streck på BB bog,Iris FKA ner 
till "slow" och fortsatte med sakta fart till 04.15, då kursåndring skulle 
företagas vid Boj 1 enligt erhålføina instruktioner. Iris blåste en kort signal 
i ångvisslan för att varsko Blue Ranger. Ingen svarssignal hördes.Iris fort- 
satte med sakta fart sin gir STB. På ВВ bog hördes det okånda fartygets 
ángvissla«4Cirka 1 streck akter om tvärs STB (abaft the STB beam) syntes 
Blue Rangers topplanterna men &nga lanternor. Sikten var c:a 1 kbl. Från 
Iris brygga kunde man nu se att även Blue Ranger ändrat kurs och styrde 
rakt ner mot Iris « Kollision tycktes oundviklig och för att inte träffas 
midskepps slog befh full fart fram i maskin.Cirka 60 sekunder senare,kl 
04.20, rånde tankfartyget med sin ståv in i Iris STB-sida tvårs lucka 4. 
Iris maskin stoppades genast ochlivbåtssignal gavs i ångvisslan. Efter ca 
( >n minut backade Blue Ranger ut fran Iris.Hennes ståv hade trångt in till 
endast ca Б dm från luckkarmen och detfanns ingen möjlighet att hålla undan 
det inforsande vattnet med pumparna. 10 minuter efter koll&$Shonen sjönk 
Iris med aktern före.Besåttningen satt då i batarna men ingen hade hunnit 
rädda några ågodelar.Även dåcksloggboken gått förlorad, Blue Ranger kastade 
ut stormlejdare och tog upp samtliga som infördes till Greenock, 
Те styrman Dahl: Vakthavande på bryggan Aven sett Blue Rangers BB-lanterna 
i övrigt bekräftat befh berättelse» 
2e styrman, timmerman Andersen & lättmatros Holm bekräftat, 


() Crew List 


Befh Nils Stenquist, Råsunda, 7.7-97 i Sollefteå (Dec 40) 
le styrman Johan K Dahl, 21.6.93 i Trondheim (Dec 40) 
ле styrman Herbert Henriksson (Finskt mr -31) (Hebr 41) 
Chief Arvid Gottfrid Lindahl, Göteborg | 
2e maskinist Edward James McCord, Sydenham Drive 15, Belfast (12.41) 
Telegrafist Carl Hugo Lundahl, Göteborg 
Stuert Anton Turkiewicz (Polack) ` 
Kock Thor Jean Mannerström, Emmaboda 
Mássuppassare Otto Ragnar Sörheim (N) 
Timmerman Arnolf Andersen (N) (Sept 40) 
Matros Erik Georg Eriksson, Hälsingborg :Nytorgsgatan 17, 16 5:06 Brunskog 
Matros Karl Karlsen (N) Se sid 5) | 
Låttmatros Karl Erik Wilhelm Madig,Cöteborg 
Låttmatros Ole Jörgen Holm (N) (10.6.41) 24 àr t sjöss 
Lättmatros Tobias Olsen #КкўамийаяйхжИЮй Skjavesland, (N) 


Donkeyman Emil Johan Aronsson, Dals-Ed, 11,7»96 i Grums 
(15- 8.42 mönstrat på Vaalaren som försvann 5.4.43) Forts 
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Creu list forts 


Eldare Theodore José 


(N) 


Eldare Axel Valdemar 


Gomez (Portugis) 
Eldare J Hansen 
Larsson 
Låmpare Janos Mesics (Ungrare) 


(N) 


(Ungrare) 


Lampare Oskar Mathiesen 
Smörjare Imre Holmar 
22 Men all told 
Besåttningen bestod av 8 svenskar, 
RE och 1 engelsman 

Se 


KK memorial 13 11 41 


8 norrman, 


KO, vol 25 
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2 ungrare, 1 finne,1 polack, 


Ej för publicering 


Orsaken till kollisionen kan inte med ledning av enbart det ena fartygets 


4 Yförklarin g med säkerhet bedömas, men 
tygen burit skuld till ombordläggningen 


vill det synas som om båda far- 
Detta dock endast under förut- 


sättning att distansen till boj Nr 1 verkligen varit utgången och att 


Iris STB-signal varit så distinkt att den utelsutit en förväxling med den 


signal som avgives når ett maskindrivet 
vattnet 


I och med att Iris nedsaktade sin fart i tjockan 


fartyg i tjocka gtr fart genom 
var den med 


oföråndrad fart akterom gående Blue Ranger ett upphinnande fartyg och 


skulle såsom sådant 


hålla undan för det andra fartyget 


Detta borde så 


om möjligt hava behållit sin kurs och fart oföråndrade, sårskilt som endast 


ca en kabellångd skilde fartygen åt Når 
boj nr 1 inte långre förblev ett fartyg 


nu Iris genom sin STB-gir vid 


som upphinnes,utan istållet fick 


Å Je Ranger inom den farliga STB-zonen ( ungefär 1 - 2 streck akter om 


tvårs) borde Iris befh ha övervågt denna riskabla manöver och dessutom 


ihágkommit att det upphinnande fartygetinte kunde ha reda ра att Iris 


( )mfördes med sakta fart Blue Rangers 


vaktbefål borde i søn tur hava 


kommit ihåg att dà fæamför gående fartygen i konvojen vilken minut som 


helst skulle runda angöringsbojen och att en nedsaktning 


ау farten ра 


grund av tjockan samt mötande fartyg kunde bli absolut nödvändig 


Ex officio 


Bo Bergström 


UD till KK den 16 7 41 


Hårmed har jag åran meddela att UD från 


generalkonsulatet i London mottagit 


ett kortfattat telegrafiskt meddelande av innehåll att det red AB Iris i 


Stockholm tillhöriga ångfartyget Iris - 
16de innevarande månad kolliderat under 
Enligt vad generalkonsulatet samtidigit 


landsatts i Glasgow Om ovanstående har 


S van Euler 


reg nr 5073 - natten till den 


dimma och befarades bliva vrak 


‘uppgivit har hela besåttningen 


fartygets rederi underråttats 


f f chef etc 
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Brev till KK, daterat Hälsingborg 11.939,41 


Undertecknad vill harmed be Eder vara vånliga meddela mig om ni fått någon 
upplsyning angående ss Iris krigsförlisning den 18 juli detta år , enår jag 
hade min make, matros Erik Georg Eriksson, född den 16. 5.06 i Brunskogs 
församling, Värmlands lån, ombord å det fartyget.Jag har nämligen haft samtal 
med rederiet och di kan ej giva något besked mer än att besättningen r&dd- 
ats och ilandfürts i Glasgowe Tacksam för svar snarast möjligt 

Fru Anna-Lisa Eriksson 


Nytorgstana 77, Hålsingborg 
KR:s svar till ovanstående den 13, 9,41 D Nr 29/6 


I anledning av Eder skrivelse till Kungliga Kommerskollegium av den 11 

a pep Реп: 1941 angående olycka som drabbat ångfartyget Iris, får Kollegium 

“meddela att Kollegium hittills allenast erhållit ett meddelande, att nämnda 
fartyg natten till den 16 juki 1941 kolliderat under dimma, att fartyget 
befarades bliva vrak samt att hela besåttningen landsatts i Glasgow. 
Nagot protokoll över sjöförhör rörande håndelsen ifååga har sålunda ännu 
icke inkommit till Kollegium. Enligt uppdrag 
Christian von Rosen 
(Sjöförklaringsprotokollet på hemligstämplat flygpostpapper 


inkom till KK först den 23-10.41 efter att ha avsånts fran 
London den 25.9 41) 


() SKNEIII 208 Telegram till rederiet fran mäklaren i London 18.7 


Rgret Stenquist lost in collision crew and captain safely landed. 


( ) Telegram till Mälaren från Webster & Co 19.7.41 


A 
- 2 


Iris colliding vessel Admiralty vessel stop survey being held today stap 
she must discharge part cargo and drydock for repairs stop both vessels were 
in same convoy foggy weather ahd dark Iris sbarboarded we understand in 
conformity with previously received convoy orders sounding one blast but 
Admiralty vessel ported and collision resulted. | 
SKADESTÅNDSMÅL I ADMIRALTY COURT 
Telegram t Mälaren fr Webster & Co 4.9.41 


Iris captain and 2d mate attended Admiralty court yestarday and gave their 
evidencem satisfatorily and returned Glasgow today stop Further proceedings 


adjourned until Blue Ranger witnesses available = Webster 


(PA följande sidor vittnesmål avgivna inför jurister i Glasgow) 
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Captain Stenquist statement 17.7.41 given at Bentley Stokes & 
Lowless, Solicitors, 32 Bishopgate EC 2 ,Glasgow- 


Iris was on a voyage from Cardiff to London with a cargo of 2400 tons 
of coal, worth 4314 pound sterling and a crew of 22 men. 
Collision ocurred July.15th 1941 at 04420 1 or 2 cables West of No 1 
buoy, SE of Pladda Island in Firth of Forth. 
Iris left Cardiff July 10th, arrived at Gourock July 13th to pick up a 
north bound convoy,left in convoy July 14th at 23.30 as No 18 in а 

x rus Le column convoy of 20 ships.Aft of Iris came "Blue Ranger" as No 

V (9.I was at the bridge when the collision ocurred.It was the ist mate 
who was in charge but also the 2d officer was on the bridge as were 
the helmsman and the look-out-man«The fog was dense, visibility 1- 14 

( Jables, the sea calm with no wind.The tide was flood against us of 
about 1 knot. Ше made 4 to 5 knots through the water at the time of the 
coll&$ion, Iris full speed wherlLoaded was 8% knots, half speed 64 knots 
and slow speed 4 knots.If we want to go dead slow - 2 knots - we give 
the orders on the speaking tube. The wheelhouse was protected by con- 
crete slabs with only small openings at the front Blue Ranger hit Iris 
in almost right angle with her stem abaem of No 4 hatch on the STB side 
and her stem cut into our vessel until only 1 from the hatch coaming 
which is evidence that Blue Rangers speed was considerable. 
We passed Gourock Boom at 00 45 and left the pilot at 01 in the vincin- 
ity of the first red buoy off Rothesay Вау, Convoy speed was 74 knots: 

( )Fortsüttningsvis i översåttning): Vi styrde efter fartyget för om 
oss.Det var mycket dimmigt (hazy) men vi kunde se fartyget framfür 
oss.C:a kl 03 passerade vi Holy Island tvàrs STB , distans 1,5 miles. 

T kunde nätt och jämt skönja Holy Islands fyr och hörde mistluren. 
Sikten försämrades nu ännu mer och vi lade ut vår dimboj (fog buoy) 
med 150 meters lina akter e Vår logg = 12 miles.Trots att vi nu gick 
med full fart hade fartyget för om oss dragit ifrån oss och försvunnit 
ur sikte. Vi förde en topplanterna, sidolanternor och en avskärmad blå 
akterlanternae Akter om oss kunde vi se Blue Rangers topplanterna 
och hon tycktes ligga c:a 5 kbl akter om oss « Blue Ranger styrde dåligt 
och var ibland på var BB laring, ibland på STB låring, dock aldrig mer 
än 2 streck förrän strax före kollisionen, Vi styrde nu efter kompass 
sedan vi förlorat framförgående fartyg ur sikte strax innan vi passerade 
Holy Island Kursen var StujuU och S4W på styrkompassen-Denna kurs skulle 
föra oss ner till Boj nr 1 som vi enligt order skulle passera tätt om BB. 
Denna boj ligger ра N 55 23'- Ш 5 1,5” Avläst loggen kl 04 = 17,5" 
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Nu började fartygen framför oss avge mistsignaler så vi gjorde detsamma. 
le styrman agvav sjålv reglementsenliga signaler i ångvisslan.C:a kl 04-12 
hörde jag en mistsignal 1- 2 streck på vår BB bog och den låt mycket nåraa 
Jag lät genast reducera farten och skötte själv maskintelegrafenrJag slog 
inte stopp i maskin eftersom vi hade order att följa akter om fartyget 
framför oss och eftersom nordgående fartyg skall hålla öster om bojen och 
sydgående passera väster om den , som vi, skulle ingen kollisionsrisk före- 
legat, Vår konvojorder var att halla konvojens fart i tjocka-Når vi hade 
reducerat till sakta fart var Blue Ranger c:a 3 streck på vår STB låring, 
avstånd c:a 3 kbl* Sikten föröver var 1- 14 kbl men sikten akteröver var 
något bättre. Vi kunde dock inte se hennes skrov eller sidoljus, endast den 
klart lysande topplanternan « C:a kl 04 17 avlåste vi loggen = 19,9" Jag 


beråknade då att vi kommit tvårs boj nr 1 och att detvar dags att åndra 


(^ kurs * Jag ändrade kurs till 5Ш%Ш, d v s 34 streck till STB .Eftersom vår 


maskin gick sakta fram hade Blue Ranger knappat in pà oss och var nu c:a 

4 streck på vår STB låring, något närmare än 3 kbl. Efter vår kursändring 
STB var Blue Ranger endast 4 streck akter om tvärs på STB sida.Vid kurs- 
åndringen blåste jag sjålv en kort signal i AngvisslaneC:a 2 minuter efter 
kursåndringen STB såg jag Blue Ranger bara 150 yards från oss med kurs 
rakt på vår STB-sida.Jag kunde se skrovet och hon tycktes gira BB hün. 


Jag slog genast full fart fram pà maskintelegrafen och beordrade BB roder, 


inte Hard-a-port.80 sekunder senare rånde Blue Ranger in i vår STB-sida 


vid lucka 4 och i samma ögonblick slog jag stopp i maskin. När jag insåg 
att en kollision var oundviklig låt jag slå full fart fram für att om 
möjligt undoà att båi rammad midskepps samtidigt som jag genom BB roder 
försökte minska kollisionsvinkeln, De utsvångda båtarna firades och jag 
gick akteröver ` och fann att fartyget utan tvivel skulle sjunka mycket 
snabbt.Det fanns inget att gdra.Vi övergav henne utan att hinna rådda 
nagonting och hon sjönk c:a 12 minuter efter kollás$ionen.Vi togs upp av 
Blue Ranger som gick tillbaka till Gourock-Medan jag var ombord på Blue 
Ranger sade hennes befh att han hört min korta signaleHan sade detta i 
Gourock i nårvaro av en marinofficer som kommit ombord. Officeren var trol- 
igen från the Berthing Masters Office on Gourock Pier-Befh sade ochså till 
mig att han girat 88 för att gå akter om Iris-Detta var en felmanöver, för 
hade han låtit gira STB skulle kollisionen aldrig ha intråffat (This was 
quite wrong-. )« Loggbickerna, fartygets papper, alla förråd, proviant och 
besåttningens effekter gick fórlorade;I Bourock skrev jag en kort rapport 
till officeren som hade kommit ombord . Vi hann inte gira mer ing streck 
BB före kollisionen och vi ståvade vid kollisionen i ungefår 5шу w. Före 
kollisionen hörde jag en eller 2 långdragna mistsignaler från Blue Ranger 
(Long blast fog signals) men ingen kort signal alls «Det andra fartyg som 
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vi hört pa var BB bog, tycks ha stoppat efter kollisionen, för fran liv- 
båten såg jag hennes BB lanterna i tjockan mycket пага och tydligen stat 
ionårte Glasgow 17, 7+41 

Nils Stenquist 


Master ss Iris 
Statement of the Ist officer Dahl 


Üvertog vakten kl 04 den 15.7 men 2e styrman stannade kbar på bryggan 

och även befh var där, Utkiken stod på BB bryggvinge.Iris gjorde c:a 8 knope 
Det var very foggy med vindstilla och ingen sjö . Sikt 1-14 kbl.Sjålv börjat 
ау mistsignaler genom att dra i signalstrången (the lanyard) alldeles 
utanför styrhusets STB-sida.Når jag kom upp på bryggan hade vi förlorat 
fartyget föröver ur sikte och styrde nu efter kompass magn 5®Ш5Ш ‚гу 
54Ш « Jag avgav mistsignaler ända fram till kollisionen «Vår elektriska för- 
li topplanterna var tånd liksom de elektriska sidolanternorna och ett 
blått akterljus.C:a Bl 04.12 hörde jag en mycket skarp mistsignal c:a 

1-2 streck på vår BB bog, mycket nära, Befh slog sakta på maskintelegrafen 
men vi stoppade inte eftersom vi gick i en konvojkolonn med ett fartyg 

tätt akter om oss (Blue Ranger)+Då vi slog sakta i maskin var Blue Ranger 
c:a 3 streck på vår STB låring och jag kunde se hennes topplanterna och 
klart lysande röda ljus och hon tycktes vara på c:a 3 kbl avstånd så vitt 
jag kunde bedöma i tjockan.Vi fortsatte med sakta fartoch Blue Ranger knapp- 
ade in på oss på synbart parallell kurs fram till kl 04.17 dà jag lat 
avläsa loggen som visade 19,97, Jag hörde inte befh ge order om kursändring 
till magn SUtU , d v s 34 streck STB hån, men jag såg vår ståv svånga åt 
EN < Befh blåste ochså en kort signal i ångvisslan Omedelbart före denna 
kursåndringvar Blue Ranger c:a 4 streck på vår STB låring "from right 
astern" och något nårmare ån 3 kbl-Istdllet för attgira STB och komma på 
gd elt kurs med oss, tycktes Blue Ranger hålla sin kurs och fart och 
började sedan gira BB hån «Når hon var c:a 150 yards från oss ochkom rakt 
mot vår STB-sida ,sag jag befh slå full fart fram och beordra BB roder,men 
&ngen av dessa order hann verka i större mån innan kollisionen kom 1 minut 
senare kl 04 20«Blue Rangers stäv gick.in i vår STB-sida nästan ända fram 
till 4ans luckkarm.Jag stod fortfarande ütanfür styrhyttens STB-sida och 
jag uppskattar vår fart till 44 knop genom vattnet. Vi kan knappt ha ändrat 
kurs mer än högst ett streck, Jag gick akter med befh och fann attfartyget 
var sjunkande-Vi lämnade i båtarna och fürlorade allt.Inte hört annat ап 


lánga msistsignaler fran Blue Ranger, 
Glasgow 17. 7.41 


Johan Dahl 


1e styrman ss Iris 
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Statement of the 2d officer 


Stannat kvar pà bryggan efter d LL kl 04 I sak Age nytt att 
anföra: 
Statement of 2d engineer Eduard James Мсбогб 
In cahrge of the engine room from 04-00 15.7 but the chief engineer was 
there as well as a greaser, a fireman and a trimmer. Engines working full 
ahead, 80 revolutions« As far as I remember 04:14 i got a signal on the 
‘engine bell of Slow ahead.- 20-25 revodüténs ~ and I executed that order, 
At 04.19 "Fullahead". 04.20 I felt the shock of the collision almost imm- 
( Biately followed by Stop. I remanied in the engine room for a short time 
then went up on deck and sau ship uas sinking so I got the fireman, greaser 
and trimmer out and we took to the boats • The chief engineer managed to 
Cee the clean engine log. Edward J Mc Cord 
Statement of the ships carpenter Arnolf Andersen 


< 


Stått till rors från kl 04 Kunde se föröver genom springor i betongskyddet 
menhade ingen sikt åt sidorna.Ndr jag stått till rors i 15 minuter са ,fick 
jag order att åndra kurs till SW, d v s 3% streck STB hån och utförde denna 
order « Vi avgav mistsignaler,Strax innan jag fick ordern hörde jag en mist- 
signal på vår BB bog, tydligenm mycket nåra, och hörde sedan maskintele- 
grafen ringa når vi reducerade farten Samtidigtsom jagfick ordern av vår 
befh hörde jag en kort signal i vår visslaeC:a 2 minuter dårefter fick jag 
erder отт BB roder (to port the wheel) och jag lade rodret över till hålften 
(I put the wheel half over). Samtidigt slog kapten full fart-C:a en minut 
(efter denna kursändring kom kollisionsstöten då vi hunnit gira högst 4 
^ streck BB- | 
Statement of 0 S Ole Jörgen Holm 
pag strax före kollisionen Blue Ranger komma rakt emot oss på var STB sida 
med uppenbart god fart«Jag såg henne bakom var skorsten fran баг jag stod 


på bryggans BB-sida Kollisionen kom 60 sekunder senare: 


аа ——  À——— i M M —À—À 


BLUE RANGERS sååtement i High Court of Justice 
Blue Ranger a motortanker < 3117 gross tons.Built 1841.L 366 B 47” 
På resa Clyde-Scapa Flow med last av 3000 ton brännolja och 60 ton анон 
43 mans besättning, Befann sig kort före kl 04 .20 den 15 .7.41 c:a 128" rv 
3,8 miles från Pladda i Firth of Etyde på resa i konvoj kurs rv 186° , 


Konvojfart c:a 7 knopeVind М02., tät tjocka.Utkik satt: En topplanterna 
tånd liksom sidolanternorna och en avsk##ma6 blå akterlanterna * 


En kort signal hörts från Iris föröver på BB bog och då låt Blue Ranger 
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avge en kort signal och girade enligt konvo janstruktionerna STB» Sedan 
lades rodret hart ST8,men omedelbart dårpå kom Iris topplanterna och 
gröna ljus š sikte i tjockan 1-2 kbl och c:a 2 streck på ВВ bogeBlue 
Ranger ståvade då rv c:a 208°. Nu lades rodret hárt BB och stopp sloos i 
maskin.Då Iris fortsatte att komma på skåraade kurs och man förstod att 
Blue Ranger inte skulle gå klar akter om Iris,slogs full backaTrots att 
Blue Ranger snabbt förlorade sin framfart träffade hennes stab Iris om 
STB "doing damage", 
Hår följer i 11 punkter anklagelser mot Iris för dålig utkik etc 

C) | Delivered 30.8.41 by the Тгеазигу Solicito. 

(Motsvarande för Iris framlagts den 28-8.41) 


СУ DOMEN: Blue Ranger ensam skukd till kollisionen 
ЖҮ | ” i Е ( 


2-11-41 frikšnde the honourable mr Justice Langton Iris och pronounced 
Blue Ranger alone to blame for the collššünn. 
Detta innebar att Amiralitetet fick sta för alla kostnader 


Assurans 


Iris vårderad till 36000 pund, deck stores 118 pund, engine room stores 50 
pounds, provsions 130 pounds, wages etc 861 pounds, loss of charter 31 pund 
cash onbøard 31 pund, accomodatian of crew 16 pund, cargo 4314 pund, lost 
personal effects 1308 pund, exøences for agents, taxi, lawyers etc etc 


SKN utbetalade till rederiet23:1.42 450.000:- kr plus en revers pa 45000:- 

fr( )iven 14.8.42 för totalförlust 

SKN proveny juRi 42 fran Amiralitetet kr 334723:99 = Pund 19864,18,6 
Dispacher SKNEII Dispacher 


Pa( Jikulårdispache Stockholm 13.1,42 Per Hasselrot pa begåran av SKN 
i vilken SKN ålades att utge den sammanlagda summan för kasko och kasko- 
intresse av kr 450000:- varvid Nåmnden intråder i rederiets rått till 


skadestånd eller annan proveny: 


Ny dispache given i Stockholm 28.11: 42 av Per Hasselrot. 

SKN ålagte betala ytterligare 52204:61 till rederiet som ersåttning för 

rederiets andel i skadestånd samt för besåttningens effekter och instrument» ' 
Effekter . | | 

Inga effektlistor pa SKN + Alla ersdttningar utbetalats av vicekonsulatet 

i Glasgow den 5. 8-41 + Rederiet betalat 16422:85 kr för effekter vilket be- 

lopp Amiralietet ersatte i sitt d«adestánd i maj 42 då Amitalitetet ut- 

betalade pund 1308 för effekter (Pundkursen kr 18 95): 


Egna noteringar 11 
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Kapten Stenquists förluster 


Förlorade alla sinpapper inklusive sitt sjökaptensbrev från 1932 och 1500 
kronor i kontanter i skeppskassan» Manga ombord kom 1 livbåtarna direkt 
från kojerna och var mycket bristfälligt klädda. Konsulatet i Glasgow tagit 
hand om besåttningen som fick sina effektersåttningar utbetalade den 5 8 

ра kensulatet. 


Historik 
2950 du 
Lastångare på 1925 brton byggd 1886 vid E Withy & Co ltd i West Hartlepool 


av stål ( Ex Torgerd, Grovedale, Thfift, Mercedes).L 83,1 В 11,3-Tillhörig 

"(red AB Iris ( S Abrahamsen) i Stockholm som inköpt Torgerd i aug 1924 
för 160000 kr från red AB Torleif (Hugo Persson) i Landskrona« Mercedes 
byggdes 1886 för Christie & Co i Cardiff, kom 1909 som Thrift via Norge i 

re xx Svensk ägo inköpt av red AB Groveland (J P Jönsson) i Landskrona, fick 
‘namnet Gréveland sekx och såldes april 1913 till red Torleif och gick sedar 
till 1924 som Torgerd + Flushdåckad med 4 luckor varav nr 1 i well, 2 akter- 
stagade master, 4 bommar, 4 ångwinschar, poopen c:a 2 över huvuddåck, åno- 
styrning, 760 ihkr triplemaskin, brygga och maskin midskepps, typisk för 
1880-talet » Hamnade utanför spårren i april 1940 och sattes i engelsk 
kustfart för Ministry of Transport Den 4.2-40 i Blyth drunknade matros 


K H Johansson under mörklåggningen i hamnen. 


RUTH 18.7.41 


BOMBTRAFF I DÄCKSLASTEN VID LUCKA 4 UNDER BRITTISK FLYGATTACK MOT ROTTER- 
DAMKONVNI UTANFÖR SCHEVENINGEN KL 12.20. DANSKA ss ASIEN MINSPRANGTS 100 
METER TVÄRS . TVA FARTYG I KONVOJEN SANKTA. 


O 


KK vol 24 (Бетта 1 


“С 


RUTH 19.7.41 


Rapport 
Avgick lör 19.7.41 från Rotterdam dest. till Stockholm med full rumslast 


av kol. Djupg F. 23'7"- A 2471877” 33ombv 
Bombad 19.7. kl 12.20 c:a 2 naut, mil utanför Scheveningen .Svag U bris, 
klar sikt. Зе styrmans vakt. Utkik - . Ingen skadad. Bombskador å bridge- 
dåck vid 4ans lucka. 

Journalutdrag 
Lör 19.7. 07.35 avgått Rotterdam under lots ledning.Kl 12.20 då konvojen 
passerade Scheveningen anfölls den av 5 engekska bombplan. En bomb slog 
igenom fartygssidan BB vid lucka 4 och exploderade i kollasten varvid luck- 
rona, 2 st presenningar och stora rökmoln av kol flög upp i luften, Planet 
som fällde bo&ben törnade emot aktermastens förliga stag som sönderslets 


och mastknoppen föll ner i dåcket. Vid omedelbart företagen undersökning 


” upptäcktes ett c:a 9” hål i bordläggningen vid lucka 4 BB. Kolen vid hålet 


bortlåmpades och en làm med packning pásattes. Dåcket deformerat liksom 
luckkarmen, luftrür, winschrörledningar, fu-tank och spant. Div. inventar- 
ier skadats, Vid anfallet befann sig befh, tysk marinofficer och signal- 
matros, $e styrman Nilsson och rorsman John Johansson ра bryggan. Ingen 
skadades ombord, 
Sön 20.7 kl 00.30 minsprångdes ss Asien som gick i BB kolonn c:a 100 meter 
tvürs ut fran Ryth. Hšrvid mšrktes hárda skakningar i fartyget men vid pej- 
ling befanns detsamma vara tütt. ((ss Asien av Emden, 3894 brton, B-05, 
kunde bogseras in till Rotterdam f8r rep.)) 
Tis 22.7 08.45 ankrat à Hälsingborgs redd och kl 10.20 erhållit order om 
omdestination till Götebrog. Avgátt kl 11.30. 
Ons 23.7 07.20 anlänt Sannegårdshamnen i Gtbg. 

Goteborg 24.7.41 

Tord E.Eiserman 


Befh 


Maskindagbok 
Lör 19.7 kl 12.20-12.30 anfölls fartyget av flygplan och en bomb slog igen- 
om BB-sidan på förkant av rum 4, en meter över vattenlinjen. Vid den våld- 
samma explosionen språcktes L.T råtgående gejderplan så att kylvattnet 
sprutade ut. 
Sön 20.7 kl 01.30 skakades fartyget håftigt genom ebexplosion som hörrörde 
från ett fartyg som gick på 75-100 meters avstånd i konvojen, då detta min- 
sprüngdes.Explosibnen var så kraftig att fartyget fjådrade hart och från 
denna tidpunkt ha bar -och buntlager visat benågenhet att gå varma. 


Dessutom har en stöt uppkommit i 5ans och 6ans ramlager. 


RUTH 19.7.41 


Sjöförklaring i Göteborg den 50.7.41 kl 10.30 
Lotskapten K.P.Kullander & hamnkapten Sven Lundmark: Inga frågor 


Ass. i Målaren och SKN ` 

Befh: Befann 510 med BO på undre bryggan vid anfallet., Planet hade 
engelska nationalitetsmärken.Planet som törnat på masttoppen 
störtade sedan i havet c:a 100 meter fran fartyget. ~ Svenska 
flaggan varit målad på båda sidor samt på luckorna och taken på 
styr- och navigatoonshytterna, Sv. flaggan varit hissad akter. 

зе styrman och 2e maskinisten: vitsordat | 

СУ Matros Johan Johansson: Till rors vid anfallet, Stått utkik dà ss 


Asien minsprångdes. 


SE Red AB Ruth å brev till SKN 21.7.41 


Vi få meddela att vi emottagit följande telegram från befh på 
ss Ruth: " Ruth passerat Brunsbüttel. Under flygangrepp 19 juli bomb 
gått igenom BB sida och exploderat i bridgedåck vid fryans lucka stop 
skadorna rått omfattande men kan ej faststållas förrån efter utlossning 
stop sjövårdighetsintyg har erhållits stop omdirigering till göteborg 
att föredraga. ingen ау besättningen skadad angår Hålsingboggs redd 
och ringer därifrån =Eiserman Zerssen. - Vi avvakta meddelande från 
Brånslekommissionen om fartyget för omdirigering till Göteborg. 
P.S. Vi ha just erhållit meddelande att Ruth kommer att destineras till, 


Göteborg för lossning och reparation. 


Q 


KK vol 24 Crew List (Adresser UD) 
Befh Tord Einar Eiserman, Ingeniörsgatan Ib, Gtbg, 9.6.85 (Nov 39) 


C) styrman Anders R.Mårtensson , Östra Skansgatan 24,6tbg, 5.4.07 -!- 
де styrman Nils T.Thorell, 15.7.09 

je styrman Sven E.Nilsson, 1.1.21 

Chief Ture G.Dahl, Kungsladugárdsgatan 9,Gtbg, 7.5.86 (Nov 39) 
Ie maskinist Frank 0.Urvall, 29.5.15 

2e maskinist Carl J.Holmgren, 25.5.83 

Stuert Harald Johansson, 28.6.10 

Ie kock Oscar A.Johansson, 15.1.01 

2e kock Boris F.Ahlfors, 27.8.12 (Finsk) 

Salongsuppassare Nils E.Johansson, 15.6.15 

Måssuppassare Kaarlo B.Heikkilš, 15.5.13 (Finsk) 

Båtsman Per J.Karlsson, 7.11.53 

Timmerman Karl G.Gustavsson, 6.11.16 


Forts 


С 
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Creu list forts 


Matros Johan A.Johansson, 15.1.90 
Matros Otto M.Krook, 25.9.02 
Lattmatros Hans L.Ljungman, 29.10.16 
Lattmatros Charles A.Sóderlind, 25.12 16 
Lattmatros Johan A.Briggenham, 11.6.16 
Låttmatros Arne Eriksson, 29.7.16 
Låttmatros Nils M.Svensson, 30.6.18 
Smörjare Arthur Steffanson, 6.8.01 
Smörjare E.E.G.S.Carlsson, 22.10.87 
Smörjare Karl H.Andersson, 26.7.01 
Eldare Johan F.Persson, 18.4.16 

Eldare Knut Nilsson, 15.11.19 


( Jeldare Martin M.Nilsson, 17.7.95 


de 
>> 


O 


Eldare Johan T.Andersson, 21.2.14 
Seldare Jogan A.Johansson, 8.4.16 
Låmpare Arne Lundkbist, 12.9.18 
Lampare Erik E.Larsson, 7.28.08 
Låmpare Gustav R.Eriksson, 30.6.21 


Tord G.Eiserman befh 
7 — 
KK memorial 18.8.41 Ej för publicering 


Nr 175 H 


Orsak, Bomb fæån ett engelskt flygplan | 
Ex officio Bo Bergstrom 
SKN EVII 324° LASTEN 


5427,99 ton kol fran Rheinisch- Westfålisches Kohlensyndikat,Essen 
till Carl Folke & Co AB i Stockholm. 
Lasten assumerad für 205050;- kr 
40 ton kol kastats Gverbord vid explosionen. 
SKN betalt 29.7.41 80:- till kapten A.Rosell för besiktning 
EW 14.10.41 till Carl Folke АВ 1523:80 
NL 17.10.41 till. red AB Ruth 544:95 (frakten) Totalt 2118:85 


Utdrag ur besiktningsrapport, Gtbo 25.7.41 


En bomb hade gått in genom bordlåggningen i BB sida ovan vattenlinjen och 
briserat i rum nr 3,varvid tråluckorna i förliga sektionen av lucka nr 4 


språngdes bort och en del av lasten pressades upp. Befh beskrev det som 
" en väldig svart pelare som steg upp genom luckan." En del av kolen 
gingo Gverbord, en fel föll på dick. Det vid krevaden uppkomna tomrummet 


SKN EVII 324 
RUTH 19.7.41 


uppmåttes till 48 kbm, motsvarande c:a 40 ton. 
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Besiktningsrapport 
Gtbg 31.10.41 Sten Haeger. 


Besiktningen verkstålld 4.8.41 i docka vid Lindholmens varv. 
Fartyget har vid bombfållningen erhållit betydande skador vid 4ans lucka 
och i tunneln om BB varjåmte lågtrycksgejdern i maskin skadats. Dessutom 
har aktermastens förstag sakadats vid bombplanets beröring med masten eft, 
bombfållningen. Vid minsprångningen 20.7. ha ganska omfattande skador 
uppstått i stora maskin och måste nu vevaxeln lyftas för besiktning av 
axel och lager samt ny vitmetall inlåggas i förliga ramlager överhalvan etc 
Dessutom har en del skaddr uppstått vid lucka I genom minsprängningen. 
(Sammandrag): Rep. omfattar en mängd plåtarbeten vid lucka 4 på huvuddäck 
od )på bryggdåck. Rep av ång- och avloppsrör utefter lucka 4. Riktning 
av Luftrör och en пу ventilatorhuva, Rep. avstyrledningen och spollledningen. 
Anskaffning av 24 nya täckluckor och 2 nya presenningar. Justering av 4 
skürstockar. Riktning av en lejdare. Riktning av 12''bücklor och en ny plat 
på tunnelas BB-sida samt riktning av 12 tunnelbågar. Rep. av lejdare, 
Rep av hål i bordläggningen i K- och L=stråken inklusive ett spant. 
Rep av pejlröret till tank 4. Insåttning av 23 nya ventilglas varav ett i 
stuerts hytt, ett i förrådet vid kylrummet, 2 i skansen STB, 3 st i Skansen 
BB, ett i sjukhytten, ett i Ie maskinistens hytt, ett i kabyssen och 3 i 
maskinskylightet. 
Aktermastens förstag förnyas 2277 I st flaggknap med flagglina förnyas samt 
2(Jlockskivor. Rep av L.T.-gejdern. | | 
Rep i maskin efter minexplosionen 20.7 = kostnad 22120:- à 
Rep av en dåcksbalk och 3 st stöttor für om lucka I i huvud- resp meilandåck. 
C) Reparationskostdad totalt 54459:08 

Samtidigit med dessa reparatiiner verkställdes andra klassnings- och 


haverirep, för ett sammanlagt belopp av 545000:- 


Ruth anlånde till Lindholmens varv 30.7.41, låg i docka 1-8,8 
Ruth avgick 24.9 eft. avslutad rep. 


Fötteckning över inventarier förstörda ombord 

i ss Ruth den 19.7. och 20.7.41 
1 skrivbord 382:80, 2 hyttstolar 7:-, 3 dåcksstolar 35:55, porslin 106:47 
glasservis i måssen 85:26, 2 hyttspeglar is, 1 karaffinuppsats 5:-, 
1 el. bordslampa Б, 2 fotogenlampor 50:-, 1 moreslampa 52:-, 8 st 
lampkupor 40:-, 25 st glödlampor, 40x100, 25:- = 824:08 


Ruth den 7.10.41 


Tord Eiserman 
Befh 


SKN ЕТТ Dispacher 5 
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Rederiets generalr&kning till SKN 4.11.41 = 73449:01 
SKN erlgats betala 49893:76 som genom nedråkning av rederiets enskilda 
utgifter justerats till 43850:- 


T.Fredh: "Dödsfarten" (Lysekil 1981) 
Matros Johan A.Johansson,Sannås (91 år 1981) 


"Det var en fin besåttning och bra befål på Ruth.. Utanför Texel hånde 
det. Mitt på dagen anfölls konvojen av engelska plan. En bomb studsade 
mot ena sidan med påföljd att fartyget skakade som om en jåttehammare 
СУ slagit till det. Dåcks- och sidoplåtarna höll men naglarna for ur plåtarna. 
Detta löstes på följande sätt. Matroserna fick ta kvastskaft av trå som 
de skar i lämpliga långdres, och plufgade i halen i däck och sidor, Pissava- 
|... kvastarna räckte precis så att ti fick Ruth tät igen. Därefter började 
С) resan mot sverige. Som tur var fick vi lossa lasten i Göteborg баг Ruth 


sedan togs upp pá varv für reparation. 


7 
UD H=1359 g.4.— 10.8.40 fast i norsk hamn 


Ruth låg den 9.4.40 i barlast i Hommelvik vid Trondheim. Kapten Eiserman 
och en konsulatstjånsteman uppsökte den 18.4. hamnkommendanten som fått 
order från Berlin att inte tillåta något fartyg att låmna Trodnheim. 
KOnsulatate ingivit skriftlig protest 19.4 — Den 11.5 avslogs en begåran 
att tilååta Ruth att avgå i barlast till USA.Beskickningen i Berlin in- 
kopplats för att försöka га Ғагўуцеї frigivet. Först 10.5. erhöll Ruth 
utresetillstånd till Sverige. Hon låg då i Lofjord, Asem, vid Trondheim. 
Ruth las&åde 5000 ton .svavelkis från Orkla Gruv AS till Gtbg och avgick 
26.6.40 med minlots ombord . ~ Den 29.7.40 passerade Ruth Kristiansand 


х ЖЕ; 
\ 

À 
Ne 


på återresa till Trondheim för en ny last svavelkis. 


d 


Egna noteringar 
De 5 engelska planen anföll konvojen kl 12.20 den 19.7 endast 2'norr om 
Scheveningen. Trots intensiv lv-eld från förpostbåtarna fick .ett fartyg 
träffar och sjönk på 2 minuter i ett moln av rök och rusánga kvarlàm- 
nande olja, spillror och d8da månnsikor. Planet vars ena bomb trüffade 
Ruth kolliderade med Ruths aktermast och stürtade i havet 100 meter 
om STB där brinnande bensin speds’ över .ytan. Alla som kunde sökte skydd 
under däck ombord på Ruth. Ett plan med A bomber klara störtade i havet 
innan det nådde Ruth och ytterligare ett plan sågs bli nerskjutet. 
Köpenhamnsångaren Karen Toft på 2220 bron B-20 fick 2 bombtråffar 'och 
blev liggande stilla med stopad maskin, Hela konvojen låg stilla efter 
anfallet och förpostbåtarna tog upp överlevande. Karen Toft, som var i 


barlast, måste invänta bogserhjålp. ~ ss Asien av Emden som minsprångdes 
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intill Ruth den 20.7 kunde bärgas men blevsånkt ау en flygtorped vid 
Lister i Ngrge den 7.4.44, 


Blenheimplan i aktion vid Hollåndska kusten juli 1941 


Historik 


Lastàngare ра 4229 brton byggd 1912 vid Sir James Laing & sons i Sunderland 
av stål, (Ex Mexicano) L. 106 В. 14,2 Tillhörig Red AB Ruth ( Leopold Glöcks- 
man) ,Vårmlandsgatan 14,Göteborg. Byggd som Mexicano för Norska Mexico-Gulf- 
sinjen (G.M.Bryde) i Kristiania (Bryde-Line) för trafik Norge-Kuba- 
Mexico- USA. En rundresa tog 75 dygn. Vid sin leverans 17.2.12 var hon 
ett av de finaste fartygen i norska handelsflottan. Spardäckad med lång 

ygga, back och poop. 5750 dw inkl 800 ton bunkers. Plats för 40 Första 
klass passagerare i väl ventilerade hytter (3-mans) i hus på bryggdåck. . 
Hytterna var inredda i mahogny med fållbåddar och de flesta med speciella 
skylights. Matsalong med lönnpaneler och möbler i mörk mahogny, entréhall 
och ett rökrum med mahognypanel. I poopen fanns 4-manshytter för 64 emi- 
grantpassagerare samt ett stort komb. matsals- och sållskapsrum. Skans i 
backen. Dåckenlagda i pitchpine och Oregonpine. Š luckor, varav nr 3 
mellan brygg- och båtdåckshusen. 2 master, 10 Mannesmanbommar,varav aen 
på fockmasten för 15-tons lyft. 11 st 5-tons Pusnaesuinschar . 1560 ihkr 
triplemaskin från John Dickinson & Sons ltd i Sunderland. 2 pannor 15" 3 
11777” med Houdens forcerade drag, samt en hjålppanna ра 107х10% Själv- 


tippande askejektor. Bulls manganbronspropellrar. Clark Chapmans matar- 
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pumpar. Henry Watsons & son cirkulationspumpar, Merrisons evaporator, 


NORITA 28.7.41 


TORPEDERATS I KONVOJ OG 69 PÅ RESA HARTEEPOOL - HUELVA KL . 2 MAN püpATS. 
SJÜNK HASTIGT MED AKTERN FORE. 18 MAN FATT UT BADA BATARNA QCH TAGITS UPP 
AV H.M.S.RHODODENDRON SOM LANDSATT DEM I GIBRALTAR. 


1 
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Ra ort 


Fartyget lünnads Hartlepool den 11.7 med last av koks, allt under dåck, 
samt c:a 16 ton styckegods ((Klippfisk i 100kg-balar mm)som placerats i 


luscka, destinerat till Huelva. Resan fortoick i. konvoj via Qban,dår 


Norita avgick 21.7. i konvoj fir Gibraltar. (( 0G69)) màn 28.7 hade konvojen 
minskats till 5 fartyg och Norita gick som nr 2 i STB kolonn. Kl 21. 40 hör- 
des en explosion på BB sida få fartyget tvärs om BB träffades av en torped. 
Rodret på Norita lades genast hart över STB för att om möjligt undvika andra 
torpeder, тап endast 2 minuter därpå träffades Norita av en torped om BB 


“wid lucka e 4, Vid explosionen kastades luckor, flotte och styckegodset 10-15 
Ay } 
meeter upp i lüften , Pa bryggan befunno sig undertecknad och 2е styrman 


ER 


jåmte 3 тап av besåttningen ра vakt. Båtarna firades omedelbart i vattnet 


och samtliga av besåttningen méd&bkepps bemannade dem. Resten av manskapet, 


зот befann sig akterut, kastade sig överbord och togs upp i båtarna, Lätt- 


matros Lars Erik Johnsson hade vid explosionen setts följa med upp i luften 
och eldare Ludvig Andersson fanns död på poopen med halva huvudet bortslitet 
Fartyget befann sig vid torpederingen på ungefär position N.40 10'- Ш 15 30” 
De överlevande upptogs efter c:a 14 timme av H.M.S.Rhododendron och kom med 


henne till Gibraltar den 31.7 Gibraltar 2.8.41 
| 5.нбгбаһ1 
Declaration made på Sv.Konsulatet. Befh 


Sjöförklaring på Konsultatet i Gibraltar 31.7.41 


‘aah George Gaggero.. 
3-Protokollet, skrivet på 1800- talsengelska på flygpostpapper. 


Avgick 11.7 Fran East Hartlepool med koks och styckegods dest till 
Huelva. 20 ombv. 28. 7. kl 21.42 torp. utan varning av en okünd sub- 
marine. Lat М 40 10°- Ш 15 30% Befh ра bryggan med Ze styrman. Befh 
hörde kl SÉ 40 en explosion nagonstans om BB pa nagot avstand fran 
Norita, "being evidently the explosion of а torpedo." Fint klari bider 
med "smooth sea." Befh beordrat hårt STB roder men kl.21.41 tråffades 
Norita ev en torped om BB under vattenlinjen" the explosion causing 
å large hole in the STB side." Part of the cargo, the hatches and raft 
шеге bloun ир 10-15 meters high, Bàtarna som hängde utsvängda firats 
ev befälet och de 3 av masnkapet som hade vakt. Alla övriga befannssig 
akterut och måste hoppa överbord., Befh såg fartyget sjunka, de simmande 
togs upp i båtarna, Ett vittne på HMS Rhododéndron som tog upp ss, såg 
vid explosionen en man på Noritas akterdåck "bløwn up in the air" och 
det måste ha varit eldare Ludvig Andersson,Halmstad, som påtråffades 
på poopdåck med halva huvudet bortsprångt.Låttmatros Lars Eik Jonsson 
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saknades, 2 пап skadade, eldare H.Gustavsson och låmpare L.Pisa, vilka 
i Gibraltar inlades på sjukhus. Det gavs ingen tid att rådda skepps- 
pappren och de hemliga pappren (confidential papers). 
" Whereof the said master protests against the aforesaid torpedoing uith- 
out warning and sinking of the said vessel by the said un-knoun submarine, 
holding her commander, officers and men and uhoever it may concern,responsible 
for.all consequential damages and losses arising thereby, and enters this 
minute or note accordingly reserving to himself the right to extend the 
same when and ubere need may require," 
Royal Suedish Cànsulate 
ES Gibraltar 31st July 1941 BE 
George Gaogero . S 
Consul for Sweden. | 


"II = | 7 ) 


Crew List _ left Gibraltar for UK 22.8.41 
Hirbb cpm se sid 7 
Befh Knut Bertil Hördahl, Malmö (ж у € ) 


Те maskinist A.Mathisen, norrman 
2e maskinist Simon Sölyst, norrman 
Chief Frai кеВ GE 

2e maskinist Bengt Benotssgn | 


y 
Avrest Gibraltar 18.8. 41 till Madrid fvb 
till Sverige 


Stuert I.Henriksson ~ Left Gibraltar 7.8. for UK 

Kock F.Vieira, portugis 

Måssuppassare R.Dunbar, engelsman 

Matros J.Kirby, cl | 

-tros A.Bbrahamssons, Lett | | ) 
(Arthur Karlsson,Kalmar /A.Andersson ;Gråmanstorp ) 


berti Gibraltar for UK 7.8. 41 (se sid 7) 


Matros M.Karlsson 


Matros A.Andersson — 
Matros E.Koskivaara | 
+ Luttmatros Lars Erik Jonsson, Blackstatid, Eskilstuna, 10.8.19 „э 
Donkeyman Johan F.Dlsson, avrest Gibraltar 19.8.41 t. Madrid fvb t Sverige 
+ Eldare Ludvig Andersson, Satisjövågen 14,Halmstad, 27.4.00 

Eldare H.Thornhill, engelsman (Maskinelev i KK lista) | 
Eldare B.Henriksson, Left Gibraltar for UK 7,8.41 ү 
Eldare H.Gustafsson — kvarlag ännu 19.8.41 pa sjukhus | i Gibritar 


Låmpare L.Pisa, estlåndare 


KK memorial 13%.9.41 


Fartyget synes hava torpederats utan föregående varning au en okönd 


undervattensbåt Ex officio 


Bo Bergström 
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UD till KK ,Sthlm 4.8.41 


Hårmed har jag åran meddela, att enligt ingångna telegrafiska meddelanden 
från generalkonsulatet i London och konsulštet i Gibraltar , @et red AB 
Höganås tillhöriga ångfartyget Norita (reg.nr 8053) förolyckats genom 
krigsåtgård. Nårmare uppgift pm platsen för olyckan föreligga ej. Enligt 
ingångna meddelanden ha av fartygets till 20 man uppgående besåttning 18 
man råddats och införts till Gibraltar, S.Euler 

t.f.chef für Byran für 


Arvs = & ersättn ärenden 


“Су Konsul Gaggero,Bibraltar, till UD i brev 19.8.41 
Kungl. Sv.Konsulatet ` Gibraltar 18th August 1941 
GIBRALTAR 
42 Мг 12/1941 


Your Excellency, 
I have the hönour to confirm the telegrams exchanged,as per copies here- 
with, with regard to the survivors from ss Notita. I beg to advice Your 
Excellency that as soon as they шеге landed at this port, I afforded them 
all possible assistance.The officers uere lodged at an hotel and the re- 
mainder at the Sailors home, and the necessary clothing uas purchased for 
them. I enclose ehreuith a full list of the survivors. Unfortunately, 2 
members of the crew, swedish subjects, seaman Lars Erik Jonsson,of Eskils- 
tuna, and fireman Ludwig Andersson of Halmstad, lost their lives. | 
JJ Hördahl and 5 others, one of the a Finnish sübject, left Gibraltar 
for the U.K, on the 7th inst.They were the following: Captain Hördahl, 
Steward I iHenriksson, АВ M.Karlsson and A,Andersson, fireman B.Henriksson 
| „and Finnish AB Koskivaara, ~ As regards the other 4 suedish subjects,one 
Sor them, fireman H.Gustafsson, is still in hospital, suffering from an. 
injury to his ribs,but is progressing satisfactorily. The other 3, Chief 
eng. C.Akesson, 2d engineer B.Bengtsson and Donkeyman J.0lsson, decided 
to return to Sueden, and after I had obtained the Spanish visa to their 
passports I sant themto Madrid tpday. The Su.legation in Madrid will under 
take their repatriation. I have issued seamens passports to all the swedis 
survivors uho had lost their identity papers. | 
With regard to the question of liability for those survivors not of sued- 
ish or finnish nationality, I fully understood that, under the consular 
ordinance this consulate could not take care of them, but kxe the portu- 
gesee consul definitely refused to accept liability on the plea that the 
vessel was swedish, and there was no latvian or estonian consul available, 
The local authorities were not prepared to undertake such a liability ,for 
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the same reason, As this might haveled to the men being left stranded, 
entailing serious complications, I thought it advisable to suggest 
that the local agents for the ship ouners should undertake the care of 
those seamen. However, as a result of further discussions, it has been, 
agreed that the local authorities  uill take charge of the latvian and 
estonian, provided they take service on british vessels, but not of the 
portugese. As regaæds this last mentioned, he has paid himself for all : 
the expences incurred on his behalf. The 3 British survivors have been 
cared for by the local port authorities. I beg herewith to enclose a 
copy of a protest made before me by captain Hördahl and a copy of a decla- 
(\tion signed by him with regard to the loss of his ship (Se sid 1) 3 
Е І have the honour to Бе, 

Your Excellency’s 


most obedient and humble servant 
Css Excellency 


the minister for Foreign 
Affairs etc 


George Gaggero 
Consul 


. Bilabor se педап: 


Avskrift Co ies of telegrams exchanged with His Excellency 


| the Minister of Foreign Affairs,Stockholm | 
Sent 1.8.41 berg 


18 members crew norita landed here including captain and following other 


swedes egnineers akesson bengtsson steward henriksson ab:s kartsson 
andersson donkeyman olsson firemen gustavsson henriksson stop 2 estonians 
(british one finnish one portugese 2 norwegians stop 2 swedes drowned ® 
stop view your telegram ninth june kindly telegraph instructions re, I 
maintenance repatriation foreigners as fear no other authority except 

(usan consul yillin accept responsibility: | 

| Received 2.8.41 . så 


Wire urgent names 2 drowned swedes norita stop as for foreigners instruc- 
tions our telegram 9.6 should be observed ‘and no expences in-curred for 
others than danish and finnish subjects ` 

Sent 3.8.41 


Your telegram 2.8 drowned swedes lars erik jonsson of eskilstuna and 

fireman ludvig andersson halmstad stop have transferred responsibility 
britishers nprwegians to othet authorities but unless I attend maintenance 
repatriation expences othe nationals men will remain stranded here entailing 
serious implications therefore suggest you request shipowners instruct 
local agents londoncoal company take charge men please telebraph 


—Received 5.8.41 


Referring to your telegram norita shipouners agents uannot be made responsible 
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seamen inquestion therefore if no local consuls, local authorities will 
have to take charge stop krarmsker confer book isntructions article 53 


paragraph eleven Vidare bilagor se sid 1-2 


UDHP80c 3515 Ty 
Chetelegram London till UD 28.7.41 kl 21.30 


1332 Norita sånkt hittills 10 oeverlevande inga namn erhallts = Swedish’ 
Consulate generaj 
Dito 31.7.41 kl 18.20 2004 
t 1332 Norita 2 man omkomna resten raeddade namnuppgifter saknas fortfarande 
saa Cas snarast = Su Con, general 
| Dito 2.8.41 kl 15 

18 man frn norita landed gibraltar stop flesta raeddades namn se en clair 
Y ) 208 uppgift namnen oevriga 2 raeddade samt de 2 drunknade stops Sw C.G. 

— s TEM EEE CP ————— 

SKN ЕТТТ 283 Assurans & effekter 
Totalfürlust utbetalats av SKN 26.9.41 med 700,000:- plus revers på 


Befh, Ie och 2e styrman fick sina instrumentersåttningar ütbetalade i 
Gibraltar 2.8.41 (Befh 1133:50, Ie styrman 440:-, 2e styrman 511:-) ; 
Alla förlorat sina sextanter. - SE 
Chiefens lista skriven i Sthlm 21.10.41 fick 1012:50 
2e maskinistens lista Gtbg 23.9.41 fick 857:- 
( ) Donkeyman Na =la fick 492» | 
^ Rederiet insånde 24.10.41 förteckningarna för de 3 ovanstående och skrev 
att eldare Gustafsson nu år på hemresa från Gibraltar och skola vi så 
| Snart han satt sig i förbimdelse med oss anmoda honom att insända sin 


37 specifikation." Befh och övriga reste tillbaka till England för ny ап- ) 


ställning. 
SKNEIII 225. Pumphaverier på Norita genom sabotage 


5.5.41 avgick Norita fran Workington till Liverpool för avmagnetisering 
für att sedan fortsátta till Afrika i barlast. Den 7.3. upptdcktes att ' 
spindlarna à kåglorna ра matarpumparna voro avbrutna och Norita kimgex , 
kunde först den 16.3 avgå fran Liverpool. Hon måste äämna konvojen och i 
återvinda 17.3 pg av krångel med matarpumparna. Avgick 22.3 men måste ater 
vanda om pg av pumpfel. Hon fick vånda om ytterligare 2 ggr innan pumparna 
fungerade tillfredstaállande. Enligt brev från skeppsredare Carl Norrthon 
till SKN den 28.2.42 "visat sig att olika sabotagehandlingar varit orsak 


hårtill." "Vem som utfört dessa sabotagehandlingar, om en man från land 
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eller någon ombord har ej kunnat utrönas." Omkostnaderna av SKN bedömts 


ej ersåttningsgilla enligt krigspolisen och avfördes 13.5.44 

SKN EIII 194 ` Tvångsuppehåll i Marocko juni 1940 
17.8.40 anlånde Norita till Saffi,Marocko med 1848 ton jordnötter från, Dakar 
till Le Havre. Beordrats till Dakar av militårmyndigheterna i saffi, Befh 
trodde han skulle imuånta konvoj där men fick istället order att lossa hela 
lasten. (Franska sammanbrottet ett faktum) Lossningen fortgått med många av- 
brott Rxamk fram till den 18.7. Fürst 28.7 fått tillstånd att avgå till 
md dn Rederiet förlorat 13162:45 av vilket SKN ersatte 4000:- och Ее 
Ministry of Shipping en del. | 


— Vr 


å | | Egna noterinoar 
SANKT AV U-203,Rolf Mutzelburg 

"bs torpederades kl 21.27 CET den 28.7.41 i konvoj OG 69 ра N.40 10” | ) 

Ш 15 30% av U-203, Rolf Mutzelburg, i plankvadrat CG 1784. Det fartyg 

som torpederades minuten före Norita, också av U-203, var ss Lapland pa 

1330 brton på resa till Lissabon med last av 950 ton tennplåt, styckegods 

och rödakorspaket till krigsfángar. Alla 23 ombv råddade sig pa flottarna 

och togs upp av eskortfartyg. På morgonen samma dag, kl 04.24, hade у- 561 

Bartels sšnkt ss Wrotham på 1884 brton i konvojen.Hon var dest. till н) elva 

i barlast och alla ombord unHkom med livet. Fem fartyg torpederats tidigare 

under resan. 1/-203 maste stürtdyka på grund av sjunkbombsattack fran eskorten 

xx% sedan de torpeder avskjutits som traffade Norita och Lapland, men befh 

nok^rade 2 tråffdetonationer. ~ U-203 blev sänkt den 25.4.43 i Atlanten 

sóder om Cape Farewell på Grönland av flyg i samverkan med HMS Biter och ) 

4М5 Pathfinder. N 55 05”-W 42 25% 10 man följde med i djupet, övriga togs 

ipp som fångar. | | d 

NORITAS sista resa i DG 69 | жам ) 


13 fartyg återstod ау konvoj DG 69 lördag 28.7.41. Kl 22 blev 2 av dessa 
torpmderade och kl 05 söndag 27.7. ännu ett. Ubåtarna anföll alltid på 
natten i skydd av mörkret så söndagen förflöt utan några intermezzon. 

Kl 22 small det återigen 2 gånger, fulltråffar på 2 fartyg.Eskortfartygen 
gick till sjunkbombdanfall med tjutande sirener, ledarfartyget sköt upp. 
raketer och alla fartyg i konvojen girade hårt STB. Efter midnatt blev 
ytterligare 2 fartyg torpederade, ett tredje bröt sig ur och avvek för att 
klara sig på egen hand, I gryningen mån 28.7 återstod 5 fartyg som fram- 
fördes i 2 kolonner om 3 resp. 2 fartyg med 5 korvetter cirklande runt om. 
Kl 10 fm angrep eskortfartygen en ubåt med sjunkbomber och sånkte den. 

К1 22 satt Noritas befh Sture B.Hördahl, Malmö, och draek ett glas 51 med 
stuert för att fira sin hustrus födelsedag då det small igen. (SSLapland) 
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Kapten Hördahl rusade upp pa bryggan. En stor skotsk ångare på Noritas. 
BB-sida hade torpederats, det var mycket mörkt och ganska grov sjö. 
Kapten Hórdahl beordrade dikt STB roder » men omedelbart dårpå exploderade 
en torped om BB tvårs lucka 4, Akterflotten, koks, luckor, fiskbalar och 
plåtschok kastades högt Over masttopparna, större delean av fartygssidan 
språngdes bort och dåcket revs upp. 41-årige eldaren Ludvig Andersson,som 
just var på våh midskepps, dödades och hans kropp hamnade på poopdåck 
och 21.åriga matrosen Lars Erik Jonsson fick huvudet krossat av en last- 
lucka. Norita krångde våldsamt över åt STB, men råtade upp sig och började 
hastigt sjunka med aktern före, Propelleraxeln hade slitits ау så att maski 
rusade, allt ljus ombord slocknade och vattnet kom forsande in i maskin- 
rummet från tunneln och aktre maskinskottet. 7 man i akterskansen fick 
hugga sig ut genom den blockerade dörren till dåck och kasta sig direkt 
Y) överbord. 11 man hann få de 2 utsvängda båtarna i sjön och komma klara 
fartygssidan innan Norita med BB slagsida reste sig vertikalt 5 minuter 
efter explosionen och försvann i djupet. Männen i båtarna kunde plocka upp 
samtliga 7 som hoppat överbord. Eldare Custafsson, som brutit ena nyckel- 
benet och 2 revben, förlorade medvetandet då han halades upp. En jagare 
HMS Rhododerndron styrdener mot platsen, kastede ut äntringsnät och linor 
och tog ombord alla 18. De 3 återstående fartygen i komvojen nådde Gi- 
braltar, men det fartyg som lämnat komvojen natten till пап 28.7 försvann 
spårlöst med man och allt. Kapten Hörberg sànde.1.8, från Gibraltar ett 
telegram till rederiet och ett till sin hustru i Malmö.Iitelegrammet пат- 
nde Hörberg att 2 man omkommit men censuren tillät inga detaljer. 
4.2 КИХИКИЯХХААХИАХКХИААҠИАХАКИХАХИАКХАҚИХХХАЙКААИХХХЯХХИХИХАХХИХХИАЯИЙХИХИЯ 
AREXRKAA AKA XE KM AWK RAKE ARK RARKY ORK RA SE RN HX BAX RX A XH HX XH RR X OOM X 
MRK NM KR KA MRR XAMX AX MAAR XMAKXEXAGKK RMR XREMAMM. Kapten Hördahl,stuert 
-( ynriksson, matroserna Karlsson, Andersson och Koskivaara samt  eldare Hen- 
“Tiksson lämnade 7.8. Gibraltar för UK ombord på franska trupptransport- 
fartyget Pasteur på 30.000 brton B-38 som eskortarades av 5 jagare och 
slgaskeppet Renown. Chiefen, 2e maskinisten och donkeyman rest hem via 
Madrid. Den skadade eldaren Gustafsson sünts hem den vagen fürst i mk 
oktober 41, 


Historike 


Lastangare på 1512 brton byggd 1924 vid Larvik Slip & Verksted i Larvik 
av stål. (Ex Harpefjell, Gorm, Snefond) L. 73,9 B. 12 Tillhörig Red AB 
Höganäs (Carl Norrthon) i Höganäs. Inköpt i maj 35 av Norrthon från 
0jsen & Ugelstad i Oslo som Harpefjell. 2375 dw 700 ihkr. Tree-islandtyp 


4 luckor, en mast på backen, en på poopen, 2 par bompålar midskepps på 
för- resp akterkant. ss Snefond sjösattes 8.10.24 för g/s a/s Expedit 
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(Sigval Bergesen) i Stavanger och insattes i USA-fart. På sin första resa 
kolliderade hon på Themsen med ss Botte av Lidingö. 1929 kolliderade hon 

i Puerto Columbia med ss Isa av Trelleborg (sånkt som Bissen juli 40). 
1930 såldes Snefond via Bergen till Edvøn Eivinden i Oslo och fick namnet 
Gorm. I novmber 1933 bleb Gorm och 10 andra norska ångare infrusen på St 
Lawrencefloden och kom loss först den 24 5 34. Under tiden hade hon fått 
namnet Harpefjell, såld till 0, sen & Ugelstad i Oslo. - Under svensk flagg 
gick Norita 1938-41 i timecharter England-Portugal, Befh 1935-40 vár Johan 
Krabbe,Mölle, som gick iland 1940 på grund av sjukdom och avled i fébr 42, 
51(7т gammal. | ` 


C) 
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| RAMMADE OCH SÄNKTE SS BERNHARD AU HAMBURG I KONVOJ: UTANFÖR BORKUM. 
| r. TYSKGSIGNALMATROS GAV RORSMAN KONTRAORDER. .-  . o i 


Ra apport. : 11 
Avgick Emden пай 28. 7241 déstinerad till Kielkanalen för order. I Barlast. 
Djupg F 7°- А. II'IO:' 20 ombv. fr Sear eos. А 


vid Nosdeshey 
Tis 29.7 kl 00.25 kolliderade: Frode utanför? Borkum ede işs Bernhard au Ham- 


burg (( 592 brt, Byggd 1920,Matthies Reederei KG)).Svag Ы vind, mulet och 
mycket mörkt; smulisjj, rått duggregn.2e styrmans vakt, wtkik på backen. 


1 
LanterNorna var slšckta enligt order på grund av luftfara. Frode gick i 


жутх konvoj med ett annat fartyg som gick; föröver.Frode gick med c:a 6 knop 


eller halv fart då låNternorna från 2 mötande fartyg siktades; rått förut 
сҙа I a2 minuter före kollisionen. Tysken, gav ,STB=signal, Frode ору ingen 
. signal . Bernhard träffagdes av Frodes stäv och, STB bog id. lucka 2 BB 
och sjönk kl D5.,Dess besättning togs upp av, Frode. Frode; fått stävskenan 
BE krökt, bucklor i; STB bog och en, spricka i en bogplåt. "A CU 
¿3 \.. Skeppsdagboken;. 1 HE ЫК nro ness ee n 
Man 28.7 15.30 avgått fran Emden under lots ledning assisterad av æn 
bogserbåt. Gått genom slussen kl 16-16.45 Sedan styrt varierande kurser 
efter lotsens anvisningar. Kl 18.50 kom marinofficer och en, soldat om- 
bord vid Borkum., Lämnat lotsen 20.10. Fortsatt; efter marinofficerens 
anvisningar följande, fraförgående fartyge | 


wk 


Г: M 12 fr MV C ЧЭ! 


Tis 29.7 kl 00.25 siktade; vakth 2e styrman; Östling och utkiken på backen 
tva röda ljus: på STB bog: ((Detta; var ss Valen av Halsingborg i vars 
kölvatten gick ss. Bernhard av: Hamburg.) )Hela tiden gått: med hålv, fart 
i masking. Styrman beordrade; hårt, STB roder, och slog stopp i maskin. 
Marinofficeren var vid tillfållet inte på, bryggan. Styrman skyndat; ner 
till officeren för att, vassko om mötande fartyg och få tillåtelse att 


Mas) tända sidoljusen. Under tiden, styrman var nere: gav den tyske marin- 


soldaten ((signalmatros)) rorsman kontraorder, d.v.s order om BB roder. 
Styrman kom straxx upp,på bryggan,uppfattade, omedelbart den; felaktiga 
manóvern och аптаны till hårt STB roder igen men då var kollisionen 
dreg de Med” sin stäv och STB bog ' törhåde Frode emot Bernhards BB- 
sida tvårs Yucka 2. Fertygen stoppades helt vid kollisionen öch Bernhar 
‘Bled | sakta förbi Frodes STB-sida. Efter bn kort stund Көт en livbåt med 
IA man från ss Bernhard roende upp" Langsides Frode och togs ombord. 
Bernhards befh kunde inte nårmare upplysa om skadorna omfåttning enår 
de omedelbart låmnat fartyget. Frode låg kvar i väntan på dagsljus. K 
Kl 02 var Frode i omedelbar nårhet av Berhhard som låg med djupt nersg 
sjunket förskepp och svar slagside. Bernhards befh och några man 
rodde ombord igen men låmnade omedelbart och! återkom till Frode. КІ 05 


sjönk Bernhard med ståven före.Frode låmnade platsen 05.10 och kom in 
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till Cuxhavens redd kl 13.10 där tyskarna landsattes.Ombud för assuransen 
kommit ombord och besiktigati.Förpiken något läck. Fått tillstånd ett fort 
såtta resan. 3 | 
Ons 30.7 på f.m passerat Hälsingborgs redd.Fatt lots utenfür,Melm8 09.15 t 
Tors 31.7 Lämnat lotsen 01.40 Т : ТА 


Еге, 1.8 са vid kaj. i Oscdrshamn. kl 17.30 FIAT бооң. ; å 
"NEC B : i dor Ge :Qscarshamn 2.8.41 ar 
IEEE vil a . Gustaf. Petterson: 
per ы 


[os TID jet NE 


C3 i с “1 Creu list. (Egn&' komplw) . po Seu e 
Befh Gustaf Peter Pettersson,Krukmakaregatan:5,Otby, 5.2.88 Träslöf (13.7.41) 
іе ‘Styrman Einar Månsson," Skurup,V 28.5.12 Skurup ' ` п! š 
2e styrman Sigvard Arthur Östling , 'Ihedalsgatah' 7А, Sthlm, 15.12.14 Get - ^ 
| teen Get: Emil Johan Thelin, Trelldbory, 5.3.81 Тае танге i 
2e maskinist Sten Georg Sj8dell, Lund, 27.1.01 Malhö | 
Förestånderska Anna Kristina Nilsson, Stehag, 22.3.97 Stehag. 
Kock’ Karl Henning Olsson, каст: 15.10.07 vasterstad ^ С M 
fissuppassard ALF. Addlf Johanson, Stockholm,” 22.6.21 Stira Mickleby ` 


ғ 


Matros Frithiof Olle Andersson, Halden," 10.10.08! Halden 21 2 d 
Màtros Per Reinhold Olsson,‘ Мегѕегит, Blk,” 20. 2/17 Åryd! (3.5041): 

Matros Sven Oscar Sebnsson, BOkrrby, 23.4.97 Ronneby .' ' » fin der 

Littmatros Mikael Frdul, Hellsmse, 3.8.12 Hellamba. 020000020014. 


Jungman Nils Håkan Friberg, Bergsgatah 5,malmö, 16.72.17 (19.3.41)У: 
Judgman Gusta? Valentin Nilsson, Eskelshem, 2I.I.I7 Ljungby 21 ' | 


Smorjare ErikkGerhard Larsson, Vastra Vingåker, 9.6.90 V.Vingåker ` 2 
'Eldarb Gustav Forsberg,’ Bureå, 14.5.02 Skellefteåt v n: ^ij odo 
"Eldare' Adolf Olsson, Döterhult,' 29.5.98 Mirluhda ne Ж 


Klare Karl’ Vind,” Målilla, D3.7.9% Mörlunda o SE feat ) 
Låmpare Helge Tage Kofoed," Norrköping, 66.12, IS! Uddevalla 0 ^ -' 


1 


Meskinelev, Malte 5. Jönsson, Ystad, 9.9412 Lunde 3: 6 maand 


" JE 2% _Dscarshamn 5. 8:41, kl 10 | 


Sjöförklerin 
Frode, assurerad Å _ Svenske Veritas (Advokat Karl. Ludvig, Schónneyr) 


Fr Hamnkapten Thor К. Loman &  sjömanshusombugsman Thår Johansson. 


Maskindagboken. | . 
1 ГА ED Fr. Sa 7, n 


‚ Mån. 28. 7 kl 23. 40 E fart. i | 
[i SS әсі dad zt XO C кое ar SR Н: 

Tis 29.7 00.17 MF . 00. 30 stopp-, kollideret. SF 01,15 HF 01.25 Stopp 01.26 
SF 0i.28 stopp oi. . 30 HF 01.31. Stop. 01.35. SF 01.50 etc 
Stopp 04.56 FF 05. 10. SF 08. I8 FF 08. 25 stc 


Val, i. slussen i Brunsbüttel I6. 15. 


Path xb Jo, 


бо. f e EE SE п 
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Sakkunniges frågor: 


fa) Då marinofficeren :kommit ombord, буек&@д rhan befälet а fartyget? |; 
Eller ver ver ansverig:för: naMigeringen гі dessa farvatten? : |, I 
Ib) "Om, maninofficeren>övertog befåletylåmnaide han då nor order till styrmer 


¿eller till den å beyggan befintliga marinsolddben dá han själv. lämnade 


tu аһғуддапт 1 Сі ras 140 et, “Фу Ag E xc Жом 


Om fråga: Та) försts meningen, besvaras:nekande,framstålles iföljande ifrágor 

till vakth. styrmannen  .^ в 293 а una 3 4 и UIS quae SEES 

E:) Vilka iorder hade styrmannen erhållit. då han övertog vakten? sni i 

2:8) Ingick det i styrmannens åligganden att meddele. marinofficeean då nor 
fartyg siktades? 5 8 ties kg s CAquE uo dun із EE I sev d 

2:b) Om så var falket,borde då ej bud jha sänts. gm marinsokdaten ieller ‘підп 


av vaktmanskapet? mirem ЖП ede i. NV Жош... И 


) 3:) Då det mötande fartyget obs, om, STB och order gavs om hart STB- roder 


samt stopp i maskin, borde då ej stymmennen, и. sådana förhållanden ha 


kvarstannat, på sin post på bryggan ocm-Gvervekat isina orders utförandet 


Befh Petterson; De 2 född ljug som siktades Kl 200.25 var sidólenternorne 
på två ne rene fartyg med sräckta táppfinterhor. Bef ‘inte själv varit 
på bryggan. Enaiot hans sikt borde fhte Bernhers besättning há över 
givit fartyget så tidigt. 'De£ ‘Pret апаат fii Kl 062 We frågorna sud Wat: 

| [ tyske officeren hdde inte sVertegit ` befälet ombord ‘utdh | bara angett 


"kurserna och fårklardt att šanternorna bata | Fick tandas ned’ hans till- 


ЖА ЖЕ. rà К) Го 


"stánd. 2e styrman varit ansvarig ech? navigeringen. 
2e styrman Östling; siktát 2 toda 1jus dra SD" om STB och då En beordrat 
 rorsmdh ett gira STB hår för att Frode 16 Kömma på rått sida om de 

2 mötande fartygen.Men han hade inte 8 eget ansvar vådst finds lantern- 

orna, varför han, sedan han förvissat sig om att fartyget börjat "taga 

STB igen",skyndet. ner, från bryggan och sökt efter den tyske officeren 
>: se mässen och på undre bryggen. Inte funnit | honom. Rusat, tillbeke upp 


ра bryggan och dà markt att rodret, tvärt emot hans order, lagts om till 
MV 


1 


BB. Omedelbart beordrat omläggning . av. rodret till STB. Hanhade Formod- 


fiv. 
Ligen | bara verit borta högst en minut från bryggan. Rorsmen hade Fatt 
[n 


order ау marinsoldaten att gira. 88 hån och följt denna, order КТІ 


~ г han trott att soldaten var еп FR s mürkt Pr inte kunnat 


se en annan person ens, på 3 meters avstand. Om istyrmans STB-gir hade 

i i flullföljts så hade aldrig Kollisionen inträffat. Marinsoldaten hade f.ö 
lämnat iberyggan innan styrman återkommit dit. Styrman hade aldrig för- 
utsett: möjligheten att marinsoldaten obehörigen skulle ingripa i navi- 
geringen. Genast efter det maskin stoppats, vilket skett så snart styr 


man återkommit till bryggan, hade det första mötande fartyget -sbenska 
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ss Valen - utan missöde passerat Frode.Styrman hade då inte ‘sett iens: 


silhuetten av Valen.Pa grund Gv att Bernhards lanternor lystiisvagare än 
Valens hade styrman fått danruppfiettningen att iBernherd varit längre bort 
Bernhard hade Jstraxrefiten kollisionen blast 
: rStyrman hade vid 


än som verkligen магії *fallet.«. ` 
att hon Birade STB? :Svarat:ipå de sakkurinigas frågor 
vaktskiftet fått order att halla oförändrad kurs och att hans om han skulle 
förlora! framför 'gående fartyget ur siktes, då: skulle ändra kursen och öka 
hastigheten tills kontakt åter uppnåtts med framför gående fartyg, Det: 

hade inteialegat honom att meddela marinoéficeren då fartyg siktades.Att 

(han imte sånt bud efter marinofficéren .Deroddé'pá att det skulle tagit 

1L. Jore tid och att budet inte skulle kunnat framföra något meddelande på E 
Tyska till -offlicéren.Styrmani ansettuatt det ålegat ћопот att av marin- 


officeren inhämta order att tända lanternorna. Pa grudn Нагам, ‘och dà den 


a( honom beordrade STB-giren varit under кыы hade! Бап ANSER sig kur. ) 
E оа | ЕРТ ei н 


kunna" lämna: bryggan för moni minut. t 
Matros: Olsson: Utkik på backen sö Föröver поі om STB iobserverat »1jus som 

с tyckts komma, från 2 mötande fartyg samtusilhuetten av ett fartøg. Han 
hade. ‚да slagit .3 glas i klockan och därefter skyndat ner і. skansen för 
att purra f.rivakten ansett: situationen farlig. va, 
tling hade | panrdrøt, 2. vilken 


PENAS кнн | eig tvungen itd. D Då Betting Fr 528 en haly 4 minut 


kom opp igen beordrade han genast AER en hárt STB foder fartyget hade 
TE dessfürinnen hunnit gira BB. nanon, . stund. Friberg inte upp- 


» 


7 fattat, någon signal Från, Bernhard. p op o4» 3 d Aa и 

К memorial 18.8.41. fe Де POS skua TA ZI 5 m 
| Orsak; 1) slackte länternor och avkšrmdde Yanternor. Y TE > 
| E 2 2) Styrmannens Uurektlåtenhet att låta sin ‘Order om hàrt STB roder 
Ж E XX å åtröljes av 'sTB- Signer `i Bngvisslän. Hade han avgivit en 5ТВ- 


' 5 
j signal hade med stürsta Söhnoriknet morinofficeren ne купан 


2 upp pá bryggan: bet fanns alltså ingen ‘anlednin för “stytmannnen 
TF 


Sch ‘ett Vid ett så kritiskt tillfälle lämna sin post. ` 
irg) Winder styrmannens frånvaro hade en гтатіпѕо1 баё beordrat rors- 
i mannen ett lägga om rodret hart BB, гос detta förorsakade 
kollisionen Hadi isty rmannen stammt på sin post hade kollisionen 
d$ on VJ 60 tt ех officio г. f 


fi I 2. ҚЫР die zg up Um ra 3 T ni. . 3d mn 3 Во Bergström ii 


it J 


i | aldrig intraffiat 2: 


L 
= 

= 

Gu 
= 


ee dispacher : 


SKNETII 209 1 Frodes “skedor | 
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Atal väckt men styrman. Östling ej аптага 


| үл, THES 5 E 
Sjöåklagaren Otto Lindell instämde. 30. 8. AT er Üstling. till Storktölms 
rådhusrätt. mam 20.10. kl II för att svara i. mål, angående ansvar å, honom 
jämlikt paragraf 79 Sjölagen för vållande till sjöolycka. Stockholmskrim- 
inalen upplyste 18.9 Lindell att Östling den 10.9, lämnat; Götebärg som 


Ze styrman på ms Balboa på resa till Sydamerika.Östling avmånstrat Frode 


i Oscarshamn den 7.8..Nu. väntades han åter till Sverige tidigast i jan 42. 


Den 17.7.43 slog sjöåklagaren till igen med stämning, nu: till Göteborgs 
rådhusrätt тап 6.9.43 kl IO, men Östling yar inte heller nu antråffbar. 


Enligt modern vistades Östling tsp.m. 31.7.43.pà okänd ort i södra Sverige 
på semester. - Den 28.7.43 återställde sjöåklagare Berglund memorialet 
till: КК med tillkånnagviaade att Östling icke kunnat anträffas för delgiv- 


ning av stämning fore preskriptionstidens intråde.; 


Ch m ғ Marlee ål be 


_Dispache Stockholm 28. 8. 43 4 "TIT 


V od re рр з 


Pe (B Hasselrot dispachör. | 5 | 


SKN. ålagts. utge: 26600 kr till rederiet, på grund av uppehåll. 29 dagar i 
tysk hamn, där fartyget belagts med. kvarstad., . ; 


dii 


mE TH 


Två éxperter besiktigade ` i BrunsBüttélkoog 29. 7 och. 'dedan en cementkisto 
anbrágts över en spricks ` i en ståvplåt fick Frode sjövårdighetsbevis. 

På sin resa Emden- "Luleå anlöpte Frode 1.8 Oscazsham och repararade vid 
varvet dšr till den '7.8 dà hon fortsatte på kvållen. Förståven uppriktats 


på 2 meters längd och plåtar och spant på båda sidor ståven reparerats. 


I 


Kostnad 5000:- Frede vare kaskoförsåkrad i Sv. Veritas,Stockholm, 


Bersherd 4 Frode. = | | 


V às vov jun і titi 
1 enlighet med Edra instruktioner her Jag u gàrdagen nårvarit vigjsjoror- 


kalfingen inför Oscershamns rådhsurått. Av. utredningen framgår. ett Frode 
vid tillfållet hede tysk B. 0. ombord jamte vissa tyske marinsoldater,, 
vilke ingrepo i navigeringen, på sådant sätt att Partyget beordrades allen. 
ast gà av dem beordrade kurser och att fartyget även beordrades att, halla 


samtliga lanternor släckte och inte tilläts tänds lanternorna utan direk: 


Fadil 213 


| tillstånd från BO» Sedan de röda ljusen från 2 annalkande ångare upptäckt: 
SE 


ра 5ТВ bog beordrade Frodes vakthavande 2e stygman ` STB roder.Dà styrmannei 
emellertid : ansag ‘det nödvåndigt att tånde Frodes lsnternor var han tvungei 
ett söka komma i förbindelse med BD Gam då befann sig under dack När 
styrmannen efter en kortare tidrymd efter att förgäves | ha efterstikt во, 
befanne det att еп ay de tyske mørinsoldsterna ombord tegit sig. fire att 


kontramendera sty nmannene order om STB roder och beordrat Bb vedas Om 
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Ou А it i \ 


denna BB- -gir ej Ee Sue EE gått klara för verandra.I 


det överhåhgante' läget försökte styrmannen: att ånyo bbordra STB roder 


-oèh fartyget började även lyda rodrbt, men semmanstötte kort därefter med 


+ det ankommande fartyget Som befanns vara Bernhard, ` ü 


Ау vadisom sålunda anförts" torde framgaa att denna sjöolycka otsekets dels 


genom slåtkta lenternor, dels och fråmför allt genom den tyska marinsol- 
'datehs? Atgirt att beordre ВВ roder i en situåtion som innebar den största 
risk für kollision. Penna av det tyska manskapet vidtagna 8B-gir vat i 


själva verket den direkta anledningen till: kollisionen. På grund härav 


Ahser'jeg kollisionen att hänföra till krigSrisk.Jag beder ytterligere 


å framhålla ett då kollsionen vållats au den ombordvarande tyska marin- 
besättningen , 'enligt'Svensk rått" rederiet icke torde vara ansvarigt ` 
fir kollisionen. Enligt paragraf B'Sjölågen år redaren åhsvarig för Skada 


( pm av befh} någon av besättningen eller lots genom fel eller försummelse 


i tjänsten åstadkommes. Lagen fortsätter, att ватта ansvar föreligger 
om eljest skada åstadkommes av någon, som utan att tillhtra besättningen, 
bà grund av redarens'ellér befh'ubpdrag Utför arbete i fartyyets tjänst. 
Då de tyska marinsoldaterna icke haft vare sig rbdatbhs'eller'befh upp- 
drag &t utföra erbete i fartygets tjänst, bör rederiet på denna. grund 


‚ мага fritaget från ansvar i förevarande. Kollision.. Da, kollisionen ågde 


em 8 


petua ng: 


С 


rum på öppna. havet torde redarens ansverighet regleras av E lag, 
i, detta fall svensk sjölag. | | ; Hügektningsfullt 
Stockholm 6.8.41 


H. Schónmeyr | 


NT ST i å і mi. tT 


Sammanställning av Ie styrman Gustf Pettersons svar på frågor 4.10.41 
stållda av SKN på begåran av Max Doflein: 


L Enligt uppa: av vakbhavande 2e styrman 


nårmade Sig Bernherd från höger. på sickseck-kurs. De 2 röda ljusen 


togs für 2 fartyg vilket dét ochså Vare. Inge topplenternor eller ‘andra 


ljus observerades. på order av 'BO förde Frode iriga tánda lanternor. För- 


A 


li 


modligen visste BO om går mötande fartyg var ätt vånte. Styrmafi Üstling 
gick ner fran bryggen för att fortast möjligt girs BO uppmårksam på de. 
siktade lanternorna. Att 'rodret då 189 hàrt 5ТВ gjorde risken för kollision 


mindre. Den tid styrmannen var nere, 10-15 sekunder, kunde inte menligt 


"inverka på det skedda EN inte STB -giren upphåvts av marinsoldaten under 


"hans bortovaro. I "det intensiva "mörkret observerade inte rorsman om det 


var BO eller Permer beordrade BB roder. Rorsman Visste ante att BO 


tidigare lämnat bryggan och att endast Soldaten stod där i mörkret . Frode 


| gick hela tiden med halu ‘Part. Når" "kollisionen syntes dundviklig EE 


[eae ab 


Е 
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och. slogs beck i maskinen, men. pa grund av den korts tiden,c:e 30 sekunder, 
före kollisionen bley bagkmenövern utan verkan och. slogs ater stopp i 
kollisionsogonblicket. Fran Bermhard hödes en STB-signal. Frode avgav 

_, ingen, ljudsignal.Enligt uppgift fran Bernhards befh lades hart STB roder 
pa Bernherds brygga. C:a 30 sekunder efter kollisionen kom befh upp på 
Frodes brygga. och manövrerede Frode, till i omedelbar närhet ву Bernhard 
som efter kollisionen kommit ett stycke Bort från Frode. 80 kom ochså 
upp pa bryggan strax efter kollisionen.B0 sade ingenting till befh om sin 

uppfattning om Кко11іѕіоввв och ingenting om marinsoldatens bandlingssått. 
Når Styrman Östling var nere från bryggan fick han inte tag på BO uten 


tände lanternorna utan order så fort han kommit upp på bryggan igen. 


Frode, har el. lanternor., 


, destinerad till Delfzijl.Djupg F. I116”- A I4:,27.7 17.40 Uhr verliessen 
Brunsbüttel Schleuse4Elb-lotze anbord. Steuerten E1b-2bwårts-und ankerten 
um 19.30 Whr,Altenbruch Reede auf anordning der Marinebehörde, da die, ge- 
Leitztige nur tüglich,um 17 Uhr von Cuxhaven zusammengestellt werden»: 

Am 29.7 um 16.35 Uhr hievten Anker auf und setzten die Reise fort. 17.15 
Uhr passierten Cuxhaven und um 18.45 Elbe II.In Cuxhaven erhielt igukxivx 
ich,schriftliche Order, dem Schyedischen Dampfer, Valen, uelcher mit einem 
В.0. besetzt war,;zy folgen. Um 18.25 Uhr wirge Lotze bei Elbe ILI abge- 
Setzt, Folgtenn D.Valen der Anordning gemåss in einem Abstand von 400-500 
meter.Vind M.2-3,,bedeckter Himmel, ,feuersichtig und leicht bewegte See. 
Ab o.oo Uhr waren auf der Kommandobricke der Kapitan Prignitz, der Ruders- 
mann Bootsmann Elsner und suf dem Ausguck war Matrose Babian, Da ich wusst 
dass wir Schiffe, die nach der Elbe bestimmt waren, passieren mussten, 
liess ich gegen I Uhr am 29.7 die Seitenlampen setzen. Nach einiger Zeit 
kamen aus ;BB:voraus die erwarteten Dampfer in sicht, die.zuerst keine 
Lampen zeigten. Etwas später sah ich die roten.Seitenlampen der beiden 
entgegenkommenden Dampfer. Als der reste ,Dampfer uns, eben passiert hatte, 
drehte der,,zweite Dampfer,, welche etwa 4 strich-an BB voaus шар, nach BB, 

ез Кат Seine griines Seitenlampe,in Sicht und die rote Lampe verschwand. 

Ich gab zur abwendung der drohenden -Kallisignsgefahr hart STB Ruder und 

ein kurzen Ton mit, der Damfpfeife.~ Durch dieses Manöver wurde aber die 

Kollision nicht vermieden und folgte 1.29 Uhr der Zusammanestoss mit dem 

Schwedischen Dampfer Frode іп der ;form, dass, D.Frode den D.Bernhard ап 

seiner BB-seite in einem rechten Winkel in Luke 2 trag. Auf D.Bernhard 


wurde die Maschine suf voll rückwärts und dann stopp gestellt. D.Bernhard 
i L, < бе: can g M F 1! Dx ы; 
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machte strak tlasser und es bestnd die Gefahr,dass das Maschinenschott ` 
dem Druck’ des eindringenden Wassers nicht" standhalten konntei Ich gab 
dem wachthe abenden Maschinisten den Beféhl, ‘die Lehzpumpe ‘anzustellen, da 
das Vorschiff schon Stark unt'er Wasser lag. spueit ich iñ der Dunkelheit 
се коп, yer. der D. Frode Vis 1/2 meter bei vorkante Luke 2 
' BB- seite in D. Bernhard hineingelaufen und hatte das Schiff unter 
Wasser aufgeschnitten. Da D:Bernhard stark Wesser 'måchte, das Vorschiff 
schnell uegsank ‘und die lage des Sthiffes wegen der Dunkelheit nicht ` 
'" genal! zu übersehen шәйі liess ich STB" Rettungöbbot: sofort’ zu ‘Wasser setz- 
én'ü beorderted die gesamte Besatzyng ins Boot zu" gehen, um nach Frode 
EE ER Um etwa 2.15 Uhr befand sich die desamte' Besatzung an 
Bord des D.Frodd. Um 4.30 Uhr, nachdem es hell georden” war, bin ich noch- 
mals mit meiner Besatzung an Bord gewesen, um zu versuchen, das Schiff 
An irgendmöglich, zu bergen. Zu dieser Zeit war das “Worachitf voll- 
Fonden unter Wassér und stand der Heiz} & Mascamenraum ébénfall's schon 


unter Wassér ES war jetzt nich mehr möglich, dassJgrosse'Letk dutéh Leck- 


segel zu dichten oder èine Schleppverbundung mit idem D.'Frode hetzustellen. 
Puch müsste ich annéhmén:; dass nach dër jetziger lage des Schiffes Hie 
unmittelbare Gefahr des Absinkens bestånd. Wir führen ddnn nach c:a ID 
minúten Aufenthalt nach D.Ffode'zürü6k'und ѕаһеп' пип doch, 484855 D.Bernhard 
«digi 6" §6’in c:a 25 Metet Wassertiefe.  D.Frode $etzte nach dem Untergang 
‘die-Reise’ fort und landete die'Besatzung des D.Bernhard/imn Cukhåven. ` 

hls ich zum ersten Mal auf3D.Frode an Bord Kam, bet ich den В.0  -Johannsen- 
( Hieses Schiff dochfetuds näher and'den'D. Bernhard hefanzufahren. Der 
В.0. gab den Béfdhl/;mit dér Maschine voraus zu gehen und rief ‘йет Ruderp 
mann hart BB'zu.Trotz ‘dieses Ruderkömmåndos drehte'aber 'D.Fröde nach STB, 
ГӨ; duch vón dem Begleitmatroser dés D.Frode beobachtet VWurde, der sich 
ebenfails'an Bord D.frode befdnd. Der Begleitmátrose hat 24 mir gesagt, 
‘dass er' Kurze Zeit vor dér Kållision дезеНеп hat, dass D.Frodë nach D. 
Betnhard dréhte, sodåss et den wachhdbdnden 2 Offizier out diese Gefahr- 
drehung ‘aufmerksam gemacht ‘habe‘und dass darduf der 2:e Offizier zum 
'Rudersmann gefangen! Sei und diesem etwas zugerufen hat. Bei det Untetgang 
gingen ‘die djesdmten Effekten der Besátzungsmitglieder “verloren. Die euf- 
‘néhme der Besatzung auf D Fóóde'udr &inwandfref und wurde aüch während 
ihres Aufenthalts an Bord'verpflégti! ^" dr cl nU 

Der Kapitän érkldtte; D.Frode hat kein Signal gegebens 02000005000 

Die! 'ent fernung zwischen dem D.Frode "und und"ums, dls Frode nach IBB abdrehte 
betrug nach meiner Schätzung vielleicht 200 meter. ` p! | 

Der’ Vordermann des D.Frodë hét uns "nach meiner SehšTzung' ‘in einem Seiten- 


abstand van etua 400 ‘meter oss 252 Der Seitenabstand der D.Frode var klei- 


på 
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| _KVARSTAD PÅ FRODE I BREMEN 18.6. - 17.7.41 : 


E. _. , RÄTTSLIGT, EFTERSPEL, ANNU, 1951. 
Kollisionens råttsliga efterspel fyller en jåttedossier s som går fram till 
Чеп 21.12.51. Bernhards kaskovårde var 325.000 kr, manskepets effekter 
11+063:453 förlorad frakt 14022590, 58 ton bunkerkol 1385;04,proviant | 
och utrastning 910;- kr. Bernhards rederi kråvt 625.601;26 kr d. 9:1.42 

Bernhards lest. .. b SKNEVII 326 


' i KÉ 


853 rullar papper om; ‚229, ton till en firma i Hamburg E 


Styckegods, bl.a klüdnypor, till Amsterdam, ej specificerat.. " 

> 446 balar Duplexkartong, & 73 ruller white woodfree poster printing paper 

` fran AB. Papyrus i, Mölddel sj vikt 131, 8 ton » for Deutschmann & Roelants i 
Rotterdam yassurerat i Gauthiod får 64175 kr B | | | 


SKN betalat 57.583:75 till Papyrus | i Mölndal den 5. 9. 42. - 


NA Cp A fr pada 


Red T Frode (н. seende) uttryckte 1. brev 21. 2» 42 till SKN sin ого för 
att Frode skulle. tas i beslag då fartyget i daganra, skulle. anlända till 
Tysk Nordsjöhamn med ШЕЙБЕ fran Oxelösund... SKN svarade att. bankgarenti 
stållts för belopp motsvarande Frodes försäkringsvärde och. att ingen an- 
ledning fanns för tysk kvarstad.- Den 18.6.42 kom Frode till Bremen och 
belades dår med kvarstad av Landesgericht Hamburg med krav från Matthiase 
KG på 400. 000;- kr SKN dius 25.6.42 111 red &B Frode;" Vi hava av lätt- 
förklarliga skål icke kunnat” förhindia en besleglåggning av fartyget utan 
att gå med på det tyska rederiets krav, Vilket vi ansett” fullständigt 
2 orimligt att göra. Den tyske redaren har varit här i Stockholm och disk- 
e uterat saken med chefen für var kaskoavdelning, men nágot resultat kunde 
därvid icke: uppnås, da den. tyske redaren ickeiville slå av ра. ssina,.enligt 
vårt förmenande ,:ohemula fodttringar."- Rederiet skrev till SKN 17.77242 
Watt М yi halla Eder ansvariga för alla kostnader såsom: demurrage etc som arc 
förknippade på grund av Eder uraktlatenhet att tätt tidigt ordna:’ denna: an- 
. gelågenhet, och vilja wi framhålla att Statens: Trafikkommission ar angelåger 
ot: att varje svensk ångare: skall utföra så manga resorisom'möjligt,imen ni 
synesivara av en annan! tankegang då ni kan låta Frode.liggà/kvar і пага nog 
en månad: Vi: hoppas nu! att: gårantim blir ordnadvså att ångaren omedelbart 
blir frigiven:och vore detw lämpligt om Buni ville sätta handling till;Edra 
loften.". :-:KLl I6 den 17.7.42 hävdes kvarstaden:på Frode Sedan SIN genom 
Riksbanken ställt garanti för 400.000;- kr. Frode: hade då legat overksam 
i 'sammanlegt 671 timmår. Rederiet skrev 22.7 till SKN och krävde 43485;94 
i gottgörelse. SKN sveradel 27.7 att: vi icke anse оѕѕ skyldiga essåtte 
några liggekostnader för fartyget men att vår ersåttningsskyldighet.gkexir 


bivetvis far bli föremål för dispachörs utfedning, "å - Den 11.8.43 hörde 
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rederi AB Frode av sig igen med en påminnelse i saken. SKN svarade genast 
att " Vi gårna skulle vilja se att processen i Tyskland vore avgjord innan 
vi upptoge detta haveri till reglering då ju hela peverie’ ar d om- 
fattande och frågan skäligen borde utredas av dispachör." y | 
Red АВ Frode skrev 23.8.43 till SKN; " Det år inte för mycket begärt att 
ni” betalar en råkning som hu år över ett år gammal, och mårk vål, att dessa 
kostnader åro kontanta utlägg för oss. Hels denna transaktion, såsom ni 

har bedrivit den til sin spets, år en separat affar mellan Eder och Matt- 
hiess-rederiet, varför vi bestämt fordra чм likvid für маг ršknino 

av den 22.7.42 å kr 43.485:94 tillika med ränta. "SKN svsrade 25. 8 att 
d" pa thi tagit hand om saken.’ - Den 30.10. 43 fick rederiet 26. 600 kr 

för kvarstadsuppehåilet, sedan Summan fastslagits i dispache @aterad 
Stockholm 28.9.43. X - Den IB. II. 42 fick Màttniess AG i Hambro: Via 

K£ ER och Commerzbank i ‘Hamburg. fran SKN RM 200. 000;- oth den 
кра bankgarantin pà 400. DOO svenska kr. nedskrevs då tilå kr 

336. 021:50. - I okt 44 fick Mstthiess ytterligare 'RM 50. 000, och hade då 
från SKN fåttdammanlagt 420. 028; 50” Кг. Red AB Frode Fick från SKN totalt 


fi i 


'3619i:41 för reparation ocj kostnader. 


š Ам ; г ДЇМ с 
Havbriet allt зот а11% rd SKN 592. 686: 98 "Maior papyrus i 


Mölndal 57. 583: 75 кг; Ті | | i. 


ИЕ E = iis apes LP NER: 2 


Brev till. Sv. Veritas 18.8. TE advokat, Karl Ludvig Sehünmgyr. 


Assuransdirektör А.Т. Hammarstrand 


Sgenaka Veritas. | a % EE EN TET 
E, Broder. Slee X 


T rubr.: ärendeg narsluter jag avskrift aw dp, Schong brev till-Herrar 


Duncker & Joly den: 26.7 jämte domstolensi utsdag ismalet. (( Ej. imappen.)) 

© Ben tilltro till de tyska: domstolarnas rättvisa avgörande avi tvister 
mellan ett tyskt och: ett svenskt fartydjsom du måhända tidigare haft, an- 
tåger jag blir något rubbat därest du studerar deinu översända. handlingarna. 
För mig personligen innebära de icke någon! alltför stor överraskning. Domen 
avvikeri ju helt från vad domstolen tidigare angivit utgöra tysk rätt, och 
till bch med den tsyke advokåten har ju: vågat förklara att. domstolens : 
uttålande på den punkten!" ist ungewöhnlich undiwar nicht zuiervarten." 

För Veritas del spelar ји: saken icke någon roll, dá vi Яго: överens om: ` 

att haveriet är att betrakta som krigshaveriy men,; darest' domen ifråga i 
skulle bliva fastställd: avihtgre rått, något som väl antagligen är " zu 
erwarten " , blir det juicke något särskilt billigthaveri för Nämnden. 
Msn: brukar: ju tycka ett ett haveri är rått så stort når тап får betala 100%, 
men i detta fall kommer det. vål att röra sig om c:a 200 %. Med allt fog: 
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torde man kunna вада att även dette förhållende år en klar krigsrisk. 


Din tillgivne 


\ 


| Li | 4 K. ios Schönmeyr 
Brev Shönmeyr till Justitierådet Emil Sandström, 
emm ——————— v,—— eN MM 


FL ktkapitalbyrån, Hovslagargatan 2,athim, I9.2.49. 


Broder. i: E ox : | j à i 


l 


.I ärendet Frode / Bernhard ber jag häemed få lämna följande redogürelse 
angående saklåget+ - Den 29.7.41 ‘kolliderade ss Frode med tyske ss Bern- 
hard-under det fartygen gingo i två barandra mötande konvojer-Qmbord å 
Frode fanns tysk militårvsom på vanligt sätt tagit hand om befälet och 
den ty ske officeren som stod på bryggan дау den svenske rorsmannen en 
felaktig order eller möjligen en riktig order som missuppfattades av rors- 
manmen som icke:kunde tyska, och följden :blev:att Frode direkt sänkte 
Bernhard som sjónk med lasten ombord. Folket ombord räddades, men det var 
ochså det enda :som:blev råddat;fråm Bernhard. Det tyska Matthies-rederiet 
lade:beslag på Frode ‘som tysk säkerhet för skadestånddt,ver6fter Svenska 
Veritas, som gade Frode försäkrad, ställde ern garanti motsvarande Frodes 
försåkringsvårde, varefter kvarstaden håvdess. Tyvärr hade garamtin ställts 
på ett sätt som їске var tillfyllest anligt itysk Шад, utan det tyska red- 
eriet fick möjlighet att på en [senare resa ånyo. lägga beslag på Frode. 

SKN stšllde en пу ‘garanti för att få Frode frigiven och det tyska rederiet 
satt sårunda inne med:2 garantier,vardera å 415.000 kr. Detta ivar ju rent 
skoj, från tysk sida, men vid den tiden kunde man ju icke göra så värst 
mycket emot tyskarna utan man fick finna sig i deras uppförande,särskilt 
när detta skyddades av ideras egna domstolar och dessutom, åtminstone enlig 
tysk lag, var formellt riktigt. Även de tyska juristerna voro emellertid 
upprörda över sina landsmäns uppförande, men " die Dumme Schweden" kurde 
man 'å! andra sidan icke göra något för, utan det tyska rederéet satt med 
alla trumf på hand. беп. process som därefter fårdes för att få skadestånde 


fixerat var åven en ganska egendomlig process och domen i första instans 


‚ var synnerligen oförmånlig. Vi hade redan på ett tidigt stadium betalat 


HN 200.000 eller 336.000 kr , ach efter domen betalade vi ut ytterligare 


c:a 84,000 kr, då detta; belopp; undervalla förhållanden var ostridigt. 

Det tyska rederiet, som erhållit en utomordentligt kraftig ersåttning, 
faststalld i. första instansen, var emellertid icke .n8jt harmed utan ville 
ha ånnu mers och hoppades val att nasta instans skulle behandla SAKEN 
saken ur ännu mera nationalistisk synpunkt och vi, För vår del, överklag- 
ade ерке åven domen. паѓа instans, som var Hanseatisches Dberlandes- 
gericht, var emellertid mere hyfsade än den första instansen och nedsatte 
skadeståndet køgsk väsentligt. Det är då icke alldeles lätt att få någon 


klarhet i vad skadeståndet blivit efter den andra instansen,men så vitt 


på 
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jag kunnat förstå innebår domen ` ‘att vi skola betala „utöver de två ovan 
omförmälda posterna, ytterligere c:a 171.000 kr. Hårav skall emellertid 

en post å c:a 112. 000 kr gå till lastagarna av vilka en år tysk -H.Gaede 

i Hamburg- och 7 år holländare. På tsyekns del fäller C: а 47000 kr.Med de 1 
holländska lastågarna få Vi ‘naturligtvis gåra Upp direkt , Den andra instans- i 
ens dom år även Gverklagad. Vi hade kanppt ansett det vara lönt att överklaga,' 
då man i regel inte harimycket att hämta hos. de tyska domstolarna når den 

ema parten år tysk och den andra utlänning,men då det tyska redereit över- 
klagat, ansågo våra ombud att vi jämväl sborde:klaga. Målet shar emellertid 

icke handlagts i högstaiinstansoch det år väl tveksamt om det någonsin: 

kol neen düretudas så rsom «förhållamndena i.Tysklend nu utvecklat sig 
sig. Vi ha fortfarande en garanti titelöpande å 415.000 ‘kr och det 'tyska ` 
rederiet fick även på sin tid'stšlla ‘en motgaranti vilken visst för mär- 

va( ndergåller för RM 30.000 teller något dylikt. ‘SKN årifullt bereddiatt 

göra upp saken i nelighet med andsa imstansens dom , varvid vi dock anse att 

vi måste hålla һо11апаагпав lastkrav utanför. Vår ytterligare betalning | 

till det tyska redereit skulle sålunda uppgå till c:a 106.000 kr.,vilket Nå 
bélopprinmefattar jämväl den tyske lastågarens «krav på 470:000 kr. Vi be- 
tala hela tiden .garantiprovisioner och idet vore natruligtvis ytterst ünsk- 3 
vårt om мі kunde få saken uppgjord i enelighet med апага ‘instansens dom 

och inbetala det belopp det tyska rederiet skall ina tillflyktkaptitalbyrán. 
Förutsättningen härför år väl dock att ,»bankgarantin áterstülles till ‘oss 

eller att densamma іра emnat sätt dödas. Kag smotser dina meddelanden sedan 

du haft tillfälle studrera ihandlingrana ^ii denna; tressliga affär. 

Cu Uwe var | LES i. Din tillgivne  ; 33 

js | ы 27 McSchünmeyr 


å ER Historik | I , 
O Т . Ga 22 (FESTER | г. -i , Бала noteringarr 


Uastangare på 1365 brtoh byggd 1898 vid Grangemouth Dockyard Co “av ståk. 
(Ex Bravo, E.M.Ddlgas) 1 75,5 B.11,2 Tillhürig red АВ! Frode (Матгег H . 
Selander,Åisten) i Stockholm. Inköpt jan 34 från red SB Bravo (Nils Rosenp 
qvist)’ i Simrishamn ‘dit Bravo inköpts juni 33 på exx ekutiv auktion från 
Brantevik dit ett oertesderi, red AB Brantevik, i maj 28 förvärvat E.M. 
Dalgas från Svendsen & Chfistens Rëd AS i Köpenhamn. 2400 du. 580 ihkr 
triplemeskin från HUtchinsson & ud i п ош "Kollidefade i dec 34 med 3sk 


Albert av Lörberget som fick bogseras i ‘hamn’ ту bos: på trålasteh: 
3 í d E : Ju s 


E 26.6. 42. Bombad i Bremen 


"E _ ғ | ; S 


18.1. 44 grundstitning vid Nidingen. 1/3 krig. 
6. 8. 45 % 14.6. 49». 


pi! i СЕ i OM ! s b: 


т, S Pisae da 5442444, muh gan p 


© 


TO vol 25 | I 


Jet: 
MANSURIA 30.7.41 - (Ей 


ENGELSKT FLYGANGREPP МОТ ANGAREN I PETSAMO HAMN - KOCKEN DÖDAD. 


г. Journalutdrag. "s : a 


Mansuria låg sedan länge (( Se 7.4.41)) förtöjd med 'akterståven I5 meter 


från land vid västra stranden av Trifoniafjorden :inom Petsamo hamnområde 
där fartyget ansetts tigga. mera skyddat än på ankarplats ute på fjorden 
där hom tidigare i juni och juli.upprepade gånger bombats av ryska plan. 
Ons 307.41 апЁ6@1 ett istörre antal Engelska plan hamnen på mycket låg 
höjd och 8.avidem styrde kurs rått på Msnsuria. De.4 kvarvarande ombord 
-Befh Sten Rydberg, Ie 'Styrmam. Evert Claesson; chiefen Carl, Егіс Johanssor 
och kocken Holger Rosenberghr- hoppade i.arbetsbaten för att ta sig iland 
och söka skydd.Under rodden mot land besköts. båten med kulsprutor men 
ingen träffades. Ie styrman hoppade iland och några sekunder dåe6fter 
kocken. Samtidigt exploderade flera bomber “deh "antagligen en flygtorped 
vilka 231958 пег några meter från stranden. Vid krevaderna utlöstes ett 
stort "stenras som drog kocken med Sig Han torde' ha dödats üqonblickliom 
Liket försvann under vattnet och har inte kunnat återfinnas. 

Fre 1.8 Kockens tillgodohavande, 371 Finska mark,samt hans tillhörigheter 
överlåmnats till fartygets agent för vidare befordran till distriktets 


"länsman. Liinahamari 1.8.41 


Sten Rydberg 
Befh 


(Den 30.7 hade 2e styrman, stuert och 2 maskinister ,som dittills varit 
kvar på Mansuria, lämnat Petsamo på morgonen för hemresa. Kavr ombord 
var befh, Ie styrman,chiefen och kocken, Även chiefen lämnat i början 
av augusti) 

Crew List 
Befh Sten Jonas Rydberg, Ledsj8,16. 8. 9I i Lundsbrunn. 
Ie styrman Evert Helmer Claesson, Gryt, 11.7.01 
Chiefen Carl Eric Johansson, Lycke, 30.11.86 


# Kock Holger Gunnar Frey Vladimir Rdsenbergh,Kastelholm,Àl1end,2.8.II i 


Sund på Aland, Gift, påmönstrad 13.5.41 


 Sjöförklaring 27.8.4І vid Petsamo Tingslag 
5jöförklaring avgavs 27.8 efter verbalnot 11.8 fran svenska beskickningen 


i Helsingfors inför urtima ting vid Petsamo sockens tingslag. Protokollet 
upptogs på finska och hemligståmplades av KK &åksom övriga uppgifter om 
Mansuria. Befh utdrag ur skeppsdagboken kom via vicekonsulatet i Rovanieni 
till beskickningen i Helsingfors som 9.8.41 översånde avskrift till Hans 
Excellens Herr Statsministern Christian Günther, med fölebrev signerat 

K.I .Hestman. UD översånde 99,8 det finskspråkiga protokåddet till herr 


noterien Mölle r vid KK Sjöfartsbyrå för Förtrolig Kännedom. 
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MANSURIA 30.7.4I 


SKNEIII vol 222; På vilket sätt Mansuria slussades hem till Sverige med 
benåget Tyskt tillstånd, det framgår inte ра UD,SKN och KK annat än genom 
rapport om en lått kollision som Mansuria hade den 16.12.41 på resa Kirke- 
nes-iHoltenau med last ау 2436 ton järnmalm, befh. Sten Rydberg.Kort efter 
avgången från Bergen 'i Tysk konvoj kolliderade Mansuria kl 07.12 med den 
framför gående ms Methan av Hamburg som påötsligt minskade farten och då 
'páseglades" av Mansuria wars STB bog türnade motrMethan BB låring och 
krossade livbåten dår.Då Methantinte ville fortsätta iresen återvände båda 
fartygen till Bergen för besiktning. Mansuria hade:bara fått ett par buck- 
lor i STB namnplat och avgick i 'nåstavkomvoj till Holtenau. I själva verket 
| ( bjorde Methan och: Mansuria hela konvojen. Mansuria hade tysk ВО och Ж 


ss ‘pa bryggan ävensom norsk 'minlots och kustlots: 


- HISTORIK 


A ds i SEI "d FJ——T——Æ—— => k ZE: Of S did "E 
Y 3E Mansuria 7. 4. 41 | ET T ) 
ER йде: krigshaverier 319. 2. 40, 2. 6. 40. 7.4.41, 23.12.42,1.7.43. 
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BLINDGANGARE I KOKSLASTEN I LUCKA T 'EFTER FLYGANFALL MOT ROTTERORMKÜONVOJ: 


E ivo bf n fog tá på i 


 Jeurnelutrdag. 


f. ЦІЙ. ! i [ш NEM = da 


Tis 5.8.4] 07. «30 but Rotterdam Gestinerad till Goteborg: Last av 3570 
ton koks varav 430 ton på däck. Djupg F 21727- А 21"10%" 30 ombw - 
09.55 lämnat losten vid Hook van Holland. Beglgitüngdofficer ombord. 
Resan fortsatt under ledning av B.0. Utkomne till sjöss gick fartyget in 
i en konvoj om .6 lastángare med eskort av 6 fürpostbáter. Strax efter kl 
I2 angreps konvojen av 2,engelske bombplan. De fållde bomber i konvojen 
och .besköt -samtidigt fartygen med kulsprutor. Айфаскеп pågick endast i 

() ungefär en minuts tid. Frisk byig WSW vind som under e.m skrotade och 
övergick till hard UnU med hög sjö. Kl 16.50 slog en svar brottsjööver 
midskepps om BB varvid еп del bräder slogs less och rev bort wirenatet 

X3 för Øördåcksinhågnaeden vid lucka 3 BB. Em mindre kvantitet koks spoåats 

| överbord och ett TEMA for 2. ра нон ати хий 
insida" skadats: 5 G a v ` In na + onn £ nin 
Tors 7,8 07.30 förtöjt i Holtenau’ sluss. НЕТ pà''ss Ulla“ av: Häl- 
siingborg ,sbm 184 bredvid Kalix, gjorde Kalix besdtthing! uppmärksam på 
att Kalix hate ett’ Wal’ upprivet i 'STB-siden Vid 1исКа\ і атта! plate 

Nn stråket uppifrån'fråknat.Vid undersökning upptäcktes ett! hål med tra 

12” diameter upplsitet!i n&mhüa stråkv'och innanför, festkilad i koks- 

' lasten, låg en" rödmålad bomb.” Upptackten! rapporterates till militär- 

myndigheterna vid slussen som beordrade fartyget att” avgå: omedelbart 

; till Strander Bucht utanför Holtenau.Utgick ur slussen 08.38 och upp- 


) ` ankrade 08.40 i bukten. Kl. 18.30 kom språngåmnesexperter från Kiel om- 
bord vilka, lyckadss ur.bomben ,uttaga tåndningsmekanismen ogh dårefter 
frigöra bomben, från dess fastkilade låge i koksen,varpá bomben iland- 

C) fördes av r de militära ,expertenna. Bomben var en pansarbrytande sådan 


. med en vikt ew 4250 ;angelska pund. Hålet i bordläggningen igensattes. 
med,cement.Kl I4 kom.hemnpolisen ombord och satte ypp,en rapport rör- 
,; 2nde fartygets resa fran Rotterdam. Kl 17.30 fått lots ombord, lättat 


ankar och fortsatt resan. 53> jar j! 


E Ç af si he. zë е EE 
d ek 2 E] vi ei i F£ z Gest 


Lor 9.8 11.25 anlänt till Sannegårdshamnen i Göteborg för lossning 
[L4 J 


Robert grendholm Alf Nilsson Ombord den 9.8.41 


J [it M ІЛ : й pordd 


Ie mo 20 styrman "T d R. ‘Ahgren 
1 nn i | * ` 
Befh 


1. fa Å iv Егеу list. fu < Ie tz TEARS 


ан RBóRar Ahgren ' m | Téledráfíst' Місапог "Edin /" 
ife" stytmån Robert” Brkandfålm” Ie maskidist Erik Sdndin  " : i 
“2e stytmaH Alf Nilsson f © 26 maskinist Malte Bergkvist ^'^ fr 


3e styrman Karl Johnsson "> "b&tsman'Karl Karkssån / ‘Forts 
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Crewlist forts 


Timmerman Nils Johansson .3,,; Eldare John Svensson 
Matros Ragnar Svensson Eldare Tore HENGE son 
` Matros Algot Berggren `` Ы Eldare Hans Fšllin 


I 


Lattmatros Stig Eliasson Låmpare Sune Kristirasson 


låttmeatros van Ro? А "Lümpare Folke Aronsson ` 


‘| Låtitmatros Hans Djup | E “ Stüdit А1һегЁ''015зоп 
‘Jdngmen Nils Persson E E. Kock Nils Kristianssdn | 
" '$utgmad B8rje/Blom ` met Saíongsüppássáré Arne Larsson 
| Jungman Sture Éügglurd “~ 5 fidsSuppassare ‘Bernt Hogart " 
åmårjare Arvid Karlsson Ша ысы ы ) 


А ажа ictu П ` we D Й ! I { [ 
Smürjarë Ivar Jüñsson ' | ; | L И ANE 


 $móürjare Kiel GransellO "1 cs 5 6 oo fno iva 


аж re Бекен 
Besiktning i Sannegårdshamnen, Gtbo 11.8.41, 2 folk från TM 

fvenken ki delvis pa övertid, reparerat, skadorna; En plat i STB strák. 
over Sheerstrakj nr: 4. kapadı och. förnyad. peh stråket: riktat. Ett, spant 
„kapat och fBrnyat4,Málning, inkl, uppmålning av; nationelitetsmürke.. 
Kostat 980 kr»; Rederiets generelrákning 3,11,4] slutat, pa 2483;54 men 
. SKN: betalade; 2463:04, under hänvisning till,attikostpengar. för befäl & 
mənskap ej: ersättes med hågre belopp ап kr, 3 för befäl, och 2;50 för; manskap. 
Besparing for, statskassen kr 20:50. fo "oul iv Mead L fv 

Ж ri g "lire lr a An JU Té4Fredh; Så stred vi i kriget 
(FE Se 7422 Styfman'Verner Palm,Ótbg,ber&ttar: (Lysekil 1979) | ) 
"Någon gång 1942 Kom Ка1їх'ій i slussén'i Bfunsbüttel.Efter er 'sturid för- I 
tåjde én ЕК at i повва Ева 8141ввеп..5керрагеп ра’ den "danska båten : ropade 
1 den'svénske och frågade'bm de varit utsatta för bombanfall.-"Ja, det ) 
har Vi", säger $vénskarna. + " Då har'ni glömt gikkaetatt ta bort bomben d 
som ligger på utsidan?" =-'Kålix var én turretddckare och på 'det utstående 
"däcket på sidan låg gn odetdnerad bomb.Det blev kalabalik Ё hšussem innan 
кла ашы fått bogserat bort Kalix och fått bomben дезагавгас. М 


Ve RS eck | "DATA. i Gees? Egna noteringar 
Turretmalmångare på 2801 brton byggd 1913 vid білегі; sir Raylton & Co i 
Middlesbrough av stal. L. 94 B 14 Tillhörig' "Trafik AB Grängesberg- -Üxeló- 

sund (W .Waldenström) i Stockholm. Den 9.4 40 blev Kelixx pà rese till 
Trondheim med 4145 ton kol från Suanséá fast vid Levenger i Norska skår- 
gården. Kunde ;slulossa å Т. gondhein : först 28525 ES 7.40 för räkning Deutsche 
Kriegsmarine, Stützpunkt МЕТ -Sedan REC Kalix. gå hem, till Sverige 
och gick nesten av kriget på Tyskland med malm ach kol utan att гака ut 


för några krigshaverier mer än det den 5.8.41. 1. oc b 
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BBMBAD I BRAND AV ENGELSKT PLAN VID MIDNATT:,TILL ANKARS I STORA BALT? 
Rapport 


På resa Bremen- Hälsingborg i barlast. Djupg F 6°'8“”- А. 10/4" 20 ombv 
Fre 8.8.41 tråffat av 2 bomber midskepps kl 00.30 till ankars vid Samsö i 
Stora Bält i hard kuling, hög sjö, uppklarnande luft. 2e styrmans vakt, 


utkik på bryggan. 
Journalutdrag 


agder Bremen tis 5.8 kl 12.15, bytt lots vid Bremerhaven, fortsatt. 
Pa S@uffisk vind, klar sikt. NN 
Ons 6.8 kl 15 anlänt Brunsbüttel, förtöjt i lussen. Kl 15.50 avgått genom 
Kielkanalen. Hård SW kuling. 
~ Tors 7.8 00.50 añlšánt Holtenau, förtöjt i slussen. 
C) 01.15 avgått Holtenau u. lots ledning, lšmnat lotsen 02.15. 
02.45 Ankrat vid Kéel fyrskepp i våntan på dagsljus. 
04.20 låttat och fortsatt efter fyrskepp och bojar. 
09.30 Dansk lots bordat wkxdxg&pakzhisxg vid boj nr 7. Lotsen från 
Spotsbjerg, hade förut lotsat ss Vårmdö norrifrån. Fortsatt. 
Hård SW-NW kuling, hög sjö med ылары regnbyar, hard 
. sydgående strömsåttning. Dr 
19.00 ankrat vid Hatterbarren mellan Samsö och Sydsjålland,mindre 
ån 3 naut. mil från SamsB, für att invànta dager. 2e styrman 
skött ankringen. I nårheten låg ssTÄrnan, ss Christian Russ 
och ett okänt fartyg för ankar. (Trålaståt) 

Ilse 8.8 kl 00.30 plötsligt 2 bombexplosioner midskepps STB följt av kul- 
spruteékd mot bryggan från ett överflygande plan. Brygga, karthytt och 
salongshus söndersprångda och övertåndes. Elden spred sig på några se- 

oe kunder i den hårda blåsten över hela midskeppspartiet. Salongen och de 

hårliggande hytterna ett eldhav. Omöjligt komma föröver. 8B utsvängda 
livbåt söndersprångd.Ie styrman beordrat S7B5båt i sjön. Båten nedfirade 
och halades akteröver för att ej fatta eld. Vid embarkeringen saknades 
befh, lotsen och jungman Vicktersson. 11 man 1 STB båt. 2e styrman och 

Б man satte flotten på lucka 4 i sjön och oick över på .den. Under tiden 
höll livbåten sjön i nårheten. Då en livbåt nårmade sig i mörkret från 
en tysk ångare i nårheten dirigerades den av STB båt till flotten,medan 
STB båt i grov överspolande sjö roddes mot ss Tärnan som ståvade upp 
mot den och tog upp alla och åven båten. Tårman gick sedan upp i när- 
heten av ss Christian Russ av Hamburg och fick veta att de tagit upp 
alla 7 från flotten.Tårnan ankrade då. Fran Tårnan sags 2 nya explosione 


ра Venersborg midskepps BB, trolige från fotogen- och oljetankarna. - 
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I oryningenlåttat ankar och gått upp till Venersborg som var helt utbränd 
midskepps. Fann då att några tyskar från Christian Russ bordat Venersborg 
från en livbåt sedan de hindrat 2e styrman att följa med över och som för- 
bjudit matros Olsson, till rors, att gà med ombord. Olja flöt på vattnet 
intill vraket. Christian Russ livbåt satte dårefter över de 7 Venersborg- 
männen till Tärnan som, dà ingetfanns att göra, fortsatte till Malmö, Vid 
Helsingör kallades lotsbåten ut och fick veta om lotsens öde på Venersborg. 
Venersborg infördes av tyskarna , delvis för egen maskin, till Kalundborgs 
redd där elden helt släcktes av Switzers. F:a Theo.Koch & Co i Köpenhamn 


öv( tagit rederiets intrsssen ävensom krigsassuradörernas. 
(Venersborg 15.8 bogserad till Landskrona) 


Udskrift af protokol fra Politimesteren i 
Kalundborg Köbstad M.V 
Даг 1941 den 8 august kl 18 tilföres politiprotokollen fölgende: 


Politimesteren bemaerker at han kl 17 fra megler Schultz 


С) 


fik fölgende meddelelse: En svensk damper Venersborg er afvigte nat mellem 
kl 1 og 2 blevet bombet i farvandene ved Samsö. Herved blev 3 persiner drebt,. 
en dansk lods, antagelig fr Helsingör, den svenske kaptajn og en messedreng. 
Den övrige besetning folod skiebt og gikk ombord i en anden svensk damper. 
Venersborg blev derefter af en £ysk skib "Christian Russ" slaebt ind i Ka- 
lundborg fjord, hvor Switzers overtog det. Der er brand i skibets bunkerkul. 
Skiber ligger paa redden og Switzersner ved at slukke ilden. Indberetning 
blev telefonisk givet til Marinens efterretnigsstation og luftvaernet, lige- 
Steier politi blev anmodet om at Ёогһбге hos lodsene om nogen af 

disse var ombord i Venersborg, saaledes at lodsens familie eventuelt kunde 
underrettes. Kl 19.50 meddelte kredslege Jensen telefonisk athan efter den 

Ty Je vaernemagts önsken havde vaeret om bord paa Venersborg for at samle к 
resterne af ligene. Kredslegen lovede at afgive skriftlig beretning. om 

det passerede, hvorhos det bestemtes at afholde ligsyn i morgen paa amts- 
sygehuset i ligekapellet. 

Den 9 august kl 10 f.m foretogs раа Amtssygehuset medicorlegalt 
ligsyn over de fra Venersborg bjergede ligrester: Politimesteren bemaerkede 
at 3 lig nu var bragt til veje. I sygehusets kapell henstod 3 kister. 

Den fürste aabnedes : I et stykke sejlduk laa de forkullede rester af et 
lig.Der fandtes kranie og overkroppen i saa forkullet stand,at gedenkelse 
ikke Кап ske. Det fandtes i overmunden 3 guldstifttaender, 3 fortaender,der 
toges i forvaring.Dette lig menedes at vaere lods Bach fra HeåSingör . 

Den anden kiste aabnedes: Heri fandtes en halv spand fuld af knogler.Ved 


undersögelse fandtes intet til vejledning for identiteten. Kredslegen af- 


w 
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levererede en kaapp af gult metall med anker og bogstavet 5 samt en kara- 
binhake , fundet af ham ved liget, hvorfor liget antages at vaere af den 
svenske kaptajn. Den tredje kiste aabnedes: Heri laa et forbrendt men i 
övrig nogenlunde velbevaret lig.Liget er tilldels nögent, den der findes 
forbraente rester af kkjorte, blaa benklaeder og gummistüvler. Kredslegen 
oplyser at dette lig laa раа skansen og maa antages at vaere messedrengen. 
Раа höjer ben fandtes et stort aabent brud. Liget skönnes at vaere af en 
person under 40 aar. Kredslegen aflevererede 3 dödsattester med genpart 
samt en beretning. 
“17 | De Fine Thomsen Jens Jensen 
Politimesteren bemaerker at han ved telefonsamtale med lodsdirektören haar 
faaer bekraeftet at det förstnaevnete lig er af lods Bach, ї det lodsdirek- 
Pi var vidende om at han havde guldtaender, og at han havde featdisse för 
han blev avsat i Helsingör. Han oplyste at liget önskes nbegravet paa 
Statens bekosting. Saaledes passeret 
De Fine Thomsen 
Udskriftens rigtigjed bekraeftes. Politimesteren i Kalundborg M.V. 
den 9.8.41 
Be Fine Thomsen 
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Kalundborg 8.8.41 
Kalundborg Laegekreds. 


Til Politimesteren i Kalundborg. 

Jr e.m. kl 174 blew jeg underrettet af skibsmaegler Schultz om at et svensk 
skib laa paa rheden Som havde 3 drebte maend ombord. Ligene skulde helst 
bringes iland saa husrtig som muligt, og de Tyske Myndigheter havde udtalt 

| pe ligene vaar saa sünderdelt at det maatte en lege til at sortere dem. 

` Da jeg kom til maegler Schultz kontor fik jeg vide at de 3 drebtecmaatte 
vasre den svenske kaptajn, en svensk dreng og en dansk lods. Jeg blev der- 
efter faerget ud til skøbet. Daekshuset var rasret af en bombe., Den forreste 
del af daekshuset ,hvorover kommandobroen havde varet ,havde indeholdt 
salonen og kaptajnens kahyt. Der var daekket styrtet ned,siderne var trykket 
ulaf  explosjonen og gennemhullede af splinter eller projektiler; alt tre- 
vaerket derinde var braendt og brennte delvis endnu. Foran dekshuset laa 
det lemlaestede lég af en sömand i gummistóvler, rester af uveralls og blaa- 
ternet skjorte. Han haved skudsaar i ryggen.Lige indenfor STB indgang til 
dekstiuset ,hvor kaptajnens kahyt havde vaeret, laa der resterne af et om- 
trent forbrent lig. Der var kun hvide ,sköre knoglerester tilbage og 2 


klumper af forbrent köd.Knoglerne laa imellem en mengde  madrassfjedre. 


4 kk (HJ vol 24 


VENERSBORG 8.8.41 


En af ködklumperne laa udenfor d8rren. Imellem knoglerne fandtes resterne 

af en skedeknivog to karabinerhager og en messingknapp med et sammenslynget 
anker og et S. Dette ег liniens maerke og gör det sandsypldgt at det var 
resterne af kaptajnens lig. 2 herrer fra Köbenhavn, som rimeligvis var 
liniens agenter, som nu kom ombord, sagde, at skibet var blevet ramt mens 

det laa for anker og ventede paa at komme igennem et minefelt. Kapta jnen 

og lodsen havde hvilet seg i dekkshuset, og lodsen maatte ganske sikkert 
findes der hvor salonen have vaeret. Da der endnu var ild, og da der paa 
dekket laa en bunke sand fra sandsaeke, böjede staalplader,smeltede metal- 
deler og braendende tre, der hvor salonen havde vaeret, var der ikke RE 


at dinde lodsen.. Dr Jens Jensen 


((De 2 kkistorna med likrester såndes på rederiets order på em 8.8 med 


s från Kalundborg till Hšlsingborg och lotsens kista till Helsingör)) р 


— 


UDHP 80c 3515 
Brev Konsuln, Kalundborg, till Röpenhamnsbeskickn 9.8 


Under henvisning til telefonsamtale har jeg den aeren at indberette at ss 
Venersborg av Sthlm igaar aftes blev indslebt til Kalundborg af ss Christ- 
ian Russ af Hamburf. De 3 ligene blev ved ankomsten hertil fört til Amts- 
sygehuset, hvor de i formiddags blev obduceret. Efter ordre fra rederiet 
er liget af kaptajnen og messedrengen i e.m blevet afsendt med banen til 
Hälsingborg, og samtidigt afsendes liget af lodsen til Helsingör. Firmaet 
Theo.Koch & Co, Köbenhavn, der pepresenterer saavel rederiet som SKN, fore- 
tac )r gennem hervaerende representant det fornödne overfor de tyske ) 
myndigheder. > Kalundborg 9.8.41 

Chr. Musaeus 


e Vice konsul 


— 


Sjöförklaring i Malmö den 15.8.41 kl 15 

Fartygets försåkringsvårde 475.000 kr 

SKN lät sig icke avhöra. 

Ie styrman Noren:. Frivakt ki 00-04 den 8.8. Sett befh sista gången kl 20. 
Då skulle befh lågga sig.Han och lotsen gick in i karthytten. Fartyget 
var helt mörklagt med avsk&g£made ankarlanternor. Natten mánljus. Våckts 
av en kraftig explosion, sedan endov small och ett smattrande ljud som 
av kulspruteeld. Hastigt börjat klå på sig. Då slet 2e styrman upp dörren 
och skrek:" Vi har blivit bombade!" Rusat ut på dåck och mött matros Ture 
Olsson. Stod eld över hela fartyget midskepps.Beordrat Dlssonsåtta ut 


båtarna. Sprang så föröver i BB-gången för att söka komma in till befh 
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Som legat till kojs i sin sovhytt. Påtråffade dà förestånderøan i nattdråkt 
som stod och höll sig i dörrkarmen till salongsingången och föreföll vara 
alldeles borta. Hon hade konteasioner över hela kroppen och blodsutgjutning 
i högra knät. Norén fattat henne i armen och dragit hemme akteröver undan 
elden och röken. Sprang sedan tillbaka för att få ut befh men salongen var 
övertånd och en mur av eld slog ut. Insåg att de måste låmna fartyget för 
att klara sig sjålva. Han isnåg att befh var död och att det nu tillkom 
honom som Ie styrman att föra befålet. Elden stod inte att hejda med den. 
omfattning den fått. Den eldslåckningsmateriel som fanns ombord var en 
-,-brandslang och 3 st Kustos skumslåckare. Springade akteröber skyndat in i 

| біп hytt och tagit пей skeppsdagboken. I samma Ggonblick han kom іп i hyttm 
slocknade det el.ljuset. Han kunde därför inte rädda räkenskaperna och över- 

_ tidsjournalen som legat i en låda. Gått uppför trålejdaren om BB till båt- 

( ack och fann BB bat bortsprdngd. De Gvriga samltas kring STB bat som fir- 
ats. Dà elden slog ner i livbåten ropade Norén att de skulle hala den akter- 
över och bemanna den баг. Medan detta pagick låt 2e styrman Uesterberg och 
6 man sjösåtta flotten som legat pà lucka 4. Ingen tid att räkna över alla. 
Ie styrman visste dock att befh saknades. Han lämnade fartyget som sista 
man i STB-båten. 11. personer i båten inkl. de 3 kvinnorna från köksavdel- 
ningen. Under arbetet att få ut båten från sidan i den grova sjön och starka 
strömsättningen yrde eldflagor ner i båten och antände kläderna och kvinn- 
ornas hår. Først efter ett drygt arbete lyckata få båten bort från fartygs- 
sidan. Rott runt aktern över till andra sidan. Månen då gått i moln. Norén 
skymtat en annan livbåt på avstånd .Antog att den kom fran Christian Russ 

L ke ankrat för natten i nårheten. Under tiden hade 2e styrman och 6 man 
winschat akterflotten i sjön och gått över på den. Livbåten var visserligen 
avsedd att kunna båra hela besåttningen, men i den grova sjön hade det 
mdast i yttersta nödfall kunnat bli fråga om att ta över månnen på flotten 

^d livbåten. Norén ropat på svenska till tyska båten att ta upp dem på flott- 
en. En dansk i den tysha båten förstod uppmaningen och den tyska båten rodde 
till flotten. Sjålv sökt ro mot Tårnan men driuit sydvart i den starka strömm 
еп. Tärnan lättade dà ankar och fångade upp livbåten. Venersborg brann våld- 
samt. Lotsen hade under natten legat i karthytten på STB-sidan i nårheten 
av den plats dår bombnedslagen skett. Jungman Vicktersson hade kl 24 ave 
löst låttmatros Karlsson som vakt på bryggan och måste ha varit på bryggan 
då bomberna exploderade. Tårnan ankrade sedan 980-1000 meter från Veners- 
borg för att invånta dager. Norén uppe hela natten, på däck och i befh hytt. 
Sett 2 kraftiga explosioner på Venersborg om BB dår fotogentanken ligger. - 
Kl 03.40 låttade Tårnan ankar ochgick upp mot Venersborg. Elden då avtagit 


ovanpå båtdåck.Tårnans befh Fredriksson och Norén beslutat såtta ombord 
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några man, men man såg nu att det vartyskar ombord. Fredriksson och Norén 
insåg att med denna prisbesåttning ombord var det lönlöst attförsöka borda. 
Fredriksson låt Tärnan gå upp mot Christian Russ som låg en bátlàngd från 
Venersborg för att Norénskulle få prata med 2e styrman Westerberg och hans 
sex тап. Ropat till Westerberg och frågat . Westerberg sagt att han vågrats 
att följa med över till Venersborg. Ingen kontakt tagits mellan Tårnan och 
tyskarna. De 7 från Venersborg rotts över till Tårnan i en livbåt från 
Christian Russ.Fredriksson coh Norén efter nytt samråd beslutat låmna och 
gå till Malmö. Flotten låg då kvar akter om tsy$Ren. STB båt upptagen av 
тет Norén uppgivit att vakten på Tärnan före bombexplosionerna sett ett. 
plan gå i glidflykt mot Venersborg och fålla 2 bomber mot fartyget samt 
riktat kulspruteeld mot Venersborg. 


28 nen Westerberg; Hade kl 24 avlöst Те styrman. Stod midskepps BB ) 
wid explosionerna. Ej hört något plan vare sig före eller efter explo- | 
sionerna. Ej heller iakttagit nágon besk jutning. Först hört liksom ett 
kraftigt kanonskott följt av ett svagre skott. Splitter yrde omkring honom. 
Eld slog upp Gverallt midskepps. Ej skadad. Sprungit och kallat på fri- 
vakten i hytterna. Omöjligt ta sig in till befh. Ie styrman tagit befålet 
i STB bát. Själv beordrat 6 man att hjålpa till med flotten. För stor 
risk att gå alla i STB båt. Inte haft någon tanke på ѕкеррѕрарргеп. 

Ingen fått med sig mer än kläderna på kroppen. Flotten lösgjordes aldrig 
från fartygssidan eftersom enlivbåt sågs nårma sig från det tyska fartyget. 
Togs upp av denna båt och fördes till tysken. Efter c:a en timme såg U i 
ФЕ att yskarna klargjorde en båt för sjösåttning och förstod då ) 
att de tånkte ro över till Venersborg som brann häftigt. U bad en av 
de tyska styrmännen att få följa med men avvisades med att " det klarar 
Ф själva." ра baten skylle lšmna hoppade Thure Olsson ner i den och fick 
Cd ra med och ro men vågrades att gå ombord på Benersborg, Ча tyskarna _) 
bordade henne kl 03.30.W. tyckte sig se att några av dem sprang omkring 
med hinkar. Efter en stund återkom båtentill Christian Russ men 2-3 tyskar 
var kvar på Venersborg. Kort dårpå håmtade Tårnan svenskarna och avgick 
kl 04.10mot malmö 

Chiefen Hultgren: Låg och sov vid explosionerna. 2e maskinisten hade vakt 
i maskin . Fruktansvård knall, sedan hjårtskårande nödrop från maskin 
som låg i nårheten av hytten.Skyndat dit halvklådd och lyssnat vid maskin- 

| nedgången .Maskin lào dà i mörker.Han ropade ner i maskinrummet och fick 
svar från eldaren Erik Karlssomm som tydligen fått ett nervsammanbrott. 
((Senare visat sig att Karlsson fått ena knät klämt med svåra smärtor 
som följd.)) Då Karlsson kom upp såg han "konstig" ut och svarade " Vi 


är bombade" när chiefen frågade varför han skrikit så. Chiefen gick till 
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hytten och tog på sig skorna, hade ånnu inte mårkt någon eld.Gick så för- 
över i BB-gången och fick då se att hela salongshuset var ett flammande 
bål. Gnistor och eldflagor yrde över hela fartyget i den hårda blåsten. 
Skyndat till båtdåck och funnit BB båt krossad. Ingen tanke på maskindag- 
boken. Även om pumparna kunnat startas skulle hettan omöjliggjort att 
ens nárma sig med slangen. Cheiefn och Ie s tyrman hjålpt förestånderskan 
ner i STB båt. Sett befh ista gången kl 21.30 den 9.8 dà befh suttit i sin 
hytt och hört på radion. Kånde ej till huruvida maskinerit skadats eller ej 
Matros Thure Olsson: Vaknat av en knall och smatter och förstått att det var 

ett bombanfall. Frivakten rusat upp och klätt sig i stor hast. Ed mid- 

^^" skepps.0lsseon var en av de 7 på flotten. Ingen av tyskarna motsatt 516 
atthan hoppade ner i livbåten når de skulle ro över till Venersborg. 

sl En styrman och 3 man bordat Venersborg. Olsson fattat tag i fallrepet i 

D avsikt att ocksá g& ombord vravid den tyske styrmannen pápekat att 4 man 

máste vara kvar i báten och att de kunde ro tillbaka till Christian Russ. 
Olsson uppfattat det som en order som han måste atlyda. Brann då ännu 
friskt ombord. 

. Matros Schepbeng: І skansen.Knallen inte särskilt kraftig, fartyget skakat, 
dáefter hort smatter som av splitter eller ksp-eld. Skakat liv i dem som 
ännu зой, sprungit längs STB-sidan föröver och funnit häftig eld kring 

$a bryggan ,Salonggskottet bortsprängt och tjock rök och eld slog ut dåri- 
från. Skyndat över till BB-sidan för att nå befh hytt dårifrån men hindrat 
av rök och eld.Hörde till dem som gick på flotten. 

Maskinelev Bergström: I maskin strax före xplosionerna hört motorbuller från 

Ke ett р1ап.ра våg upp till däck hört en karp knall. Först sprungit till 
skansen,sedan till STB bat. Inte ågnat en tanke åt möjligheten att släcka. 
Mest rådd för ny bombfållning. Inte gått i STB båt utan hjålpt några andra 

Ui att sštta flotten i sjön. Flotten förtöjd vid fartyget. En livbåt från 

Christian Russ tagit uppdem efter en kort stund. Hela tiden tåbkt på att 


planet ev kunde återkomma och beskjuta dem. 


— 


— 


Bårgatlön | (em 12) 
Enligt V.P.M. angående bårgningen av Venersborg, KK 7.11.47, har Svea- 
bolaget senare utbetalat 60.000 kr i bårgarlön till Christian Ress rederi. 


"Huruvida den tyska besättningen fått del av bårgarlönen år icke bekant." 


KK memorial 26.9.41 Ej för publicering. Nr 190H 


Sattes i brand av en okånd bombmaskin vilken dessutom lår hava besgjutit 
dåcket med kulsprutor. Ex officio 


Bo Bergström 
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Medico-Legal ligsynsattest 
Förråttadm i Amtssygehusets Kapell,Kalundborg 9.8.41. 
För en ukendt, formentlig sökaptajn: af liget kun brendte rester. Brendte, 
hvide туге knogler af ёёттег och stumper af kranietag og kraniebasis.En 
enkelt lidt större klump af en skulder og en anden af et höfteparti. 
Dödsaarsagen: Ukendt (formentlig explosjonsvirking) Non indicatar. 
För en ukendt sömand, ss Venersborg af Sverige. Voldsomme laesioner, ba 
hovedet knust, kranietaget bortsprengt, bortföøöbrending af venstre arm, 
bughulen aabnet og store forbrendinger. Skudsaar gennem overkroppen. 
H ne brud раа һбуге underben og venstre laar utbredte forbrenninger. ) 
Dödsorsagen: Skudsaar, explosjonsvirking: Vulnus selopetarium. 
Liget laa paa bugsiden paa det överste dekk lige foran salonen. 
phones paategning: Begravelsen kan finde sted. | ) 
vt Paa geldendes navn er Knut Johan Victorsson,Red AB Svea, Sthlm. 
Politimesteren i Kalundborg 
De Fine Thomsen 


9.8.41 
(Dåcksmanskapet brukade arbeta i blå overaller ocg gummistövlar.) - 


Crew List ; 
T 8efh Axel Harald Björklund, Nora, Bergslagen, 21.12.77 (Fört Venersborg 

i 11 år, skulle i Hålsingborg gått iland med pension) 
Ie styrman Eric Norén, Sthlm, 18.4.87 (11.3.41) 40 år t. sjöss 
2e styrman Johannes Gunnar Westerberg, Värmdö, 2.5.90 (15.6.41) T.sj8ss 1910 
d Jef Gustaf Harry Hultgren, Sthim, 9.2.93 (5 аг ombord) e 
2e maskinist Knut Ferdinand Bengtsson, Spanga, 25.8.81 
Förestånderska Emma Maria Andersson, Brunnsgrånd 5, Sthlm, 10.5.97 Vitaby 
/ «eeskRaa Anna Edith Bladh, Sthlm, 28.1.93 
Ståderska Jukia Maria Ingeborg Schwartz, Sthlm, 12.9.09 | 
Matros Thure Armand Olsson, Medelpad, 16.11.18 ( 2 тап ombord) 
Matros Sven Reinhold Scherberg, Östertålje, 10.11.98 (21.4.41) 
Lattmatros Axel Samuel Karlsson, Undernås, Skaraborgs lån, 8.11.04 
Låttmatros Henry Johan Hedin, Roma, Gotland, 13.8.18 
Jungman Nils Gustav Nilsson, біта, 11.35.19 


+ Jungman Knut Johan Vicktersson, Botkyrka församling, 14.12 22 
Stockholms skömanshus nr 147 


Smörjare Olof Anton Johansson, Sthlm, 17.1.01 
| Smörjare Johan Herman Persson, Hårnösand, 10.4.09. 
Eldare Ture Severin Englund, Skin, 16.11.95 
Eldare Karl Edvard Percy Johansson, Edestad, Blk, 18.9.17 
Eldare Erik Johan Valentin Karlsson, Boda,Forshult,Klm làn, 1.5.11 Fliseryd 
Forts 
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Crew list forts 
Maskinelev Erik Reinhold Bergström, Norrköping, 30.9.09 (4 mån ombord) 


+ Danske lotsen Aage A.Jensen-Bach, Helsingör, 2. 4.10 Helsingör 
(Uppgift i "Den Danske Sömand" 1940) 
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Brev till SKN från Theo.Koch & C, Köpenhamn 11.8.41 

I folge anmoding af herrer Theo.Koch & Co rejste undertegnede - 0. lundkvist 
- den 8.8. til Kalundborg for at varetage de i ovennaevnte skib intresserede 
parters interesser i anledning af at ss Venersborg samme -dags morgen kl c:a 
Coi, 15 var blever ramt af et formentlig engelsk flyverangreb. undertegnede 
ankom til Kalundborg kl 21.15 hvortil skibet var indbragt og fortöjet ved 
Svovelsyrefabrikens kaj ca kl 21.00.0mbord fandts ingen besetning udover 

. X ligene af de ved explsjonen omkomne kaptajn A.Björklund, skibsdreng Victors- 


son og den danske lods Bach fra 'Helsingör, medens den övrige besetning var 


PEN 


kommet ombord i ss Türnan. Efterfölgende beretning over hvad deg er passeret 
indtil min ankomst i Kalundborg stötter sig derfør til oplysninger fra be- 
setningerne paa ss Christian Russ, kaptajn M.Kossow, og Em.Switzers ss 
Sigynskaptajn Kreutzer, samt fra lods Plambeck-Hansen. 
SS Venersborg var ifölge sejlregulativet opankret for natten ved ТИЗ 
ved Ѕатѕб da det 8.82 б:а kl 01.15 ble ramt af en formentlig engelsk kombi- 
neret spraeng- og brandbombe midtskibs foranfor skorstenen . En del af be- 
setningen, antagelig 11 mand, var derfor, efter at det formentlig har vist 
Sig umulig at anvende skibets sluckningsmateriel,gaaet i STB redningsbaad 
i ( >g har opholdt sig i naerheden ,muligvis ogsaa sögt at tilkalde hjšlp fra 
naerliggende ankerliggere, medens resten af besetningen , antagelig 7 mand, 
blev ombord indtil deblev overfört til ss Christian Russ,hvorfra de senere 
ble afhentet af ss Tårnan, der ogsaa medtog de fornaevnte 11mand som alle 
gik videre med dette skib og opgives at vaere landet i Malmö. ss Christian 
Russ, det havde ligget opankret, i naerheden, sente badd der c:a kl 02 var 
ved havaristen. Kl c:a 04 paabegyndte mandskab fra ss Christian Russ 
slukningsarbejdet med eget materiel, udsjaeklede BB anker med 15 favne kede 
(der ble ikke sat böje, hvorfor eftersögning neppe vil lykkes) og slaebte 
skibet ind paa Kalundborg fjord hvor det opankredes i Kirkebugten. Paa 
grund af sö har det formentlig vaeret»x umuligt at fore tilstrekkeligt 
slukningsmateriel ombord i havatisten og antagelig har slangemateriellet 
fra de 2 skibe ickke passetsammen. End videre turde ss Christian Russ ikke 
forsöge at bringe havaristen i havn, hvorfor et tilbud om assistance fraa 
Switzersæ ss Sigyn , der laa paa station i Kalundborg, og ankom til Kirke- 


bugten kl 15.10, blev antaget. Kl 16 havde ss Sigyn slaeberforbindelse, 
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STB anker lettedes og kl 17 blev skibet opankret i roligt vand ved Gisselöre 
udfor Vesthavnen, i det det endnu brennende skibe ikke matte fires i havn. 

ss Sigyn gik paa sides og förte en 5” slange fra tankpumpen ombord i hava-.. 
risten og fortsatte til 17.20 slukningen af branden, der paa dette tidpunkt 
havde bredt sig til kulbunkers, proviantrum og kedelrum. Branden blev slukket. 
kl 20.30 og kl 21 var skibet fortöjetpaa anvist plads i Kalundborgs hamn ved 
Svovelsyrefabriken, ss Chr. Russ laa fortöjet andetsteds i havnen og dette 
skibs besetning var udmattet , anmodede undertegnede ss Sigyn om at gaapaa 
siden af havaristen ,holde brandvagt og paase at intet ombord blev fjernet. 
Der 2 August: Efter at kaptajn M.Kossow havde hat en samtale med sitt re- 
ders i Hamburgs, hvorved det oplystes atden svenske krigsforsikkring havde 
stillet den önskede garanti for betalning af den ydede assistance, anomdede 
kaptajnen undertegnede om at afgive en indforstaaelse med at ss Christian 

Ru( Y arbejde med og ansvar for havaristen var afsluttet. Paa grund af ) 
kaptajn Kossous saerlige indstilling togddet noen tid inden der, efter 

flere konferencer med herrer Theo. Koch i Köbenhavn, blev fundet den form 

paa indholdet der kunde tilfredstille begge parter. Der blev fra kaptajn 
Kossous side navnlig lagt vaegt paa at fastslaa ss Sigyns assistance som 
slaebertjeneste og slukking.Dethar ikke vaeret muligt at faa nogen klar 
udtalelse on" KER der har engageret ss Christian Russ og under hvilken form 
dette har sket. ~ I löbet af dagen afholdtés besigteélse ombord af havne- 
mester Rasmussen og lods Plambeck- Hansen, der anbefalede at der til hava- 
ristens viderebringelse til svensk reparasjonshavn krevedes passende bugser- 
baad samt 1 redningsbaad med invantar til 8 mand, 1 mester, 2 fyrbödere, 

5 C Okksfolk inclusive navigatör samt följende udrustning: ) 
2 stykk sidolanterner, 2 st röde lanterner, 2 st ankerlanterner, 8 stykk 
redningsbaelter, 6 st nödkaketter og B blaalys. Dessuden petroleumk til 
la( jerner og sökort og kompass.Der blev straks iverksat foranstaltninger 
af ovannaevnte mandskab og materiel. 


De omkomne 


Samm dags morgen fandt ss Sigyn’s besetning under opklaring af eftersögning 
ombord paa salonens plads i STB side liget af lods Bach fra Helsingör, hvordaa 
kredslegen, der ogsaa have vaeret til stede den foregaande dag da kaptajnen 

og skibsdrengen blev fundet, kom til stede. Lodsen blev ligesom de 2 andre 

döde fört til sygehuset.Det kan kort naevnes at det staerkt forbrendte 
levninger afkaptajnen blev fundet saaledes at det tyder paa at kaptajnen 
ligesom lodsen harr vaeret til köjs og er blevet drebt straks ved bombeexplo- 
sioenen. Det bemaerkeseat undertegnede har opsamlet 3 bombesplinter der sad 

і et treskod agtenfpr bakken og udtaget dem i overvaeelse af kaptajn KkxBuEXGERE 


Kreutzer og Bavnemester Rasmussen, da identificering af bomben muligvis har 


әм L LL EUU ü 11 


E 


VENERSBORG 8.8.41 


interesse, Skibsdrengen Victorsson blev fundet foran salonskottet paa 
dekket mellem 2 lossespill,hvor han formentlig er $lynget ved explosionen 
ned fraa broenhvor han antagelig har qaaet ankervagt. Saavel lods som 
skibsdreng var svert lemlestet. Den9.8 kl 15 blev de 3 omkomne under aeres 
bevisninger og i 3 med navne maerkede hviee kister smykket med svenske og 
danske flag fört fra sygehuset til jernbanestationen under deltagelse af 
byens civile myndigheder, representanter fra den danske og tyske knigs- 
marine samt de 3 deltagande rederier,assuradörer og prest, og anbragt i 
toget det kort efter avgikk. Den 10.8 kl 05 afoikk ss Christian Russ og 
fortsatte sin afbrutne tejse efter at have aflevereret 2 helt nye manilla- 
trosseruller, 5 dunke maling samt 3 pissavakvoster,somdet viste sig, at 
skibet havde faaet ombord fra havaristen ,formentlig for at hindre at det 


blev ödelagt ved branden. Kl 10m maatte Sigyn afigaa til bjergning men 


?vendte tilbage kl 20 og fortsatte vagten. Oprömmingen ombord (nødvendig 


for passage) var tilendebragt. Vagten var i ss Sigyns fraver overdraget 
paalideligt vagtmandskab. Et forsøg der straks blev gjort paa at sette g 
politivagt ombord kunde ikke gennemföres da politiet ikke disponerer over 
dertil fornödent mandskab. LS 


Skaden paa Venersborg 


Kommandobro, dekshus med salon,kaptajnsaptering etc, baadedek, BB rednings 
baad, maskin- og kedelcasing, kabyss, sidehus STB og BB med officersapter- 
ing, lamperum og badevaerelse paa agterkant af overbyggning samt 2 proviant 
rum midtskibs mellem hoveddek og brodek er braendt og ödelagt med alt ind- 
hold. Alt stallmateriel samme sted er sterkt beskaedigt af ild og explosion 
Alt indhold i proviantrum og. andre rum er totalt ödelagt.Brodekket er 
sterkt bulet af varmen fra branden, ligaledes skibssiderne udfor sidehusene. 
Lugedaeksler paa luge 2 og 3 samt presenningere er naesten helt opbraent. 
Enkelte brandhuller i de övrige lugetildekninger findes og i forlasten er 
tanktopgarneringen adskillige steder helt gennembrendt. Hoveddekket er 
under forkant af overbunkers bulet midtskibs af varmen og en deksbjaelke 
er böjet. Granatsplinter haar beskadigt ettreskot agtenfor bakken. Skorsten 
og luftrör er sterk beskadigt. BB anker med 15 favne kede er mistet. STB 
redningsbaad er borte.Skaden kan -1öseligt taxeres til ca 200.000 kr 
Köbenhavn 11.8.41 
O.Lundkvist 
Sjövårdighetsbevis utfårdat 12.8 i Kalundborg 

Det viste sig ved undersögelsen at alt midtskibs er fortaeret af ilden, 
saaledes at kun forvredne gennemhullede jerndeler var tilbage. Maskinen er 
i brugbar stand, ror og skrue i orden, med da all forbindelse med ror og 


maskine midtskibs er forteret afilden, skal styrningen foregaa fæaa hand- 
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apparatet agter. Dette er i komplet orden. Ved gentagne pejlinger af 
skibet viste det sig at 2 pejlrörø midtskibs ikke var brugbare. Bykker- 
undersögelsen af skibet blev derefter foretaget og skibet viste sig at 
vere taet, og da mandskab inklusive navigatör og maskinmester,som krevet 
til dek og maskine, er ombord. og da alt reddningamateriel og andre nöd- 
vendige genstande er bragt ombord,utsteder vi hermed södyktighedsattest 
for 58 Venersborg, der er ledig til som en laegter at bogseres herfra til 
rep.havn i Sverige.Damp skal holdes paa skibets maskine ,saaledes at denne 
i nödstilfaelde kan benyttes til manövrering, og saaledes at ankerspillet 


til enhver tid er brugbart. BB anker er forlist men reserbanker fore- 


fi hdes ombord. Kalundborg 12.8.41 
| R.J.Rasmussen J.S.Hansen 
Havnefogde T Lods 
C) (Venersborg 15.8 inbogserats till Öresundsvarvet,Landskrona) 


— F S a T rnV— H F MÀ MM 


. Ersšttningskrav för tyska smörgåsar 
Enligt en förteckning, Kalundborg 9.8. u-tecknad av Christian Russ Ie agf 


officer, Harry Kornetzky, fick han, befh M.Kossow, 2e styrman, 2e maskin- 
isten, 2 matroser, 2 eldare ochen låttmatros klåder skadade och förstörda 
vartill Chr.Russ BB livBát förlorade rodret. Matros Stüpmann stukade sin 
högra tumme och fick brännsår på fötterna, lättmatros Schouhöbel fick sina 
ögon rökskadade och detgick åt 3 Brote, 1 ko Butteroobh 3 kg corned beef 
till förplågnad . - Chr.Russ rederi telegraferade 9.8 till rederiet med 
krav på garanti för bårgarlön och uppgift om Venersborgs vårde,som enligt 
X o.Koch 13.8 torde uppgå till 450.000 kr i skadat skick. Sveabolaget 
meddelade 5.12 41 SKN att rederiet enligt överenskommelse utbetalat kr 
в0.000:- i bårgarlön till Christian Russ rederi Ernst Russ i Hamburg, av 
(jet belopp SKN skall ersåtta 55.000:- | 


_Bogseringen 


Under bagseringen till Landskrona, som tog 25 timmar plus ca 40 timmars > 
stillaliggande och våntetid för Switzers Sigyn som hyrt en livbåt för 300 
fran danska ms Brynje och hade styrman 0.Wind, maskinpasser J.C] Jensen 
och 5 man ombord pa Venersborg. Hela Sigyns assistans inkl bogseringen 
kostade 10500 kr. 


Likens hemsåndande 


2 zinkkistor från H.P.Bruun Ligkistemagasin i Kalundborg kostade inkl tran 
sport till järnvägen 220 kr. De var destinerade till Firma Witt & Co i 


Hälsingborg, Hamntorget 3.Betegnelse af godset i fraktsejdel: % ig." 
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Försåkringar & effekter 
Inga effektlistor finns. Rederiet totalt ersatt 11561:85 till de ombv 
och SKN 1.8.42 utbetalat 11078;- 
Rederiets haveriråkning 30.1.42 slutade på 301.821:94 varag för den 2 mån- 


ader långa reparationen vid Öresundsvarvet  aug-okt 41 kr 221990; 


Dispache Sthlm 25.6.42 , Per Hasselrot, álagt SKN att betala 261829:45 
med avdrag för vad rederiet redan fått utbetalat. 


Eget Reparationen 


Den 18.10.41 gick Venersborg ut från Landskrona, återstålld i sitt ursprung- 
"TJ liga skick med helt ny midskeppsöverbyggnad,inredning och utrustning. 

Första resan gick till Heröya för salpeterlastning till Kalmar. Befh 

К.М. Karlsson. Den 29.12.44 torpederades hon i Hanöbukten av en rysk ubåt 


y yvaruid blott еп man överlevde av de 20 ombord. 


E gna noeringar Planet i glidflykt 


2e styrman Westerberg hade just låmnat bryggan för att да en inspektonsrond 
på det ankarliggande fartyget, låmnande jungman Victorsson som ankarvakt. 
Alla aadra ombord låg och sov. Planet glidfåög med frånslagna motorer in 
över ångaren och fållde under ksp-eld en sprüngbomb och en brandbomb som 
båda föll på akterkant av brygghuset och sprängde bort hela styrhuset . 
Jungman Victorsson , träffad av Ғёёга kulor i ryggen och svårt massakrerad 
av explosionen kastades ner på fördäck mellan winscharna framför salongs- 
husskottet. Attacken kom utan minsta förebud . Planet vände och flög ånyo 
DEL över Venersborg under ksp-eld innan det försvann i natten som var molnig 
med tidvis månljus ochmycket blåsig med grov sjö. Ie styrman påtråffade 
den skadade $örestånderskan i chocktillstånd iförd bara nattlinne stående 
., i dörröppningen іп till befh salong, blödande från kontusioner , och fürde 
Po M till STB båt. Att undsåtta befh var onöjligt i den eldstorm som 
snabbt omvårvde salongs-och brygghuset och spred sig midskepps i blåsten. 
BB livbåt var bortsprångd. För att inte överlasta STB båt sjösatte 2e styr- 
man och Б man flotten från lucka 4 med hjålp av en ау ánguinscharna sedan 
smörjare Persson gått ner i maskin och ordnat ångtllförseln. Gnistregmet 
slog ner i STB fullsatta båt och satte eld på kvinnornas hår ochmánnens 
klåder innan båten kunde fås ut från sidan och ros runt till andra sidan 
och vidare mot Tårnan, 512 brton, befh Fredriksson, son kl 01.30 undsatte 
livbåten. De 7 på akterflotten undsattes av en livbåt från ss Christian 
Russ av Hamburg dit de fördes. Flotten låg hela tiden förtöjd med fanglina 
vid Venersborgs akterskepp. Om den kommit pa drifthade den drivit in pa 
minfarligt vatten och ev. strandat i brånningarna vid Samsö' där kanske 


ingen hade överlevt. Ombord på Venersborg var midskeppet ett dånande bål 


14 tona noteringar 


VENERSBORG 8.8.41 


och då fotogentanken och oljefat på däck exploderade slog fladdrande 
plymer av eld upp i masthöjd. Kapten Björklund på Venersborg hade varit 
11 år ombord och 45 år till sjöss. Han skulle vid Venersborgs ankomst 
till Ha&Singborg һа gått iland med pension. - 

Historik 
Lastångare ра 1202 brton byggd 1914 vid Trondheims Mek- Verksted av stål 
L. 68.3 B. 10,6 Tillhörig Stockholms red AB Svea ( Em. Högbefig) i Stock- 
holm. 1550 dw. 525 ihkr. Venersborg sjösattes den 23.9.14, 3 veckor efter 


par PAP 3906 


272 vütldskrigets utbrott. Hon byggdes för Mem$ Red AB ( Konsul Arthur " 
С Rietz) i Göteborg für aspvirkestraden på Finland och lev 24.11. 14. ә 

Back,brygga och poop, 4 luckor, mast ра backen resp poopen , 4 derrickar 

midskepps ра för- resp. akterkant. Konsul du Rietz var ombud för Jön- 

WK rings & Vulcans Tåndsticksfaberiker villka importerade sitt aspvirke 5 

Ғгап St.Petersburg. Denna trafik måste låggas ner hösten 1914. Red AB 

Mems flotta inköptes våren 1915 av Sveabolaget. Det var förutom Venersborg 

systerfartyget Oscarsborg (som s åldes till Sv.Lloyd och blev Mansuria.se 

10.4.41) ångarna Stegeborg, Wasaborg och Gullborg. Venersborg gjorde på 

sin provtur 11 knop. Hon gick sedan i Nordsjöfart. I febr 1017 då Tysk- 

land skårpte ubåtskriget blev Venersborg, Wasaborg , Magne och Sif fast 

i Engelska hamnar, rekvirerades av Engelska staten och återlåmnades först 

i juni 1919. Den 26.8.18 anfölls Veriersborgs konvoj av ubåtar i Engelska 

Kananlen varvid ss Helge av Norrköping (1155 brt B. 1877 på resa London- 

Brest med cement) sånktes och 13 av de 17 ombv omkom. Aven en fransk last- 

( раге torpederades vid samma tillfålle. - | 23 


Venersborg sånktes 29.12.44 i Hanöbukten ау en okånd (rysk) ubåt varvid 


endast en av de 20 ombv överlevde, 


© ) 


Sore 


ауду +, 
2 am 


"ер 


id 


f^ 
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LILLIE MATTHIESSEN 26.8.41 


 BEGLEITOFFIGEREN OCH CHIEFEN LÄTT 'SKADADE' VID FLYGATTACK N. TJMUYDEN ` 


T EN P Journelutdrag. 
| i үз EC 
Tis 26.8.4I kl, 03.45 avgått Rotbebden destinerad till Svartvik med full 
last av kol, 20 mans besa tenne. BER Be tysk konvojofficer på bryggan. 
ШЕШЕК 


Passerat Hook van Holland kl 06. 50 ‘och fortsatt ` i skonvoj x Apc ау 4 
förpostbåtar och '2 små minsvepare. Kl Із. 40, с: а 10 sjömil N. ”Ijmuiden Så 


aou uus зир I 


upptåcktes 9 ss ке bombplan på mycket 185 наза om ВВ flygande rätt emot 
konvojen. Eskortfartygen öppnat spårrld och även Jå tyska handelsfratygen 
i konvojen übpnet eld med sins ‘we -pjäser. En "bomb exploderade något för 

om lucka 3 endast 3 meter från BB- sidan och 3 exploderade | på ett åvstånd 
av 20-30 meter, varvid gortyget "skakat ‘valdséint " deh öVerspolats ау upp 
kasten. Når planen passerat konvojen vånde "de och Kom in “i ett nytt anfall 
Dårvid t ua as återv Flere bomber 15- 30 meter rian fartyget. ‘under 
bada anfallen '"bestrüks Party get med måskingevårseld 'som "WuvudsskIiden^ 
traffade midskepps. gan Tue officeren fick Vide ea Spat вва зат і ЕМ: 
епа låret och förbands av те Styrman. Chiefen sträckte Vänstra Benet ЕР һап 
springende snavade på våg akterut f Får LUN søke skydd. 4-5 minuter efter 
anfallet, gå 'engelsmånnen ` . Ver utom synhåll; kom det tyska” "jaktriyget. 
Under ‘den fortsatte resan 'erhöll vi jaktplanseskort tall Cuxxhaven. Följ- 
ende skadar konstaterats: 2 Skotthål E skorstenen, CB “skotth4l ` Ge bryggskårm- 
poU. SkoEthál I B8 [interne och ete і maskintelegrofen, ett SKöttnan 

i talröret till maskinrummet, ett i sålodgsdårren | ‘See i en kikare” ER 
bryggan som totelförstörts, ett kurinar” i en mérnerdrakt, 'ett 'kulhål i BB 


sidan av Ians luckkarm och 3 rubor på bryggen Krossade. 


Man 1.9 BR till тк 10.40 & förtöjt vid EN Anmodat av mag- 


Ons 19. 9 Кп1йпї till Rotterdam. 


istraten i 'Sundsvall Utseddanxbesiktningsman act be ésiktiga skddorna. | 


Tors 4.9 Efter slutidssning & bunkring avgått tili Luleå fir malmlastning. 


vid avgången mårkte Svermaskinisten att det var vatten i proöpellefhylsan, 
! i + i ur ТЩ fi : Se, i 
Ee tappades ur och ny olje "inpumpades. mi? Cat Ге 


Lor 6. ER “Cederuallsboxen lack. e а 15 Titer vekten tappats | ur т hylsen som 


AC 


antagligen sködats vid bombfåliningen `26. B på grund ay den’ häftiga ma- 
| skingevärselden ver det omöjligt lati se" och bedöms Var ‘Alle ‘bomber föll, 

endast att konstatere "häftiga skakningar i fartyget vid explosionerna å 
Tis 9. 9 Avgått Luleå destinóorad till Rotterdam med 'järnmatlh. Under resan 


Hove rat cia 2” ШАСЫ i ВВ trimtank nr 2. Hallit låns ned Pumpe rna. 
PEG cfr as I > fit they oka 

sön DT, 9 Efter kollastning avgått Sv divisé ШЕ за 
Fre 26.9 26.5 ЕГІС Gåv1e vi 19:40 фа s 38 8 аз, bär ДЕА 
Lir 27.9 -tis 30.9 lossat lasten. КЇ 1230 der 30.9 Fürhəlst till Gävle” 


varvs slip i och för reparation av Cederwallsboxen och tåtning av tank 2 
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Fre 3.10 kl 20.45 arbetena klare .Fürhalet till Fredriksskans för lastning. 
A.Bölenius S.Lindberg 25 Ombord 5.10.41 
Ie styrmen | 2е styrman K.G.Blencke 


pag? ыша OM Fi ko Sed Are aay Befhi 


тті — 1 M 


Besiktning i Svartvik 2. 9. 41 


$ P utrq FF (УУ 
Bryggskärmen av målad segelduk skadad på 6 х 1 meters lüngd. 


3 styrhyttsrutor genomskjutne. 


pt ы 45 
Stativet till maskintelegrafen genomskjutet & ledningerne skadede. ` 


Talriret genomskjutet strax ovan bryggdšcket. | 
i J fi 5 zn j 
SC? rstenen genomskjuten | nära toppen. I | | ° | 
Еп mörnerdråkt genomkkjuten i vånstre stöveln. ` i | A | | 


BB lanterna genomskjuten . i överkant å ställningen rubbad. , 


BB teakdörr A salongen genomskjuten vid 1åsskylten. | " 
Ef Busch dubbelkikare genomskjuten i ena cylindern - ny anskaffas. — ( 


| ot | | , Reparation. Р 
г қ КЕД! V k) —————————À E za DET 


Eric DE Nilsson, Sundsvall evererat en пу, Busch- kikare ,.395;- 
Bertil Pettersons Glasmästeri, Sundsvall satt in 3 bryggfönster 51: 90" 
| El. Svetsnings | & Bogs. AB, Sunésvell гер. telrör, luckkarm, dörrlås 366;- 


fili 


| Gåvle | Varvs АВ pá slip diktet nagler E botten, rep Cederuallsboxxen och 


ett brackt blyrör i tank 23, dragit propelleraxeln | 1735;- ` 


| Besiktningsmannen Lister och Theosnder ра kvållen 3.9 espekteret rum ‘ah 


J b. 


kolboxar. Inget 1åckege vid peiling. | А 
SKN 26. 10: 42 betalat 3928:36 till rederiet. 


3 ] I Zei [i y 


- SKN krävt att ға Чеп СИА kikeren. quo | : | 
O | | Otroliga petitesser. E : i m uL J 
I samband ned utbetalningen. 26. 10. ‚42 Skrev SKN till, rederiet; " Dà det 
förefaller oss som ( om den gamla prismskikeren, gaktat козш, borde ha 
еб) visst varde, Ree vi, Edre meddelenden huruvida kikaren försålts ` Қ 


eller от den fortfarande Батына: 519. її Eder ago." 
Rederiet tillskrev befh. „пкйхййюккитхбеп I8. 2. 43; återkom SKN йеп brev ; 


e Återkommande i denna angelägenhet få vi. härmed fästa Eder uppmärksamhet 


ра att den gamla prismakikeren annu icke uppsånts till oss. Vi bedja Eder 
därför. tillse att detta sker inom den närmaste tiden. För den, handelse 
befh skulle ünska Ъеһа11а kikeren som siuvenir, torde han lämpligen 9e 


oss ett anbud." Spp! ; | 


E EG тэ. 2.43 e till SKN. på följebrevet står 3 blyerts 


tit 


noterat i klotterstil; " Kikaren kan katt repareras för c:a 40 тора у 


kikare kostar 450 4 500 kr. Befh vill icke kopa kikaren enligt telegram 


" 


Fran redeiriet 24.2.43. Kikeren tillförd Nämndens EE d 


Н E Я $E Я ] i š 
ii H Im i i i š ` — — M .. U U. 3 k ] H V IM 
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LILLIE MATIHIESSEN 26.8.4I 


Den 8.8.43 under avmagnetisering i Brunsbüttelkoog hade Lillie Matthiess 
en ombordlåggning med ss Koholyt av Königsberg ра 844 brt och ss Kjell 

av Stockholm . I den tråga kanalen törnede de på varnadra sedan Kohlyt 
fått fel maskinmanöver utförd vid signal från bryggan. Kollisionen fick 
rattsligte efterspel och Koholyts rederi , Poseidon Schiffahrts AG, å- 
lades våren 1945 att ersåtta Lillie Matthiessens rederi med 76447;- kr 
och Kjells rederi medI62.768 kr. 


I maj 1945 gjorde Lillie Mattiessen Tysklandsresor för 


Amerikankka Roda Korset med bl.a som hår Volvolastbilar 
till den Amerikanska zonen. 
Lastångare på 986 brton byggd 1905 (Exx Imperator-33) Tillhörig 
red AB Westindia (Sven Salén) i Stockholm. 
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SIRENES 26.8.41 
SPRIDDA KULTRAFFAR VID RAF-ATTACK MOT ROTTERDAMKONVOJ. 
Journalutdrag. 


Tis 26.8.41 kl 05.02 avgått Rotterdam desitinered till Oxelösund med 

rums- & dackslast av koks. Kl 14.05 Ymuidens angöringsboj i rv 5 50 D 

distans І,571000 = 31,5. Kl 14.30 ett I0-tal engelska bombplan anfallit 

konvojen,fallt bomber och flygtorpeder i låganfall och Beskjutit fartyger 
med kulsprutor. Den tyska kokslastade ss Stadt Emden ((5180 brton,byggd 
1901, hemort;Hamburg)) tråffades midskepps av bomber och blev liggande 
kvar under stazk rökutveckling medan konvojen fortsatte. Eskortfartygen 
skjutit intensiv spárrbbd. På Sirenes blev kabysskorstenen genomskjut- 
en på 3 stållen och röret för avloppsånga på akterkant av stora skorster 
genomsköts på ett stålle.Hålen år c:a 2 cm i diameter. Los kWh 26 E а) 


Ф Егік Егікѕѕоп Sirenes 28.8.4I 
E+W.Kyhlberg E. Larsson 
se жукп Befh 
Reparation. 5 ; 
Besiktning 17.2.42 vid Götaverken inkluderade även dessa skotthål. 


` 


Те styrman 


Köksskorstenen riktats & svetsats. 

STB ángskorsten losstegen, ett hål i densamma svetsats & skorstenen 
återfastpackats. Kostaad 450;- i s: І 
SKN ersatt 19.10.43. 


Se Sirenes I8.3.4I vrakkollision 


| -Е- 18.9.42 grundstötning 
2 -"- po e EEN 
SKNEIII 270 Grundkånning 21.12.41 


På resa Gåvle- Rotterdam med malmlast hade Sirenes 21.12.41 grundkånning 
vid Kjostergrund och anlöpte Malmö redd för dykarundersökning. Fått en 
buckla med en meters diameter i botten, låck i tank I. 

Kostat SKN 44.054:35 — 


Egna noteringar i Stadt Emden sänkt 1943. 
Den i journalutdragetw omnämndass Stadt Emden sänktes av RBF i en 


Rotterdamkonvoj i höjd emd Den Helder den 13.6.43. 
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Р BOMB TRAFFAT SKORSTENEN VID RAF- ATTACK MOT KONVOJ NORR OM YMUIDEM . 


TC Ӯ š Journalutdrag., Ma CET SEN 3 
Lis jur E V UL A dd дың sao aes І Å ai FL eat 


Ғалы” 


Tis 26.8.41-К1 05 avgått Rotterdam теа \1азћ іам 12250 ton koksgrus destiinerad 
till Trelleborg för order, BO och signalmatros ombord. Gått in i konvoj 
vid Hook van Holkand«Klar, vströmulen luft. iKl I4.20jtysk tids: c;a DO N. 


(ІГітиудеп, anfölls konvojen at rett 10-tal engelska bombplan.Fartyget träff- 


ades på ett flertal ställen avwmaskingevårskular rvatøid hål uppstod i fer- 


. tygssidan Over vattenlinjen, i skorstenen; "kuftrür m.fl 'stållensMårke efter 


en kula ‘observerades helt nära vattenlinjen vidållueka A ВВ varför fartyget 
‘hades bi för undersdkningjvarvid ‘det visade sig att kulan ep strängt igenom 
bordlåggningen. Ett flertal bomber exploderade i vattnet rom 25ТВ магміс våld 
samma skakningar förmårktes. Rum och tankar pejlades men allt ‘tex befanns 
tätt. 19.30 rundpejlat utan'anmårkning. Samtidigt upptäcktes att å ventil- 
glas språckts. «d d die xk -dwi pm 32 4,247 м 34 
Ons 27.8 Kl 08 pejlat utan anmärkning. Anlånt Brunsbüttel 20.15. 
Holtenau 28.8.41 

C.I.Nygren 

Befh 


Axel Carlsson G.Kjår 


Ie stryman 2e styrman 


Skadorna reparerats vid Lundby Mek.Verkstad.GOteborg, för 945;- 
Innerskorstenen uppriktad och svetsad på två stållen. 
Ytterskorstenen Қарай och ett nytt stycke І500х400х6 isvetsats. 
Halvrundjårnet kapat & ett nytt stycke isvetsats. 

Skorstenens överkant uppriktats och svetsats. 

Skorstenslejadran och ett stag reparerarts. 

3 hål igensvetsats i BB eldrumsluftrör 

I hål igensvetsats i Luftröret till rum 4 

Ny rökhatt till kabysskorstenen. 

Såtget mellan p&lmaster&na vid lucka 3 reparerats. 

Ett ångrör till akteruinscharna svetsats. | 

Му fönsterventil midskepps och 2 nya glasrundler - i selongsskylightet. 
Svetsning av H kulmarken i BB brüdgáng, & bordlåggning. 


1 £ a 
Svetsning av 2 kulhàl i överbyggnaden BB. ran 
f Epi 42 
SKN ersatt med 350; 5. 12. 41 ‘J Reparation av skorstenar ersåttes som be - 
n rof not 
kant Bverhuvudtaget icke. xad val MES қ ды, 


PET ned мап sasan Үйү ТД om Q 


T.Fredh:"Lejdtrafikem."i (1979) e IIR - Gm, v iut d 
Båtsman Erik Segesjö,Lysekil, berättar: ` dd Ж] 
Gick теа Lloydaren Ivaenüa på Holland och! Tyskland. Vid ett tillfälle blev 


Ivernia anfallen ev engelska plan utanför Holland. Kulor borrade hal i 


2 T.Fredh 


TVERNIA 26.8.4I 


livbaterna. En kula fastnade i en knivlåda i köket.En bomb från ett flyg- 
plan föll ner i skorstsnmnen utan ett explodera! "vi levde i ovisshet tills 
vi кот till Göteborg. Där fick Ivernia ankra upp vid Vinga tills en degs- 
'armerarerlyckets hitta den odetonerade bomben. ((Detta stämmer med de iskador 
på skorstenen Jsom anges på sid I.)) Det var vanligt att vi hade fripassagerar 
"ombord. «Detta skedde många ggr med besåttningens дода minnes. Vid lastning 
i Rotterdam smög sig en jude ombord.Han visade fram både pass och adresser 
till kontakter i (Stockholm och han gömdes iombord ‘for att sedan rtråda fram 
når vi närmade oss -Gwdrige. Vidrett: annat tillfälle hölk vi en holländare 
‚бабта Ji rkåttingboxen där det var пата att han wpptåckts då Ivernia låg vid ` 
«Ontrollstationen:i Haltenau utanför Kiel. De 5 tyske ivakterna hade just 
гг. Satt ifrån sig sina gevär och gått för att dricka kaffe. Viiibankade i 
dëck når vi kommit ut: få fritt vatten ochihdllåndarern kröp fram och :fiick 
sekt ågg och kaffe,saker han inte sett på åratal. Fy qua | p. 


Data 


Lestångare på 1530 brton Byggd 1921 vid Oscarshamns verv av stål. E khen. 
L. 84 B. 12 Tillhörig red АВ "Svenska Lloyd (R. Bökmen) i Gåteborg. | | 
Gick i Tysklandsfarten 1940- 44 utan krigshavek&er frånsett 26. 8. 41 ach 
en lått kollision 16. I. 42 på resa 'Rotterüam- Malmö med 2168 ton "koks då 
hon i konvoj,befh А. B. Bengtsson, kl 20, då konvojen beordrades stoppe 
genom signal från ledarfartyget, blev påtörnad akterifrån av ss Kerkena 
ау Hamburg.Ivernüa kom till Ма1тб 20.I Reparation, kostat L370 kr. 
Den 6.8 44 bombskadadsj ; PS E 7 г; 3 

[r5 33 і |, Se Ivernia 6, 8.44. фи ui 


j t te bl ҮТ. 2 ti Å х \ n i ER 


KK "vol 66 d BM 


GUNLÜG 1.9.41 50% krig. 


GRUNDGKOTT «I NEUTRAL I TETSLEDEN:r SÄNKT iPA FÖRSTA RESAN EFTER: REPARATION. 


v 1133. i i^c n Min "REDE U PES I - I iino cau Sm apu 
apport. 
Fre 29. B. 41 aat Faen destinerslintill Stockholm Rumelest I65I ton 
kol. Djupg FilT6’e8°h ALVES II” 7.20 ombve =o on dr spd eon 


-Mån 1.9” Ri Ob5.T5-'grund5tütt på! västra sibam ам Nedjahs grund. God: sikt, 
ingen sjö. Befh wakti Utkik'pa bry&ggamx backen.i Pricken måste ha stått 
+ mera ostvart än vat bbm framgår av'sjökortet, eller: möjligen har avståndet 
till pritken frlbedömts. Sista ortsbeståmhing för grundstötningeh: 06.12 
Nedjans' prick i. ONO avstånd &:а` 400 ms," därifrån styrt 300-400 meter med 
ap re Udde tätt от: ВВ8 då fartyget: TU s Шы B. knop. 
` Svårt ‘Lack,* måste såttas på grund. араны аз Wi Sjökort: Sjökarte- 
verkets nr: 35. “Ез. dV ci 20-ы АА ЕС ТЫ боп RW Ear ss 34% Gu 
eT je | Зар n ; EE Sa ERR NU РУ 
beu Fre: 29.8 04.43; tysk, tid avgått Rotterdam, 06.40 lämnat lotsen vid Hook ban 
Holland; ach fortsatt, i, konMOJs. cac nod U Jac d uim te WS uhaq 
flor 30.8. 15,10 fått; Elbelots., Gått genom Kielkanalen med lots ombord. 
Sön 31.8 ;04.50; avgått Holtenau, låmnat,lotsen. 06.40, vid Kiels fyrskepp 
och fortsatt, efter tyska marinens ku ursanvisningar. 


W ef 2 ¿e 
Man I.9. 04.25. passerat, Sandhammaren. i baring. magn.N 54. W ,distens, 3 montes 
n 1099 =; 62... кигз: magn N SA De. ,K1,05.05 passerat Skillings, dist,2 minuter 
po = 05.30. ppeserat tremilsgrånsens. enballong. tatt- om BB, ändrat. kurs. till 
magn, N 1190. 05-50 Negjans bei förut»; 2, stregk pm BB, distans 2, pinuter. 
Äpdrat kurs till Magn N,56 М: för att gå innanför - W,om,- grupdet och 
D fortsatt ра denna kurs till kl 06.00 dà kurs åndrades till NUtN eller 
19 med Stenshuvud, tätt om STB. Kl 06.12 passerades, Nedjans. prick c:a 400 
meter om STB. 06.15 grundkånning med 8 knop, av allt ett. doma pa våst- 
kanten,av Nedjans grund. Svart lack i rum, I och pA vettnet, strommade in. 
Å ) , For, att hindre fartyget sjunka sattes hon. på s 200. meter. syd Vår- 
з hallen ,с:а LN Simrishamn,. pa sandbotten. = Kl, 15 anlände Neptun, for- 
töjde vid BB-sidan och. inledde bårgningsrabetet. 
va 4 Nn Т oe Å — , Karlshamn, 7.9. 51. EIE 
sp 43 E ie DM E t. GM be SEM af Cama ГАЈ 
Johan Ungh iij 
Befh ` Ж 
't (Gunilög' 5.9 aesisteratd av Neptunboleget in till Karlshamn: efter det 


22. Uütat' bottenskador med: tråkilam. Dä läck byanfór 


Fe ҮЙ. 


yfo f Gerd ord Ju. ud Lei: 


tåhktakst. Hålisv låmsi med egma pumpar och installerad bårgninbspump.)) 

kl 54 ""—————————————M a АНА 
у іпі ni minds: DU  Bj6fürklaring:i SéMesborg 1559.41: klnID . 
Sekkunnige: Fartysinspektar B. Indebetou & ombudsinan u.Möller. 
Civilessurered för 600. 000;- i Heimdall - krigskasko SKN. AGE 
Jur.kand Lars Waldenström før div ^77 ØR rå SC 


Kapten John Olsson får rederiet. 


E E 
` 


KKX MAXX BB 3 : KK vol 66 


I) Varför navigerades så nšra'Nedjans grund dà såbä pricken sbm bojen à 
gruddet voro synliga i så офа tid före grundkånningen och sikten var 


så god att antagligen även prickarna utanför Simrishamn kunde observeras? 
ned | pon kb ае cc rd q^ GE e: 22: 33 V | 


Befh Ungh; Förutom kort nr 35 använts kort 33 utvisande tikfållig» farled 
innanför territorialgransen.Alla tigen, i rapport &, jourfel tysk sommar- 
К ‚ en timme tidigare äm svensk; tid. Kund; ej ange werfür han och le 
e Styrman uid kyrsangivelserna, stundom begagnat streck, och 5tundom grader. 

i Te stynman tog 1,9 vakten; ki 04 men; 05.50 kom befh upp, på, bryggan Rord- 
man var matros; Svensson»; Utkik ра backen metros Ljunggrens; Befh hade 
endast sett Nadjans pricka рећ boj: och minns; inte om han sett;šven, den а Se 
ena sjökortet тагкега дв; kvastprickemspm på grund ау kriget varit E 

utsatt NO grundet. Han hade inte observerat några prickar utanför: . 


Simrishamn. Om inte kriget vari't! dgktille han inte ha gått innanför Nedjan. 
(Open £1 eller! 22.7.41 håde Gunlég bth 25 andra Party i komvoj. gått ү | 
norrut längs skånska ostkusten och_konvojVedaren Байы aa givit order 
om'ått gà U Nedjan"på 'дгиһа av minfålten mellan Sihtibhamn och Bornholm. 
Rederiets kppten Olsson: anfürt' att Ungh vår eh av baolagets’ bästa befäl- 
Һауа. Den 13.9 hade Whüh bisson pid ål haveribt Бёзбкї Lotsstyrelsen 

"och talat med byråchef Edmah'om Förhåliandéha vid: Nedjans Edman hade då 
T brättht att abet! var lange sedan djupét mätts vid'Nedjám"àch stt siffrorna ' 
"därstädes inte var särskilt tillröriitiiga.'Di5Son'dmbetts'inkomma med en 
J'üfficiell skrivelse i ätehtet tili'Kungi.Lotsstyreléen. Dir Emznüel Hög- 

' ”betg 1” rederiet hade séndte samhà dag à rederiets vaghat tillskrivit Lots- 

| Ka, en oro VA ЛІП je ras 


Mi 


ENT ЕТКЕ ТИ ТЕЛЕ 
skyrelsen som följer;" 


^ Tir" Kungl Lotsstyelsen ` `" I Stdckhbiin C 13.9.41 P, 
\ Stockholm.” gd d) : flirta GU i > 4-0 ен ГЕ 
ым 1 


Màn 1.9 vid -titen på morgoneh hàde var ss Gühlüg'grundkünnint på - 

LL av allt att döma” - västra kanten av 'NedjansVOruhd Utshröt simrishamn ) 
А ШШаагеп Кот $öderirfån och befh beslöt føre passerandet “av grundet att så 
gå innanför detsamma. Den syd om grundet stående pricken “passerades 
på ett sbestämktxavståndx bbråknat avstånd av 400 meter med kurs Stens 

huvud tått om STB. 5å gott som omedelbart dårefter hade fartyget 
3 griíndk&nning: och! blew hack och måste sättas раз grund N. Simrishamn för 
"Gnatt ej Sjunka» Befh år övertygad: om att: han; inte; felbeddat. avståndet 
u till pricken.Envar, som år förtrogen med: sjom,! vet: dessutom; att; av- 
ståndet till föremål på sjön stådse bedömes kortare ån dad det verkligen 


år. Man/år därför beråttigadi utgå. från att grundstötningen inte skulle 


TIL 


ha ägt, rum om grundet verit utprickat für sjofart i nord-sydgående 
SP. ; iL pe SET EK SEN TP Lea 
riktning med en prick vaster och en. öster om grundet. Da sà gott som 
' : b NE: SR Dez ° 1 ; ct DOS 


all sjöfart til och fran Östersjön och Bottenhavet under nuverende 


DAE a š ; + (i få 


KK vol ‘66 қ 3 
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krigsfürhállanden, bi. .8 ра ағыла | av det närliggande. minbaltet, sär. shänvisad 
till ath ай. förbi Nedjan, där vid nassags Кап tageg anteingen våster, 
seller öster. om grundet och då Stenshuyudgs, fyr år avskärmad för gång 
under mörker, med sin.ena vita vinkel väster om Nedjan, hava vi med anledni 
Digg.uv. ygd som Dy PELS va less FT Suge gbotestyrgloshs иврторкааше 
het på önskvärdheten .. av att en prick utsattes väster om grundet für und- 

^ vikande av grundstötningar under dager. , ,,,. Stockholm som ovan 

Emanuel Högberg 


: f | Stockholms Red AB Svea 
Ie styrman Svensson: Tagit vakten kl:04 189. 11 3 77115: 


SE Kl 05.30 fátt/s& enilysboj--! vit bx var 10де sekund; - förut бт! BB och 
i då ändrat kurs från № 34i Ovtill №: 1470. Kl 05150 hade befh kommit upp 


på bryggan och då givit order om kursåndring kikkxmagm som då skett. 


ү HES] NOTAE! 
А MM ——— — 


DØR (Маап N 56 М) Först någon gång mellan, 05.50 och.06.fick Ie.styrman syn 

L. pà Nedjans prick med 2 kvastar och den NO om grundet utsatta "Neutrali- 
tetspricken", en enkvastprick. вада prickarna, ;Syntsy tydligt i den goda 
sikten. Troligt att Nedjans prick av storm eller strömsåttning drivit 
ove Ie ушап; Danos gar sedan 1939 gått pg innanför Nedjans 


J Inn å п. £ Ë: i ШЫҒ» GE PY a WO Ер vc Fj 6 
.grun ос även, vägen. a an Ora: T "dt. е. билү ARE 


Matros Disse Till rors. Rå grund. 8v att, bryggan. inbyggts med splitter 
|: — Skydd;ev; IT ME mot. ‚flyganfall. hade. hen blott kunnat se förut.,Ingen 


kånndom om kurserna. Vackert vader, god. sikt.. Fått grundkünning. 06.I5 


1 


Metros Ljunggren: -Utkikspå becken.,10 månuter förg,grundkånpingen sett 
en boj och en kvastprick fårut om. STB-Pricken froligen. endast haft 
сү? en kvast. Ingen varit berusad.ombord. | 13 Ca GE EE UA pe ri 


== == == == === == === === === === === === == = === === === = = -x.stsai<[li- N ÜV =m =====x=t-i = w 


KK memorial 16.10.41 ies Жем ТІ " " ETT TON 

NT Vid rundandet av dubbelkvastpricken Syd Nedjans grung passerades denna 

s sà пага att fartyget ett par minuter, senare erhöll bottenkanning på 
grundets våstsida. Befh uppger att,fartyget framforts:med pricken om STB 
vid pesserandet och att avståndet till prickep beråknats.- gissats? - 
till 400 meter. Han anser därför att prsaken;till bettenkånpingen varit 
den att pricken antingen varit placerad pstligarg än vad. sjökortet. synes 
utvisa, eller ochså stt grundklagken. sträcker sig, betydligt långre, vast- 
vart. Lotsverket har beaktat spörsmålet och. låtit utsätta ‚еп, rödmålad 
prick med nedåtvänd kvast i lat N 55 34,35 "= Long, D 14 22,90” (UFS nr 40 
1926/1941) Denna försiktighetsåtgård.företogs trots,det att vederbörande 
Lotskapten vid verkstalld undersökning. icke; kunde; konstatera vare , sig 
att deubbelkvasten varit felplacerad, eller ‘att grundet skulle һа: större 


utsträckning i U riktøång. Det synes mig därför icke yara, något tvivel 
underkastat att befh vid tillfållet gått för nåra utgrundningens västra 


sida och att d SEH till pricken endast vårt. approximetiv 5. Med hšnsyr 
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tilt “att utpričKnińgen av grurdet i det när fallet synes hava‘varit ` 
mind£e ` til: édsfållandé ch Fórhibllendàna i övrigt Jarit sadada att!" 
de kunnat motivera "befh beslut act: gå emellan  ordngbt "och Skånske Kusten, 
får j jag Jördsåmt hemstålle! stt ärendet” Teke mà Ёгвап1еда агіпап åtgärd" 
från KK ‘sida än ' ‘att Gert genom sitt ‘dederi érhAller en l"allverlig' erihrán 


fylt 


om stt бәкі аса större Fórsiktiglet Vid beståmmånde'"av avstånd” till? SE 
märken, "såvål fasta som flytande: ` ic nu MER of FLENG 22 tM 


pr Bo Bersgtröm 


Sjöåklagaren tillställt befh: J»Ungh ett ex av memordalet. : 
op ovrigt ingen åtgärd. Då kapten Ungh; ficki memorialet låg hans fartyg = 
bà havets botten, sänkt i en Rotterdamkpnvoj 27.10.41. .. 


li Жыз r Y: 


ii 


JG 2] i ШЕГЕ zu 413 rir "LA STENY ETA ГЫ Ë Tr j Із J “SKNEVIE ` 325 
GR "ber, ds ton Westfaliska "GasnuSskohlen" Por Carl” ^Fdlke & Co ABS Sthlm. ) 
m Kåduperad” а Veritas’ för ` "601508 krf 43 Vv dt: 8d i 


SKÅL i i Gefensamitøhå veri "4.5% 243. betalat: 5790: db “till Carl’ Folke D 


k 


T Жой n “Crow List & u See I KK: 66 | 
Befh Johan Ungh, Stensövågen- 62) Kamer cee 99. (18. 7. 41) II àr i rdderiet 


Tidigare Befh Alexander Thorétl1 Чо av’hyattslag 1427.41 i 
Höltehau,” 2 dyüñ QE Cd d fartyget) dy 

"tel stythen' Hugo^sUBHssón , KBrishamh, f-79 (7 år J ombå tae 'tibvis Бот befh) 
2e stykhån Kati Birger Forss,‘ Stokholm? aa Bian, GRØT 

Jie miskinist PET Ottd Ferdinand Henriksson, Stockholm) f- OG! 

2e haskinist"Han Wilh@lm Johansson, GBteborg | ^ "^" 5^ icin 

(tuert Gunnar Fredrik Petterssdn; Stockholm ^^ vo ?^ ^" | GANG $ 
Kock Per Magnus Sjö, S:t Olof ` ü | = SCH 7 


or LI 3 


Ståderska Astrid Ingegård Enebring, Btockholm d 
Matros Allan 51ду8тй J.Jobanssöok, VALLENBERGA "eu 
Luet sos" AER) Gösta 0issbn; Ronhebyi fU^i8 30 | SK 

МӛігНе Pater Salomon Ljüngjrehj Malmd, f - 96 (12 пап ómbord) ^ nu, 

Låttmatrös Alf Olof  Gunfat ütbulti?RArS^ ^ v 33 075 3 nay ім 
7 доћоћат КІШ. Reñiy ForsiiAg, Gavid? = ^: E iagh ra d | qas 
` Dohikéyman/ Göst% Bernünharülüehdeli са von miän nm a $3 4 
Eidafe"Hjelmár' Reinhold ForSbéig,U"GtBgl^ по. 347 сс 0 АМЫ 
Eldare Victor" ‘Edga 5%агк, 2 T ise d; jo ne oaa art o odu y 
Eldare Anton Jansson} Gtbg- ` CS 2900-43: vo on vj i EN 


ct 


Lümpare' паг" Мілае farssónj Gtbg 9 e EU E ии i 
snürjarë Arthur Sul tus" Rylander, "Stockholfl FE ed Ду М GR Gå 


арр 3 “КЕ = 22 | Bey Мз GET \ ЭШЕ ЕЕ 
Dykarattest 6. 9. AD "un | | SKNEIII 210 
uet i år böjt åt ere på 4 ‘länga: ka і vsque ei ce р Жо 
V ^ ni du up EI К ee in 72 
STB side: En 8. lång buckla $ 2” * djup i köl- £ А- stråket ' 
fi vi aue e h a ucro Пы DT [4 pq ычу ^ pd T 


SKNETII 210 5 
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ІЗ зо a + AD A s P ItÍex3 

BB- -sidan: Rätt under BREE AE P n börjar i A- stråket en buckla 3” 
i | niti ! i 


bred, som fortsätter akteröver och övergår i CE C- D- stråken. Se Boone 5х 
dj E a A 
TECH hər ett hål, Р 16” långt med Bh största öppning av 17” , Bucklan 


fi p ki] 
fortsätter till mitt emellan påbdåvertarne och, i bucklan finns ett antal 


4 ә 


öppna växlar. och nitar. (Negelhal) 
, Slingerkölen ar borsliten pa 50" längd och kvarvarande delen uppåtböjd. 


Inga skador, pá roder, skådde к propeller. 
V Oe АШК К Р) » 
55 Poseidon i Karlshamn, CH 9. ar 
=} A 


e ` І 
Frans hoslou. B. Kjellin 


i^? : Gå E, dg ; 11:13 
| RM М Dykare. | 
cr í n a oni. Sjövårdighetsbevis. +; 2 ope ОЛЧЕ А jd 


Utställts. i: KArlshamn den 8.9 att efter T E БА. med moderat fart 
` och assisterad; av Poseidon, till,. Sdjyesbergs vary for torrsåttning uten 
att behava, vidtaga- ytterligare. tütningsátgürder. ‚ as d 
E | Marderingsintrumenty ү. US [пш i don а 
I0,9.41 å Shiyeshoro vits des &unl8g i docks: i,havererat skick. till 
350.000. kr. Skadorna; värderats till 154.000 kr; vartill kommer tidigare 
haveriskador, för 40.000 Кг. TT ech Aer dn tel зы боо: dE 
GEN V 
Gunj8g . dockades -vid Sölvesborgs магу 749.41, ee 314.10, och förhalade 
«;till-utrustningskajensÅAlla reparationer inkl battenmalning klåra lördag 
|, 22%. 18.10. Reparationen kostabinI70.555;kr + Medråknas utförda;arbeten 
mn omfattande tidigane skador kostade varvssejguren 2115200 kr. Den; 274 L0 


iReparation i;Sólwesborg., + y or [ frij 


. sånktes: Gunlég:painedresartill, Rotterdam.: . ru . ju iin i 
qo Réderietsnslutråkning I5.I2.4I:sLlutade ра :179044:29 2 © 
Neptunbolaget fick 23.12. från Heimdall 1055000 кг. «å ;bårganlön. 
SKN !betaladé 4.5443 isgemensamt haveri enligt;dispacher8R.129:28 samt 
5. 3696;78vden 18.5.43. шше Den Hasa keng, 30.5. SE 
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SKNEII Disp. BARGNINGSANGAREN POSEIDONS JOURNAL. ` d 


================================== 


sy Å K EE аа. rp. GL did 
Man 1.9.41: Poseidon; var denna dag, stationerpd i Trelleborg och avgick: 
07.30 till strandingsplatsen, efter, peddelande från Ngptunboleget 06.45 
u att Gunlég strandat utanför Simrishamn. Kl; 13.30 tillkallades lots 
utanföm Simrishamn och, 13.440 ankrades Poseidon i närheten av Gunlög 
verefiten u-tecknad for! ombord, och undertecknade, bårgningskontraktet. 
; Fünrummet; vattenfylit till; semma; højd, spm utsidan, Ångaren, som flyt- 
ij cande begat, F 15" A; 17, låg nu F 20 K 16/844, samt ståvade ШЕМ med obetyd- 
lig slagside. Efter lodning. fürhelades Poseidon långsides Gunl8g och 


ij en, Eurekapump meg kapacitet 250 tan/timmen, ombordsattes;.: Pumoen placera 
es vid fürlucken, och sedan ebt hål;-gjorts ir kollisionsskottet så att 

i :vattnet rann: ini i. forpiken från det vattenfyllda,-forrummet lånsades 
från piken med 4 st 5” sugslanfar. Dykare gått ner kl I5.Gunl8g vilade 


6 SKNEII disp. 
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ра капир Ten från fk: JG. en punkt пес Ba ЕЕ “Вуковац 
| konstaterat E c: а ТЕ” làng och upp till ip "vid öppning i botten pa 
fartyget. och i akterånden på sproiken satt, en större sten fastkilade. 
Får, att komma št skaden spolade. dykaren Undan | sanden så att en grop E 
uppstod ‘under arbetsplatsen i vilken han kunde” röra sig. Dykaren börjet 
plugga hålet med E Dykarna sattes att arbeta i skift så att 
en kunde vila når den andra arbetakde. Svag vind under dagen. Pumpen. till 
förpiken hållits igång fastän inget resultat kunde förväntas förrän 


dykarna tätet sprickan i botten. 
fn 


Tis 2.9 A "^ Tütningen av bottenskadorna pågår dag och 
746% med Goes endast för att spola bort sandV.som rinner ner i gropen ^j 


"under arbetsplatsen.SBRolnihgen * visat sig alltméndre 'effektiv! ,varför 
ki ga5sh 04.40: en vanlig Së 5-tumssugslang kopplad till ett trycklufts- 
Aggregat o försedd med: ett sårskilt muddringsmunstycké,sanktes net: i 


Kee under Gunlögs förskepp varefter:luftkömpeessorn startades. Med ) 
deh) förlängda: slangen! fürdes | sand ech vsttén:långt bort! fråh arbets- 
platsen så att ingen risk förelåg 8442 sahden: skulle: strömma tillbaka 
till gropen. Muddringen fortsattes till kl 08.15 verefter'dykarha tåtat 
till kl I7. Kl I7-19,30 åter muddring liksømikl 20-21. Svag SW vind. 
0ns^3.9'u natten avslGtdde<dykarma' den s.k'grovkilningen och fortsatte 
med mindre kiliór Såvén krifig дей fåstsittande stenen, ook'medibastmåttor 
"oeh: talg. Dä det Visade sig att ‘bargningspumpeninte kunde.sünka vatten- 
niván^i förrummet på Långt:nårvIså mycket søm -beräknats; började: dykarna 
kl ІІ på nytt muddra under fartyget*och 'fånn ytterligare Išckor — längre 
екшш» Dessa skador t8tats^med'Kilar.dch talgi:T8tnirign fortsatt 
Әде dågen о 'natten. Måttlig NI vind. ú `` JU Bae aue. PAET i) 
fors 4.9 tätning helal nattén. Kl 06.45 hade vattennivån i BB förliga 
rånnsten sünkts| till 7/47 Kl 08. 35 var-vattennivån 672 På imorganen: 
Же” Poseidon für ett flottagningsfürsük. Kl 10.30 drogs. Gunlög 22 
flott och ankrades ра djupt vatten. Bogserkabelñ intogs varefter Pose- 
idon 'förtöjdes ‘Langsides Gunlögi-Dykaren, Зот held tiden suttit klädd i 
"båten, sšndbs пег att se ‘iver tatningrana. Djupg Ті 20” 15%! ! BB 'slag- 
Sida. 7'vetten 4 BB förliga Tännsten,! 6’om STH. När t&tningsrabetkt av- 
slt5ts! 18.30 'avdick ‘fartygen med mdderat fart^mdt Karlshamn varvid A 
inan fråh Podeidon skötte puhpen' på BGunl8g. Kl I6 pejlet! 4" SC" tm BB i 
2 YØrrummet' ach 5 om STB. Öppninger i kolli'sionsskottet till fürrummet 
"widgades men trots att pumpen" gick för 'fullt' fortsatte vattnet att stiga 
77 förrUmmet och till sist ansågs Met nidvåridigt ett sätta fartyget på 
"Und för att det inte skulle lsjunke på djupt" vatten. KI 17.30Usandsettes 
33 Gunl8g strax 'N-Vikehölle Vøreftler Pubeidon förankrade i närheten. 0а 
dykarna! och Besättningen үә! uttröttade efter de senaste: dygnensi ihärdiga 


[£x fri I Dgr ЕЛ Жз. коол cb. Де Jd nm 3 ri 


SKNEIA disp, , ? 


a 
JU 


гоз Еге 5e9nRoseüdonifürhalatnmedoen trdssitill sidannav den páinytt strand 


t 


San: I vakter vid: pupm der: "silat LISTE Aanst.” 
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arbete avbróts allt arbete für пог timmars vila . Moderat NW vind. 


iG&nnsaàmma waderleksutSikterv.[sceu2 n? 202 I Хоар т v "mun nt я 


satta ångaren. 26.45 började en dykare muddra bort sahdiunder: förskeppet. 
КІ IO Penn. dy Keren orsaken till det ökades PER OPT: En del kilar runt. 
stenen Som Tubbats-kilningen E och tålgningen battrats. я бип- 
lig "åter relativt tät och’ vattennivån i Pórrummot > som stigit” titl. 12 
börjades 'dAdbbt ` sänkas: KI 1ї drogs” “Eùn 1058 ‘och: både" fartygen” fort- 
së mot ‘kerfshamns | Fa Fey get var dock "betydligt Tiek. varför Canker och 
rannsktenav stod under ständig” kontroll. bärgninåspunpen” | Poövbrötet 
arbete med sine ДҮ stanget. kalánt | t "Каті вайп "9020 o fortsatt oumpa. “vid 


пы» «Ja VE sate -> IC i 23 


"roi hela 'nåtten. 3 57” "BB "Fünnsteh: 


n, iu 


BET EN 9 I käFlshamn. ` West! byggå” dykefstüllhing' kl 06. 'Dykarña fråm” idu 


12 dütot en Spfick8"i under Lucka” 54: och dank’ 2” med å talgiVåktår v vid pump 
1 eh ek pu "SERO. å TS E 
бсһ dildar педа dygnet. жола. р, К E 
з V o5Íno o Тутш 


man 829 sddan ah del "av "Fdrbünsiasten Tóssdt3^skfftal"ner!o alsngar/l 


" Varsin ‘pdansténé pms > o silvakter hëlá аўдай. л E 


Tis 919 Bdrjal drbetiat ! kl 107. "Skirtåt sténg? från” (éiren СӨ SCHER 


[ i ) М 
rummets rafiétefldr ;Dyke rå 38 nard eck "Sör BUef skidoina;' "Tagit" "ombord dyk- 


“arbat “осн 95014815 Kı B Tåget synligt Lackage Svanfdr tånktake £i 


G 


1 Das 10;9° ‘Atertagit ‘bar ghingsnat etal "Från 2808188: - 


| AAlånt till" Vervet kl 18.10 då 


ІГІЗ п зоп Ue, agp de 


rörrufinet ; “sedan arty gets läst” 'ut1d8s&ts add tillsfänd orhå Vigel ätt 


under кооп ‘ev Code Lao ñ" ауда till Ke varv lämnade fartygen kl 
15: ‚15 Ккатївһәйп. gått med sakes: får fe? + тап яра ”Gunlög n pumparna: ` 


är nerd 


cüntág Smöäörbort tårråattes. "Canning 
mød "bårgningspingen pågått "dier" TUM NL M E M au 
«ізпезімсе moc car 


“Tord fi. d 83. 45 "pe gi don avgått” från dÉ Gelborg hdi i BBEn def da- 
ggf аз d 17.30! JIN Ad LT JPP по. анаа ery 


cx snnas 5 n өлуі ogonddggngëgongdëedogononbgdogé", SS Pr «зара val 
бол” synes “dv ovånstådiids ‘råkade Gunrag! gårdm BottenksAfifgen*vid* 'Nedjan 
i étt "Synnerligen ifapligt ‘Lage. Férekepfét Bade ‘etna SL PTE BOtyddnde skador 


215) 


och Boümángaren delvis 2. på dessa, måste tátninga 


дач ett: БЕЗІН deg d med. Hänsyn? ei. Spphingdznes länga och bredd, 


torde 'få ‘arses’ завот rekord. "Bárgüingen; tom" gynfddes ғау” "lämpligt: väder, 
"itfördds dàifsf^ på "étt Dinsfktsfüllt Sätt; och абе lyckligé офа 


"mu V SKAGE 


torde därjämte Hå 'befött på" 486 ifårdiga och éfleidiskd sått pa vilket 
Poseidons Бе): läykåre | och 'besåttning utfårde sitt ansvarsfulla värv. 
Ombord Se ss Tee HAN 20.9.41 ^" SE 

Elis R.Lundoren 


Befh. & 


ind GE eë Ze e “gdnom 


8 | Egna not&ringar* 


-GUNLÖG 1.9.41 


VODPBEUC Re Er GE . ¿liv боёмо : n 104 oJ ci. JII кр зе нү, seis 
Nedjans grund маг utprickat med en dubbelkvsstprick pa/SO-sidan: förnånfart 
(18111 Simcishemn, menninte NE 


Ja еее Be ud өт gc па EG SV SAR pn. 32 


| Hist к. I 
поз a Ii Iu) n:.323 ігі 3. Pits пе) cre поі хуп nn 3 š 1 


SÖN Lastångare E 1424 "beton, byggd. 1917, vid aS. Rivan der Schuyt i Papendrecht 


КҮЗДЕН E. 72 B II, 2 ,Tillhürig, red AB Bugs, (Em. -Hügperg] i Stockholm. 2100 du, 
. 330. Ans, 9 knop på last. CERS. typ, som Aslög. Isförsärkt EE luckor, 
_4 st 3, 9 tons BnguipschaP,. bunkers 314. ton, dubbelbotten. för, ,430 ton MB, 
“Levgzered. i ju 1917, „теп "kvarhölls р Pag av "kriget. i Holland : ‘och Fick först 
å n 19. : 1412, ауда. från Ymuiden till jOsceashamn т med kollast, Sedan ;Syssel- С) 
satt i Nord- & LEE kert: 1 ‘okt ‚1920. bogserade Gunlög, Lë. en haverist 


still, Malmo redd, . Skonaren 198каг = ay, ¡Libau som påträffats, utan master. are 


300084, flytande på trälasten n mellan Stevns a och „Skanör. = Natten till 
188 Rudolf g ау 
Güteborg . Gunlög var då på, resa kill Newcastle, от0еп, 12. 47. 238 grundstött 
vid Fläskö. i farleden Norrküpi P mn. tog v sig. Plott. für. едеп maskin 
läck i akterrummet och .gickm. till. Sthlm. v1, Metten, till,3L.8+ 40 ;på r resa 
Oxelosund-H amburg4mgd, järnmalm. .bley,Gunlög. i sKielkanalen „а Skterifrán, ;Rå- 


rand av 88, Drossel av Bremen kort efter det Flyglarm. givits och alla | 


den 4.12.39 råddadeGhalög 6 överlevande från torgederade 


SV АР ТЕРУ AEE Gas пас 
1jus.  sbgškkx s släckte ilan d op. ЕЗІН Engelske bombplan. fådg Buer kan- 
glen men, inga bomber ;fålldes ern fick ett, shal. d akterspegeln zs 
Gundy & be: ilha ] på att ‘självmord. , 


fa пэруіт ^ аз masl v 7 > Lovnod tony 
22. II. .40 då Gunlög. RÅ I resan Hå 11 gingborg- -Lübeck A barlast 189. ра Barse- 


Пай sí 


(jeks redd sköt. 1819 befh Johan Bernt. Andersson, Stockholm, 53, år» Anni 

жоқ med ett mausergevär. Han 256800. inte med. krioseJüfertens. ständiga 

oro och ovisshet. -ннай: ССИ: Bert Gunldg, айап 1934, ¡yan Ladd, 2251258, 1 

Азе1вапоеп, Norrtälje.. Ran. sköt sig-kl 406; 30 Augen да britean å па- О 
igationshytten med pipan uppstöttad i ПТ Jag vill inte, 


leva långre. Hälsa minmefrusnomumlade han. till.le.styrman då denne kom 
n inrusende noch ;kn 855248. Ant EHS hongn Gunlög. avgick, genast. till Malmö. 


уз зэпү 
dar polis «кот ombord. „К pis såndensson, fördes. hen till Nazztälle med 
et 1584. och saegravdes ddr. RES e seab Oe Se TV SEL пэт: spnáomos3 noo 
E ES Befh Li ärtattack efter flyg nfall.,, КЕ 
еза kl ;06 i Holtenau avled beth Alexander, Rudolf. „Тһоге11, Ulriksdal, i 


48. mKsom, övertagit. befälet den, 936 gå. Han „tick, en. hjärtattack som 
flyqattack som Guni8bs ; Gees: utsatte, för EE ЕГЕ 
0,56 Gunl 84, 14. 7. 41);. 840196 avgick 18, 10. 41 från EAR till Dn: 
eldsund för malmlastning och sänktes av RAF Sege 27. 10 på EE "till 


Rotterdam. 


dg 


пол боп. aff 


ЛЕ R | - 
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GARM OCH SCANIA SANKTES т KONVOP SC42 - ATTACKERAD * AV 44 BBATER. 


EI CE 
ТТІ? lår 30. 8. 41 Från ‘Sydney, с.В. ~ ings: ЙН Ue К. Rumslast 375. к 
trävaror. Dåckslast 127 stds till 3,7 ms höjd К, 1,8 ms höjd akterdäck. 
Surtade med kåttingar moch skruuar. Djupg F. We A. 1870. 20 отым. 
438 tom ub, Fortsatt i konvoj. så wd båt Stu. F 
Torpederad. tors. 11.9. kl 02.15 GMT N. ‚62 58'- u 38 ов” Mind NU. 2, mörkt,mulet 
god sikt. obetydlig dyning. Те styrmans vakt. Torpeden tråffade sannolikt 


BB låring. Akterskeppet uppfl&kt, roder och propeller bortslitna, fick genas 
СҮ Svår. ВВ. slagsida, vatten rusade in i maskin - och eldrum,. delar av. dåcks- 
lasten slungades upp pa bryggan och heldige. samt i sjön. Akterdåcket sjönk 
nåstan genast under vatten. 13 man satt ut de 2 livbåtarna. |7 man såknades 
Py terne lág vid sidan av vraket så långe omståndigheterna. tillåto, men ina 
fler kunde upptückas : i mörkret och inga svar erhölls på -upprepdae tillrop. 
Efter c:a #=timme upptogs båtbesåttn. av norska ss Bestum oom -14g. och; vän- 
Lade, Bestum gick. runt vraket varvid ett ljus upptäcktes på vattnet. och: en 
båt sattes i sjön varvid en man, matros Godin, bärgades. Området genomsöktes 
men inga fler kunde upptäckas. De 14 överlevande landsattes™ són 14. ER av; | 


а 225 n sou La 
. 


Bestum i Reykjavik. 


ey 


LOG se i PIS eom pim | pin bee AO Iu 
Di E EE ` Я PER шай ы LE T Alu и Pao 


an 


5 föförklaring på beskickning jen i Re k javik 18, 8, A P 14 


% 17: 


Carms och Scanias sjöförhör hölls samtidigt sek Scanias. Befh. Assar: ; 
Bernhard, Assarson. och Ie styrman: Nils Arthur Nyberg; var, sakkunniga vid 


go Garms förhör. 25 2 - mor X qu e Gye GR КО О, ZS 
Generalkonsul Adolf Lagerfeldt. - $e gy 52 x | Fue iso ы 


Befh. Andersson: КІ 02.15 GMT.11.9 ТІРІ explosion akterifran pa BB-sidan 
CO började regna vatten, plank och andra:.föremål- nerpå -bryggan dar. jag o 

ie styrman hade vakten. Förstod att vi blivit torpederade, Flrea fartyg 
i konvojen torpederats det senaste dygnet. Jag sprangomedelbart ner 
från bryggan men kunde ej komma. fram den rätta vågen, PE. denna vary 

. blockerad. av plank som fallit ner där. Jag hoppade istället över brygg- 
skårmen ner på förliga dåckslasten.Då jag kom ner бат. tillsade. jag. Ie 
styrman. att gå tillbaka till bryggan och slå stopp till.maskinen. Sedan 
beordrade jag utsättning av båda livbåtarna, vilket, ochså. utfördes,. och 
8 man gick i STR. båt och jag, själv och 4 man i BB båt. Sedan. min. båt. 
kommit. klar fran sidan stannade vi i den c:a en halvtimme.. Vi rodde. 
sakta. runt fartygets: akter och ropade dess .namn flera, gånger. för, att var 
Sko ev. ombord». Intet. hördes emellertid från баст. Når vi passerade 
aktern ság jag att propeller och roder slitits bort. jämte en del av akt- 
ern. Efter 30 minuter togs vi upp av Bestum. Pa min begåraa gick Bestum 
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GARM — 11.9.41 


omkring vraket och siktade dårvid och : tog i en livbåt ypp kanadensaren 

Godin som vid explosionen befunnit sig på fördäck och hoppat i sjön däri 

från. Bestums befh ansåg sig inte kunna kvarligga і det ача omradet 

utan fortsatte sin rese. Vi landsattes 14. 3 Reykjavik. Angående де: sex, 
saknade vill jag meddeka att de lagt sig SCH ‘akterflotten,troligen för att 

de ansåg denna plats som den sškrastë i -håndélse av torpedering. Jag såg 
senare bitar av denna flotte flyta omkring å vattnet värför jag med'såker- 

het tror att den jämte de 6 daknade söndersprångts vid torpederingen. - ` 
Alldenstund Germs samtliga skeppshandlingar gick förlorade har jag i den | 

till generalkonsulatet inlämnade förteckningen över 'besåttringen -lamnat | 

all ¿de upplysningar om de omkomnas personalier" som Fe wid buses’ an СО 
levande besättning kunnat erinrassig. Jag tror emellertid att еп fullständig 
förteckning över besåtthingen med’ detaljerade uppgifter om derisamina: inne-. 

fat( )nde även de omkomn, finnes förvarad i Immigrationskoritoret i Sidney, Oo 
Cape Breton, Canada. - Vi fick ej bevittnå att Gå rm sjönk“ ‘hen Hallet det. 

för troligast. Då torpederingar - fortfarande: "pågick be ‘olycksplatsens närhet 
skulle det Varit alltför ‘stor riskför Bestum att Kvarlidga tills’ ‘dager intratt. 


Те styrman Jåderberg: Sedan kl 21 den 40. g hade eskortfartygen Föll sjunk- 
bomber mot observerade ubåtar. Jag och befh var på bryggan. Omedelbart 
efter explosionen kom en massa föremål nerregnande på bryggan. Vi пиваве 
055 пег. och undgick att bli tråffade. Når det vürsta var över gick vi ner 
till undre bryggan och: tog oss dårifrån ut pà dückslasten, 'Nár vi ság 
att Garm sjünk 'ganska làngsamt sa jag till befh att vi skulle försöka 
få båten ` i sjön. BefH sade till mig att gå upp på Kommandobryggan och i ; 
stoppa maskinen,vilken tillsägelse jag efterkom. Därefter gick jag ner :: O 
ра bàtdšck och firade STB bat varefter -jag hoppade ut ра ena taljan,firade 
mig ner på denna och kastade loss båten fran taljorna. Dårefter:ropade 
(ig upp mot däck för att tillkalla dem som tilldelats denna” båt” 8 man, (7) 
mig själv inräknat, kom i STB båt.Sedan låg vi långs sidan och *opade | 
utan att få svar. Dårefter satte vi ut från fartygssidan och sökte i | 
vattnet efter’ några fler som kurexzäddas kunde räddas men fuñno ingen. 
Sedan drev vi akteröver och fick sé BB bát Komma från BB=sidans Vi frågade 
hur många man de hade ombord баг och vid gemensam 'kontrollråknifig fann 
vi att 13 personer hade räddats i de 2 båtarna. Sedanbeslöt vi oss för 
att söka ta oss fram till ‘ett fdrtyg som 'Stoppat och låg och Vüritade på 
oss å mörkret något föröver. Inom kort: vår vi omborddpå Bestum. Vi tog 
med oss ombord på Bestum filtar oa nödvåndigt från båtarna som sedan fick 
driva iväg. багт var ännu inom synhåll men intet hördes eller märktes 
dårifrån. Jag hade hört att några av besåttningen lagt sig på akter- 
flotten för att vara i säkerhet vid torpedering. Efter torpederingen 


mu 


- 
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hörde jag att dessa voro just de saknade, och jag anser, efter att ha sett 
explosionsskadan och stållet dår torpeden оо; att ingen mest Habe finnes 
att de Китае överleva ра den sakra plats’ de valt. : EE 
Chiefen Lindahl: Jag var i min’ hytt? på akterkant midskepps. Jag rusade ut 
` ur hytten till maskinrumsdörren efter att först ha. tagit på mig skorna 
| och: livbåltet och såg ner i maskin, Alla lampor hade slocknat och. ánga 
viste ur sprungna rür. I detsamma” kom: vakthavande 2e maskinisten Olle 
, Andersson ` upp omedelbart följd av eldare Gustaf Andersson. Jag och eld- 
| агеп gick till var bat om BB, 28 maskinisten: till STB bat. Hela tiden 
OD vi var i livbåten ropade vi för att vassko dem som ånnu möjligen var 
kvar ombord på Garm men fick inget svar. Når vi fick kontakt med STB 
båt fick vi klart för oss att 7 saknades, Jag förstod då att de für- 
| olyckats vid explosionen., Jag erinrade mig! nämligen att Steeg och Peder 
Qo sen tidigare vistats ра akterflotten och att lämpare Ryan uppehállit 
sig pà akterdäck hågra timmar: före explosionena:. De saknade omkom, tro- 
ligen vid akterflotten ,. undantaget . .matros. Godvin som senare. bårgades 
- av Bestum. Нап hade hoppat överbord från fürdáck. |. oc. 
28 maskinist Andersson: Vakthavande. гі, maskin. Ljuset slocknade, maskinen 
‘rusade enär propellern slitits. bort och. vatten forsade. Ån. genom. tunneln 


så Jag vere tilksknåna i vatten innan. jag. kom HERE: Innan jag. sick. 
| Från “s Sedan jag. komite upp. på. ‘däck. satt ра. mig 1ivbålet och. 
gått tirl:min bát. ` ' 5 "n : 
mete Jönsson: Till rors vid explosionen, Cenentskygdet ; för styrhytten 
) 


minuter: före stalosténen , innan jag tog. oretürn,. var jag. akteröver 
` och sag att flera, men jag vet inte vilka eller hur många, låg och ¿SOV 
OI på akterflotten. De måste: ha. dödats omedelbart vid explosionen. 
Matros Kerkovius: Svar på frågan 1) vad. iakttog пі vid. tillfället? 
Jag såg inteimycket. Jag hörde explosionen. och det: kom divrese trü-. 
- bitar och annat flygande över bryggan. . Fråga 2) Vad vet ni om de sak- 
nade nade? " Eftersom jag kommit överens med schweizaren Busing att jag 
efter min vakt själv. skulie/gàtill akterflótten och lägga mig dar, så 
vet jag, att- utom Busing troligen, följande befann sig där, nämligen: 
"kocken- Karlstrüm, dansken Pedersen, itlšndarep. Ryan och hollündaren 
Steeg, Torpeden:exploderade antagligen. rått under. flotten. Jag. sag 
att 2e styrman ‘Sjostrand lagt sin madrass i fürgskápet ра vilket 
.akterflotten var placerad, och” jag "tror att -han hade för avsikt att 
‚ lägga sig. dar. Kapten och jag ropade_ upprepade gånger РВат livbàten 
mot akterdåck men intet liv eller svar förmårktes. 
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Brev från eneralkonsulatet Re kjavik till UD 26.9.41 

(Se er på Scania) - жо P | y nå M 
Meddelat att 14 Gverlevande från Garm den 13. 9, EE 
"Samtliga manliga överlevande omhåndertogos av hårvarande Brittiska militår- 
myndigheter och inkvarterades: genom dessas försorg. Den kvinnliga medlemmen 
av besåttningen omhåndertogs och inkvarterades genom. hårvarande-. olönade Svenske 
vicekonuslns försorg. De:14 üverlevandes. vistelse i Reykjavik har. ügt rum utan 
utgifter för Statsverket, Samtliga överlevande från багт överfördes av britt- 
sika militårmyndigheterna den 22.9 från Reykjavik till Brittisk hamn (Glasgow) 
dit de inc idag LL E meddelande lyckligt.anlànt. .. ` ч Ze 

= : Adolf Lagerfeldt 2 EN Q 


Chiefen Lindahl dåd i sviter i Glasgow 6.10.41 - 


ба: på chief, Karl Victor ‘Amadeus Lindab,’ ‘avled i Glasgow màn 6.10.41 | O 
P gar Fr ta nndir `. 

i sviter av de strapatser han utsatts för: vid Garms: fGrpedsring 11.9 

Diagnos: ‘coronary thrombosis ` ‘syncope. ‘Consequent Upor immersion following 
the torpedoing of hits ‘ship “due to war “operations, · ‘Tntygat av "Or T.M.Ormi- 
ston, TRE: Р & C.- Düdsfallet: 'redovisas pa: en skår: blankett : "anmälan om: 
olycksfall i arbetet" , Utskriven 14.1 A ау Sveabolaget’ och insänt till 
sjöfartssociala avd. på KK. Under 7/: Üfycksfallets fürlopp, ` står: s 

"Den konvoj, i “vilken багт gick: 'ifrågavarande resa Canada-England, utsattes ° 
för anfàáll' av ett flertal ubåtar oavbrutet” ‘under 2 dygn, -varvid f.ö. ett 

20- tal fartyg torpederades; och under denna tid hade besättningen ingen 
уу bill vila, utan frivakternå tillbringades pa ‘den. för. vind och 

| vag utsätta bryggan; tills Garm" sluligen: ‘pa: morgonen den :11.9 träffades О 
av en "torped akterut, varvid hela akterskeppet "fullständigt! fürintddss 
Liksom de 6 personer som uppehdilo: sig “dirs De övermänskliga påfrestningar 
ab) Lindahl 1 samband harmed och vid bargningen ombord pa ett annat far-: О 
tyg samt införandet till Islan,' “utsattes för, hava enligt:fdretedda . 
läkarintyg VARE den direkte orsaken till Lindahls: podadan, '6.10.41" 


UD HP8DC 3515 1 020505202 [P A Ко ën ос ж Gre 
9 Chetelegram London till UD 19.9.41. kl,15.30. .. 


1509 edligt amiralitetet har багт och séania fürolyëkatš-efter torpe- 
dering stop 14: överlevande däribland en kvinna från gärm samt 24: d.v.s 
scanias hëla besšttning landsatts island= Swedish: dd ü 


Telegram Reykjavik till ир 14, 9; 41 лаг 45. AD 


46. Svea. steamer garm sunk 14 saved landed’ here Following ‘suedes master 


adolf waldemar andersson born 2. 8. 91 domiciled. enskede, chief officer Gustaf. 


UDHP8oc 3515 


GARM 11.9.41 


bertil jaederberg born 6.11.09 at hudiksvall chief engineer karl victor 
lindahl born 12.2.80 of oscarshamn second engineer olle allan Andersson 
born 14, 4.05 steward erik gustav levin ,born 4.4.03 of gothenburg wai- 
tress mghRakRz&kXRX ebba kerstin lindgren, born 5.5.12 of stockholm ordinary 
seaman ynge vaerner joensson, 13.5.21 of hellevi, greaser oscar ferdinand 
lindbiad, 3.4.10 of fjaellsjoe, fireman emil gastaf anderssån 19.5.95 of 
stockholm furthermore 5 foreigners stop following presumably lost swedes 
second officer helmer sjoestrand of vallby cook nils torsten karlstøsem 


of gaevle and 4 foreigners = Swedish Legation 


"TI? KK (Ñ) vol 26 Eset Läst | (9 Om creu list se sid 2 
Befh Adolf Waldemar Andersson,Sandborgsvågen 22, Enskede,2.8.91 Gryt 
Sedan 20.12.39. Till sjöss vid 12 árs alder. Kapten -27 


— 


po styrman Gustaf Bertil Jåderberg, Bankgrånd I, Hudiksvall, 8.11.08 i 
Folkürna (22.12. 39) Till sjöss vid 1B. sjökaptensbrev -39 
RRXSkEyRmARXKAaEXXWkEkmxxRmadmgHSXkkRx Hade sin familj i Glasgow u.kriget 


+ 2e styrman Helmer Sjöstrand, Vallby,. Kristianstad. län, troligen 38 år 
Ystads sjümanshus ` 


Chief Carl Victor Amadeus Lindahl, Munkgatan 3,0scarshamn, 12.2.80 Hässleby 
Ombord sedan 10.5 22. Död 6.10.41 i Glasgow se sid 4, 


2e maskinist Olle Allan Andersson, Repslagargatan 13, Landskrona,14.4.05 
. (4.3.40) ` Landskrona 


Set, Erik Gustav Levin, Göteborg, 4.4.03 Jönköping. 


+ Kock Nils Torsten Karlström.Gåvle, gift i Belfast, 14.6.18 Gävle s jémanshus 
` Ё кє 2 


-~ Uppasserska Ebba Kerstin Lindgren, Stockholm, 5.6.12 i Gustaf Adolfs församl 
n eros Yngve Albin Verner Jönsson, Hellvi,Gotland, 13.5.21 Hellvi (6.7441) 
+ Matros Paul Büsing, troligen född 1914 i Basel,Schueiz, Gift і Lissabon. 
+ Matros Tor H.Steeg, troligen född 1917 i Kampen,Holland 
Å matros Torben Pedersen,troligen född 1922 i Aerösköping,Ärö,Danmark 


Matros Bernds Leo Kerkovius, 23.2.55 i Petrograd, bosatt i Riga,M.Jaunielå 
mönstrat i Halifax 13.8.41. till sjöss sedan 17 års ålder. 


Matros Charkes Edvard Godin, Quebec,Canada, 8. 12. 21 i Quebec 
+ Låmpare John Ryan, troligen född 1906 i Londonderry, gift i Gadsock; Scotland 


Smörjare Oscar Ferdinand Lindblad, Fjällsjö, 3.4.10 Fjällsjö -gift i 
| Liverpool 
` Smörjare Wilhelm Albert Christensen, Köpenhamn, 8.8.06 i Höjby 


Eldare Emil Gustaf Andersson, Stockholm, 19.5.95 Sthlm: 
Eldare Jerzi Olezewski, Warschawa, 3.9.13 Шагѕсһаша 
Eldare Manuel Capillo Lopez, Sevilla, 8.10.89 Sevilla, 


EEE TS nn 


SKN EVII 212 
SKN 1.11.41 utbetalat till rederiet 400.000:- plus en revers 
på 200.000:- som löstes 14.11.41 


SKN EVIT 212 
Garm 11.9,41 


(En mager mapp med avråkningar) 
Chiefens änka Signe Lindahl ,Oscarshamn, fått 1217:50 i Sthlm 31.10.41 
Befh fått ut 1753:- i Sthlm 31.10.41 plus 970 för instrament 
2e styrmans апка Anna Sjöstrand, Vallby, utkvitterat 787:50 den 26.10.41 
2e maskinå&ten fått 787:50 i Stockholm 27. 10. 41 х 
Matros Kerkovius fàtt 26 pund 11 sh. pa Generalkonsulatet „London 27.3.42 
Smörjare Christensen fått 28 puhd på vicekonsulatet i Glasgow 20.10.41 
Sista effektutbetalningen gjordes 10.7.50 (790:-) 
SKN utbetalade totalt 10957:62 för effekter. 


SKNEIII 267 Garms öden och äventyr april-juni 1940 
( pfh U. Andersson, Efter lossning i Hull avgick Garm till Antwerpen och 5 
anlånde dit den3.4.40 . Den 6.4 hade багт lastat 1109 ton jarn och 
styckegods till Stockholm/Malmó och avgick dá till Rotterdam für last- 
komplettering. Den 9.4. var 400 ton styckégods inlastat i Rotterdam,men 
Si grund av det tyska anfallet på Danmark och Norge låg Garm kvar í ` 
våntan på order. Den 23.4 kom order attlossa den i Rotterdam intagna 
lasten . Då detta gjorts avgått mot Antwerpen för utlossning men prejats 
utanför Vlissingen av 2 kkskaxgagaxe franska jagare som satte prismanskap 
ombord och beordrade іп Garm till Dunkerques redd där hon ankrade 26.4 
Fartygets papper togs iland för kontroll och all förbindelse med land 
förbjöds. Den 4.5 fick Garms befh order, från Franska amiralitetet. att 
omedelbart avgå till Le Havre. Den 5.5 ankrat på Le Havres redd. 
Legat där till den 10.5 då tyskarna föll in i Holland/Belgien och vidare 
in i Frankrike; Beordrats till Cherbourg och ankrat där ра em 10.5 
Cc 16.5 beordrats till Bordeaux för lossning av kvarvarande last. Kom 
19.5 till Le Verdon,ankrat pa redden, Den 28,5 beordrats in till kaj ) 
i Bgrdeaux där lossning genast igångsattes. Den 5.6 var all last ut- 
.lossade Varken konossement eller mårkrullor återlämnades till fartyget. 
er hade blivit kvar i beslag i Dunkerque. Den 5.6 Gvergcik Garm i ) 
Engelsk tidbefraktning. SKN ersatt rederiets uppehållskostnader .. | 
med 11664:08 den 31.10.44 efter: dispache. 


SKN EVII 89 - Tyskarna tog ovanstående last 


Garms i Bordeaux lossade last magasinerades vid Bassin nr 2 och togs 

dar i beslag av tyskarna sedan de ockuperat staden.Kriegsmarine Dienst- 
stelle Bordeaux meddelade hamnkaptenen att alla varor i dennahamn be- 
slagtagits. Garms last utgjordes av skinn, hudar, jårnbalkar, textilier mm 
Vissa pertier frigavs i okt 41 efter segslitna förhandlingar i Prisenhof 


i Hamburg men ingen transport kunde ordnas av desa varor till Sverige. 


— 


Egna noberingar 


GARM 11.9.41 


SÄNKT AV U=432,Heintz Otto Schultze 


Jurgen Rowehr anger Garm som torpederad 11.9.41 i plankvadrat AD 6644 


Lat N 63 02” - Ш 37 517, klockslag år mycket osåkert. Linge angav R, U-237 


som sannolik baneman för Bern denne ubåt sånktes sjålv den natten. Men 
det år mer troligt att det var U-432, Kapitånleutnant Heintz Otto Schultze 


Se Scania 11.9.41 för uppgifter om konvoj SC42, 


Manen lyste tidvis fram mellan molmmassorna och 
det var dà ubåtarna passade på . Konvojen var tått uppe under Grönlåndska 
kusten. Vid explosionen spršngdes BB laring bort med roder och propeller, 
lampskåpet dår 2e styrman lagt sig på en madrass och flotten dår 5 man 
lagt sig att sova på frivakten. Sedan flera dygn var det omöjligt för 
någon ombord att sova, befh hade i stort sett oavbruet i 2 dygn stått på 
bryggan., Det år en situation i vilken det nästan kommer som en befrielse 
att det äntligen smäller och man blir medvetan om att ha överlevt smällen 
Alla ombord bar livbålten och var fullt påklädda. Befh, Ie styrman och 
rorsman pà bryggan intog instinktivt skyddsstållning under regnet ам. ахак 
plankor från dåckslasten och hopstörtande betångplattot runt styrhytten. 
Via undre bryggan tog de sig sedan ner på dåckslasten eftersom vågen till 
båtarna var blockerad av virke. Nere i maskin kom en enorm tryckvåg genom 
propellertunneln,varvid fotogenlamporna sveptes bort ur sina hållare och 
det blev kolmörkt,Efter tryckvågen kom vattnet forsande akterifrån. 2e 
maskinisten slog mekaniskt i mörkret retorten i botten för att strypa 
ångpådraget och stoppa den vilt rusande maskinen,men stora ratten hann 
han aldrig stånga. Av en tillfållighet var eldaren Gustaf Emil Andersson 
inne i maskin och 2e maskinåéten skrek:" Nu har det smällt! Det år. bara 
att ta sig upp hårifrån!" Vattnet stod då redan upp till fotknölarna. 

De flesta stegpinnarna i den undre av de 3 lejdarna upp till dåck visade 
sig vara bortslitna, och lejdarna deformerade och halt lösslitna, men de 
Баба månnen lyckades sega sig uppat, krypa och klånga tills de nått dëck, 
Då 2e maskinisten började klåttra gick vattnet honom till knåna. Det var 
ett tyst och febrilt arbete i mörkret på båtdåck att hinna få båtarna 

і sjön, багт hade 15 graders slagsida och verkade hållas uppe:av lasten, 
men dåckslast som kastas överbord flöt runt om fartyget och belamrad dåck 
en. Mot givna order hade Bestum stoppat i nårheten och låg stand by. 
Något eskortfartyg sågs inte till. Det tog en timme att få ombord de 

14 överlevande på Bestum. Många var totalt utmattade,bland dem chiefen, 
61 år, som varit 19 år ombord, ånda sedan 1922. Manga ansåg att torpeden 
varit avsedd för en stor engelsk ångare som gått snett akter om Garm i 
den andra kolonnen, hade den varit åmnad för Garm skulle den gått in i 
maskin, menade de. Livbåtarna fick driva ivåg och Bestum satte ensam kurs 


på Reykjavik. Nervspånningen under de följande 3 dygnen var inte mindre 


8 Egna noteringar 


GARM 11.9.41 


ombord på Bestum ап den varit ра Garm. När som helst kunde det smälla 
igen, och Bestum med sina 2215 brton 8-19 (Einersens rederi,0slo) hade 
inga spatsiösa utrymmen att ställa till förfogande för 14 skeppsbrutna, 
Dessutom skulle livbå&årna inte räcka till , om de nu fanns kvar efter 
en torpedexplosion midskepps. Söndag 18.9 kom Bestum lyckligt in till 
Reykjavik, dar konsuln tog hand om den kvinnliga uppasserskan och de 
övriga inkvarterades i militårbaracker av de engelska ockupationsmyn- 
digheterna. Den 22.9 gick samtliga ombord i trupptransportfartyget Bergens- 
fjord med 2500 man ombord som den 26. 9 kom till Glasgow. Aven Scanias 

23 man reste med Bergensfjord. -Den 7.10 dog Chiefen i Glasgow av hjårt- 
förlamning i sviter av de utståndna psykiska och fysiska strapatserna. 
Aet komma iland i England vid den hår tiden betydde mörkläggning, flyg- 
larm och bombraider.- Ie styrman Jåderberg övertog efter en tid befålet. 
på Sveabolagets Magne, som gick i Engelsk kustfart fram till den 14.3.45 
( ) även hon blev offer für en torped. Jüderberg var dà sedan láng tid 
befh på andra fartyg utanför spürren. I maj 45 låg han i St. Christopher, 
Vástindien, som befh På: Rådmansö. - Bestum, Befh Bardon Christophersen, 
överlevde kriget, men blev den 22.11.41 under bogsering mot Harwich efter 
grundstötning anfallen av ett tyskt plan som fick in en fulltråff i rum 
nr 2, Bestum, med kollast, sjönk på grunt vatten (20^ och blev efter en 
ve ka inbårgad till Harwich för reparation. | 


HISTORIK 


Lastångare på 1366 brton byggd 1912 vid Campbeltown Shipbuilding Co i 
Campbeltown av stål. L. 69,1 B. 11 Tillhörig Stockholms Ångf.AB Svea 

( »Högberg) i Stockholm för vars råkning hon byggts. Welldåckad, med 
back, 4 luckor, 2 master, 2145 dw. 555 ihkr. багт inköptes under byggnad 
2 månader före sjösåttningen. Hon gick till dec 1916 på linjen Stockholm- 
Malmö-Antwerpen och ра franska hamnar, men blev i januari 1917, dà tysk- 
атпа skärpte ubåtsblockaden, fast i Cherbourg och tvángsrekvirerades 

av franska staten, liksom Vidar,Tor och Ludvig Peyron. Fürst i juni 1919 
då Versaillestraktaten undertecknades återfick Sveabolaget förfogande- | 
råtten över fartygen, liksom över fartyg som rekvirerats av Engelska 

och Amerikanska staten. — 1918 rüddade багт i Nordsjin besåttningen på 
torpederade norska ss Falkefjell. 1921 råddade hon besåttningen ра m s 
Evelyn av Arendal i storm ра Üstersjón. Den 25.11.28 ра resa Mo-Antuerpen 
med trålast fick Garm roderskada i storm utanför Texel, Norderney,och 
därpå lastføøskjutning, men lyckades ankra och sände ut S0S.Högsjöbog- 
seraren Ocean tog in henne till Terschelling för omstuvning av dåcks- 
lasten. Under fortsatt bogsering mot Amsterdam grungstötte Garm meh fick 
inga skador. Rep. rodret i Amsterdam. ~ 4.2.37 grundstötte Garm på resa 
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Karlshamn -London med styckegods i tjocka = SSW Abbekås fyr och blev lack 


Egna noteringar g 


GARM 11.9.41 


i alla bottentankar.Flottogs av Diana 5.2 och dockades vid Öresundsvarvet 
i Landskrona den 6.2. — På kvållen den 10.9.39 befann sig Garm i Kogrunds 
rånnan vid Trelleborg då man från bryggan såg en tysk torpedbåt bli min- 
sprängd på andra sidan minfåltet, 1075Ш Trelleborg. Den sjönk genast. 

En trálare i närheten -satte ut en livbåt och tog upp Gverlevade varefter 
den satte kurs mot tysk hamn. Hur många som omkom år inte kånt,men det 
torde ha varit minst 10 av de 30 отым. - Den22.12 40 räddade Garm 12 över- 
levande från ss Mangen av Karlstad som torpederats i konvoj 0647. багт 
stoppade trots förbud och utsatte sig för stor fara (Se Mangen 21.12.40) 
Kapten Andersson fick senare guldmedaljen " För Mod och Rådighet till 
sjöss under farofylld tid." — Se sid 6 för Garms öden och åventyr 1940. 
Den 5.6.40 övergitk Garm i tidsbefraktning för Ministry of Shipping en- 
ligt det Svensk-Engelska avtalet. Е 

Det skulle dröja 20 år innan Sveabolaget fick ett fartyg med namnet Garm. 
21.5.61 sjösattes vid Hålsingborgs varv ett motorfartyg på 1592 brton 
specialkonstruerat för apperslaster, som fick namnet Garm och levererades 
den 10.10.61. | 


KK (D vol 26 1 
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SSANIA 11.9.41 
SBANIA & GARM SÄNKTES I KONVOJ SC42 -ATTACKERAD AV 11 UBÅTAR. 


Rapport 
Avgick Halifax 24.8.41 via Sydney,C.B för konvoj till U.K. Rumslast av 
595 stds tråvaror. Ра dåck till 4 meters höjd für, 4% meters höjd akter 
260 stds trävaror surrade med wires och skruvar. Djupg F 177107- A.18'4'* 
23 ombv. 536 ton ub, | | 
Tors 11.9 kl 06,15 GMT i konvoj lat N 62 45'- u 37 157. USU vind, molnigt, 
syning, god sikt. Ie styrmans vakt men åven befh och Зе styrman pa bryggan. 
Torpederade vid lucka 2 BB som troligen helt upprevs, Vid den våldsamma 
ТҮСүхр1оэ1опеп kastades delar av fördåckslasten tillsammans med vatéenmassorna 
över förskepp och brygga. Vakth. maskinist genast stoppat maskinen. Maskin- 
och eldrum vattenfylldes nåstan omedelbart. Börjat sjunka med stark BB slag 
| sida. Alla 23 ombv i BB livbåt som låg kvar i nårheten tills dager intrått, 
Sa de återvånde ombord och sjösatte BB båt som visade sig avra oskadad. 
Besåttn. fördelat sig lika på de 2 båtarna.Strax dårpå infann sig ett eskor 
fartyg som tog upp dem och landsatte dem i Reykjawik. | | 


Sjöförklaring vid beskickningen i Reykjavik 18.9.41 kl 14 


Garms sjöförhör hills vid samma tillfälle och som sakkunniga nårvoro Garms 
befh Adolf Waldemar Andersson och Ie styrman Gustav Bertil Jåderberg.: 
Scanias skepps -o ch maskindagbok gått fürborad. Sjömansrullan räddats, 
liksom nat.cettiifikat och mätbrev. | 


Befh Assarson: Ons 10.9 anföll ubåtar konvojen för första gången och åkskå 


JO åtskilliga fartyg sånktes under natten. Torpederingarna fortsatte så 
gott som oavbrutet till den 11.9 kl 06.15 då en torped tråffade Scania 
forover BB. Plank och bråder kastades över fördåck och brygga. Livbáts- 

5% signal givits i ángvisslan. Hade då redan kraftig ВВ slagsida och då det 
bedömdes som förr riskabelt att sjösåatta BB bat gick alla i STB bat. 
Då alla kommit i den stannade befh kvar ombord, gick in i karthytten 
och råddade så många skeppspapper han kunde finna. Gick sedan över i 
livbåten. Vid kontrollråkning befanns besåttn. fulltalig. Då det var 
förmörkt att se om BB livbåt krossats, något som befh förmodade, beslöts 
stanna längs sidan tills dager inträtt. Då jag såg att fartyget flöt pa 
lasten och tydligen skulle komma att flyta ännu någon tid och slagsidan 
ej förvärrades gick jag åter ombord, förstörde alla hemliga handlingar 
och undersökte BB båt som befanns vara i gott skick., Då dager inträtt 
beordrade jag tillräckligt manskap ombord för att sjösåktåa BB båt. 
Efter sjösättningen förhalades den runt aktern till STB sida som låg i 
lå och besåttn. fördelade sig. Kort därpå kom ett eskortfartyg och tog 
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SCANIA 11.9.41 


upp oss. Då konvojen var utom synhåll måste eskortfartyget omedelbart 


fortsåtta sin resa och satte högsta fart för att återfårena sig med konvojen. 


Те styrman Nyberg: Jag stod vid förliga kompassen och justerade kursen vid 
‚ explosionen, miste fotfüstet men hökl mig i kompassen. Dåckslast och 
 vatténmassór kom över bryggan. Når vattenmassorna runnit undan och 
krångningen upphört, åmnade jag springa till BB bát, men fann båtdåcket 
upptivet i min vag. Jag fick ta mig upp till båtdåck fran STB-sidan. 
Мат jag kom fram till BB båt hångde den snett och tycktes i mörkret vara 
skadad vartill BB-sidan låg i lovart, varför vi inte ville riskera BB båt 


С) sjögången och mó6rkret, Alla samlades vid STB båt som sjösattes utan ) 
missöden. Då slagsidan inte ökade gick befh ombord igen och hade en del 
dokument med sig dà han àterkom.Sà snart befh kommat i båten kastade vi 

( pss och rodde bort pa låmpligt avstånd i våntan på order. Medan vi rye 


h8]1 på att fördela oss på de 2 båtarna kom ett eskortfartyg upp längs 
sidan pa oss, stoppade och uppmanade oss att så fort som möjligt komma 
ombord. Det avgick' sedan omedelbart. Det sista jag såg av Scania hade hon 
sjunkit ungefår tilldåcket och slagsidan hade minskat, men med tanke på 
höststormarna år det troligt att hon sjönk efter några dagar. 

ЕЕ styrman Arntsen: Vrar på våg ner från bryggan för att varsko den man som | 
skulle avlösa vid rodret, Vattnet spolade över bryggan innan jag hann ner 
och jag spolades av vattenmassorna ner på midskeppsdåck. Når det runnit 
undan begav jag mig till STB bat där de andra samlats. 

Chiefen Pedersen: Våckt av explosionen. Gick ner i maskin och stoppade 

() паѕкіпеп теп fick hsstigt rusa upp på dick da vatten forsade in fran SS 


eldrummet. 


Sjöförklaring och alla detaljer saknas pa SKN ЕТТТ vol 212 


— 


ana gegen 


ILIA Skrivelse till UD från Beskickn. i Reykjavik 26.9.41 
Inkom KK 7.1.42 | — Tel.458 14.9.41 


Р 48b 21,9.41 

Till Hans Excellens,Herr Ministern för Utrikes Årendena 
Åberopande ovan anförda telegarm får jag vördsamt meddela, att hæla besåttn., 
från det W om G önland den 11 innevarande månad torpederade Sv ss Scania 
ilandsattes hår vid god hälsa den 13.9 - Besåttn. omhåndertøgs vid land- 
såttningen av Brittiska militårmyndigheterna och ikkvarterades genom 
deras försorg och utan kostnad för Statsverket. -De 22 innevarande månad 
förpassades ss Scanias besåttn. genom Brittiska militårmyndigheterna från 
Reykjavik till Brittisk hamn, dit den enligt idag ingången u-råttelse 
anlänt. Avskrift av en av befh hit inlämnad förtecknign över besåttn när- 
slutes. Adolf Lagerfeldt. 
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SCANIA 11.9.41 [HETTE] 


CREW LIST 


Befh Assar Bernhard Assarson,Karl'Johansgatan 15,Limhamn,16.10.00 St.Ibye” 
Sedan 15. 4. 26: Till sjöss vid 15 års ålder. SJøkaptensdnv 23.3.33 
Mönstrat i Malmö 31.8.39 


Ie styrman Nils Arthur Nyberg, Skråddaregatan 8, Limhamn, 11.11.06 Limmamn 
Med ett kort avbrott varit ombord sedan 15.4.38 | 


2е styrman Peeter Illus, Estland, 22.2.91 i Viljendimaa,Estland (30.9.39 ) 
Limhamn 


Ae styrman Sivert Angel Arntsen, Nötterödy, Tönsberg, 1.5.05 Bodö „Norge 


> ` 


Nes 


MGnstrat i Swansea 12.7.41 


Chief Aage Pedersen, Övre Hornbeck, Randers, 18.8.17 i Krestorup, Danmark 
Mönstrat 22.11.40 i Workington 


2e maskinist William Moss, Malta, 27.7.96 på Malta -mönstrat 27.5.41 Lisbon 


3e maskinist Francisco Gonzalez Diaz, Almeria, 18.8.97 Almeria, Spanien 
 Münstrat 27.10.40 i Almeria 


Y )Telegrafist. Fredric Henderson Thelfall, Manchester, 28.7.08 Manchester 


Mönstret 2.5.41 i Swansea 


Steward Erik Einar Johansson, Hšlsingboro, 13.2,04 Lane Ryr,Bohuslån 
(T. (iy oe ww ЧОТА и SAMMA (32.ve)) Mönstrat 13.2.40 i Hälsingborg 


Kock Antonio Portavales Frias, Lissabon, 5.5.79 Pontovedra,Spanien.: 
Monstrat 22.4.41 i S,ansea 


Måssuppassare Andree Lichtfield Hayward, Belford, 3.11.20 Belford,England 
Mönstrat 26.12.40 i Barry Dock 


Matros Alfredo Andrette,Lissabon, 9.6.02 Lissabon -mönstrat i Swansea 2.54! 
Matros Edmundo de Sousa, Oporto, 6.12.96 Oporto,Portugal, (8.3.41 Oporto) 
Lattmatros Mandel Martins, Lissabon, 4.1.77 Lissabon (22.4.41 Swansea) 


Jungman Robert Hugh Naylor, Kendal, 24.5.22 Kendal, England (3. 7.41 Uork- 
Te 


Jungman Arthur Ashford George Hawkins, London, 10.12.07 London(==" ) 


Jungman John William Brown, Workington, 21.8.23 Workington ( 5.7 41 -"— ) 


Smörjare Jacob Törv, Pårnumaal, 14.10.12 Pårnumaal, Estland (19.2-41 i 
i : Lissabon 


Eldare Filippe Santiago Ferreira,Rio de Janeiro, 1.5.98 Amazonas 4-!- ) 
Eldare José Antonio ,Lissabon, 11.2.95 Lissabon (30.5.41 Lissabon) 
Eldare Edvard Rannala, Tallinn, 24.2.13 Tallinn,Estland (12.7.41 Swansea) 


Eldare Armando dos Santos Balaco, Lissabon, 24.4.15 Ilhavo, Portugal 
Mónstrat 30.5.41 i L' ssabon ^ 


Låmpare Antonio Pais, Lissabon, 12.301 Lissabon (22.4.41 Swansea) 
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SKN ЕТТТ vol 212 | En nåstan tom mapp 

Rederiet skrev 22.12 41 till SKN att alla från Scania GE 25. 9 

i Reykjavik och att sedan,dess endast befh och Те styrmaa hemkommit 

"De övriga lår ha fått anställning på annat hall." gy Lg sam sl? ғ) 
TAM, TAAP Ze АГ 

Besšttningen sšndes till England (Glasgow) med Berean E ran Reykjabvik 

och Minsitry of War Transport avkršvde i dec. 44 rederiets agenter i West 


5КМ ЕТТТ 212 


SCANIA 11.9.41 


Hartlepool 353 pund för kostnader. SKN vågæade 30.12.44 att betala detta. 
"Faller inte under krigsförsåkr.polisen. Möjligen kan UD i viss mån ersåtta 
av statsmedel, befh och Ie styrmans hemresa från England till Sverige och 
möjligen åven de 40 pund det kostat att föra befh och le styrman från Rey- 
kjavik till Glasgow. | | 

Inga effektförteckningar Ғійпз. Red fått 14349:- från SKN 29.12 41 


SKN EIII 212 SKN 6.10.41 betalat 450.000:— till rederiet för totalfürlust 
samt en revers på 210.000:- (Löst 1.9.48) —— | 


UD HP80c 8515 | мета | 9 | 

Telegram Reykjavik till UD 14.9.41 kl 15.40 7 
45.Аті19 steamer sunk all crew saved landed here following swedes master 
Assar Bernhard Assarson chief officer nils arthur nyberg steward erik 


( par johansson furthermore 20 foreign creu = Swedish legation i Е 7 


Ch.telegram London till UD 15.9.41 kl 15.30 
1609 enligt amiralitbetbt har garm och scania förolyckats efter torpe- 


dering 14 överlevande daeribland en kvinna fran garm samt 24 det vill såga 


Scanias hela besaettning landsatta island= Swedish minister : 


T.Fredh " Utanfür spürren" (Lysekil 81) 


Sedan Scania sänkts flöt fartyget några timmar på trålasten innan 
hon gick till botten. De Gverlevande från Scania och багт togs till. Island. 
och blev inkvarterade i en amerikansk militårcamp. De kom till England med 


Bergensf jord. 


Rohwer m,fl. 
"KONVOJ SC 42 


Scania sänkt av U-82 ,Siegfried Rollmann 
Spania torpederades kl 09.05 den 11.9 ра N. 63 14^- W 37 12'av U-82, o 


Siegfried Rollmann, men flöt på trålasten. Vrket sänktes med^2 fang- 
schüsse kl 13.31 den 11.9 àv U-202, Karl Heinz Linder. 

Scania och Garm ingick. i. konvojen (Sydney- UK) som från kl 02.30 den 10.9 
attackerades av 11 ubátar. Fram till kl 23.11 den 16.9 sånktes 18 fartyg . 
Av ubátarna sånktes U-237 vars sista offer blev Garm. a ° 
Anfallen inleddes kl 02.30 den 10.9 100 miles ND Cape Farewell på Grön- 
alnd. Då torpederades ss Muneric ра 5229 brton B-19 med jårnmalmslast och 
tog med sig alla 63 ombv i djupet. Omedelbart dårpå tråffades ammunitions- 
lastade ss Empire Springbuck på 5591 brton В. -18 som försvann i ett gigan- 
tiskt språngmoln med hela besåttningen 42 man. — Kl 03.03 den 11.9 såg befh 
pá U-81,Guggenberger, eldsken efter att ha skjåtåt av 2 torpeder, och efter 
en trdje torped sàb han sprüngmoln кю och eldsken. K104.06 fick U-432 in 


Rohuer m.fl 


SCANTA 11.3.41 


in en fulltråff aoch såg ett språngmoln i masttoppshöjd. Kl 04.42 fick 
U-852 in en tråff ра ångtankern Tahchee ра 6508 brton (engelsk) som dock 
senare slåpades in till Reykjavik av 2 korvetter. -04.53 tråffades ss 
Båron Pentland på 3410 brton med last åv 1512 stds tråvaror som bröts itu 
och sjönk, Besättningen 41 i båtarna, 2 lost. Kl 07.08 sänkte U~432 den 
Holländska вв Winterswijk på 3205 brtonPmád last av 4278 ton fosfat som 
s jónk pá 2 minuter och tog 20 man ‘ined i djupet. 13 överlevde, Samtidigt 
torpederades norska 58 Stargard (Storgaard) ра 114 brton med trålst 
varvid 2 man i maskin dödades. Vraket flöt länge på lasten. -kl 07.28 
sänkte samma U-432 danska ms Sally Maersk på 3525 brton med last av 4527 
) ton vete, alla 34 mmbord klarade sig. Kl 07.57 fick U-82 in torpedtršff 
ра ss Empire Hudson på 7465 brton med last av 9562 ton vete. Av de 50 omb 
dödades 4. Efter några lugna timmar Кот nåsta torpedering kl 16.40 dà U-82 
sånkte ss Thistleglen på 4748 brton med last av 7600 ton stål och tackjårf 
från М.Ү. 46 man i båtarna, 3 saknades. - Torsdag den 11.9 inleddes med 
motortankfartyget Bulysses på 7519 brton В-27 med last av 9300 ton brånn 
olja men av 54 ombord fick endast 4 såtta livet till. K102.12 språngdes 
ss GypsumQueen ра 3915 brton В-27 med svavellast, 26 överlevande av 36. 
Konvojen var nu ca 300 miles NO Cape Farewell. Gypsum Queen följdes av 
engelska ss Stonepole ра 4815 brton B-28 som kom fåån Montreal med last 
av 7528 ton spannmál och 115 ton lastbilar. Hår överlevde 7 av 49, - 
Så torpederades ss Hessen Berury på 4924 brton med 2100 ton army stores i 
lasten. Av 42 ombord undkom alla utom en. Kl 07.05 torpederades så Scania 


men flåt på lasten, En minute efter Scania fick 55 Empire Crossbill på 


3 5463 beton В-19 med last av 6686 ton stål från Philadelphia en törped 


midskepps, bröts itu och sjönk på några sekunder, Alla 40 ombord drøgs med 
i djupet. 5å sånktes Garm. Efter några timmars lugn likviderade U-202 

~ kl 13.32 Scainias vrak med 2 torpeder. Kl 16.50 sänktes ss Montana 1549 
brton Byggd 1934 i Helsingör, en Panamaángare med tršlast, 7 av 25 kunde 
bårgas . — Då ubátarna nu gjort av med sina torpeder dröjde det ånda till 
den 16.9 dà konvojen kommit 300 miles W.Orkneyöarna innan det small igen. 
Engelska ss Jedmoor på 4392 brton med 7400 ton jårnmalm tog 31 man med 514 
bara 6 överlevde, Det var konvojens sista förlust. — Den 19.9 kl 14.33 
sånkte U-372 vraket av BEER Pentland som flutit på trålasten sedan hon 
torpederades av U-852 den 10.9 

Hv ubåtarna sänktes U-82,Rollmann, den 7.2.42 NO Azorerna av H.M.S. 
Tamarisk och Rochester. N.44 107- U 23 52%. Alla 42 ombv följde med. 
U-202, Linder, sänktes 2.6.43 söder on Cape Farewell på Grönland av HMS 
Starling med sjunkbomber och artilleri, 18 man dödades, övriga togs till 
fånga. N.56 127- W 39 52% 


Egna notetingar 


SCANIA 11.9.41 


Lastángare ра 1899 brton byggd 1901 vid Osbomrne,Graham & Co i Sunderland 
av stål. (ex Saltburn, Norman) L. 83,2 B.12,2 Tillhörig Red AB Arild 
(J.A, Thore) i Arild som 1924 inköpt Saltburn fran Hessler Shipping Co 

i W,Hartlepool. Üvertügs nyklassad i Gestemünde..3000 du. 733 ihkr. 

1932 en kollision med hollåndska Uestflein. 1927 en lštt kollision med 

en hollåndsk ubåt som höll på att gà upp i ytlåge. - Blev fast i Methil 
den 9.4.40, Satt i charter för the French Mission men frankrikes snabba 
sammanbrott i juni 40 gjorde att Ministry of Shipping i London tog Over 
ç yrtern. Det enda som kom ut i svensk press om Scania var en UD-kommunike ) 
att hon krigsförlist ach att besättningen räddats. 
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| 
ТУА 250-KG BLINDGÅNGARE I DJUPTANKEN, BOMBEXPLOSIONER RUNT FARTYGET VID i 
R.A?F.-ANFALL MOT ROTTERDAMKONVOJ NORR OM HOOK VAN HOLLAND kl 14, MEN | 


LYCKATS ТА SIG TILLBAKA TILL ROTTERDAM. INGEN AV DE 40 OMBORD SKADATS. 


Q 
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Rapport 


På resa Rotterdam-Stockholm. Rumslast av 6804 ton kol för Stockholms Gas- 
verk. Djupg F.24^8'- A 2471” 38 отым. Låg på märkena. 

Fre 12.9.41 kl 14.03 c:a 18'NO Hook van Holland flyganfall. WNW 4, hög sjö, 
mulen luft, god sikt. Befh vakt. Utkik pà styrhyttstaket. 

Fre 12.9. К1 06.30 avgatt fran Uaalhaven,Rotterdam, assisterad av lots och 
bogserbátar, och med tysk Begleitungsoffizier för gång i konvoj till Cux- 
haven. Kl 10.45 passerades inseglingsbojen utanfür H.0.H. dår konvojen 
samlades, Fortsatt i konvoj. 

CY yl 14.02 upptåcktes en formation av 6 bombplan på låg höjd hastigt пагта si 
våsterifrån.Några sekunder senare anfölls Narvik av samtliga 8 plan som 
fållde en mångd bomber och beströk Narvik med kulspruteeld. Fartyget tråff- 
ades av flera bomber. Hela fartyget lyftes upp och kom efteråt i stark fjåd- 

Э 08 Vid närmare Översyn visat sig att inga bomber exploderat ombord,dåre- 
mot upptäcktes att 2 st 250-kilos-bomber gått in i djuptanken i vattenlinjen 
BB. Den ena bomben hade fortsatt ut genom bordlåggningen om STB, den amdra 
lág kvar i djuptanken .F8rutom dessa 2 stora bomber var det flera hal BB 
efter mindre bomber.En tung bomb slog emot roderståven och exploderade sed- 
an i vattnet tätt intill låringen. frhe£& andra exploderade i vattnet runt 
om fartyget. Dà djuptanken omedelbart vattenfylldes fick fartyget stark 
slagsida STB och fràn maskin rapporterades att vatten strümmade in i maskin 
rummet från den vattenfyllda djuptanken. Övriga tankar och tannstenar låns. 
5 Gverfall für stödlagren i tunneln bråckts och flera rånnstenslånsrör 

war $plittrats. Dtånkbart att fortsätta resan. 0а det fürefanns en möjlighet 

3 0m hálla Narvik flytande några timmare beslöts återgå till Rotterdam. - 

Kl 14.25 satt kurs på Rotterdam, fått lots innanför HOH kl 16.25. Pejling 
visat låckage i rum 3 och trots stormlånsning steg vattnet oavbrutet och 

Då 1agsidan våxte. Kl 17.45 pejlat 43” i rum 3 STB, dårför satt signal?" År. 
låck, behöver assistans." Kl 18.10 erhölls hamnlots och 4 bogserbåtar och 
lotsen meddelade att Narvik skulle gà in till Maashaven. Kl 18.40 bordade 
tyska hamnmyndigheter som ordnade kajplats och skaffade kranar för lossning 
som påbörjades kl 2 22.40 och pågick hela natten för att hindra fartyget 
att sjunka. 

Lör 13.9 kl 08.30 hade Narvik lättats så att bombhålen kommit över ytan. 
Sedan djuptanken länsats upptäcktes blindgångaren i tanken och desarmerades 
senare på dagen av tysk militär. Även 2 mindre bomber upptäcktes och om- 
håndertogs. ASsuransens och klassens ombud varit ombord för inspektiom. 
Klassens ombud krävt torrs&ttning,dragning av propelleraxeln,bottenbe- 
siktning och undrsökning av tankar och lånsrör. RottersDamsche Bresgekk 


fått i uppdrag göra nödvåndiga reparationer. 
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Sön 14.9 under dagen bränt upp ett hål i STB sida och under anvisning av 
tysk militar tagit ut den i djuptankenkkvarliggande bomben. K116.15 av- 
brutit lossningen enår da möjlighet fanns att. komma in i, alla tankar. 
Utlossat c:a 6300 ton, dels pa kaj, dels i låktare. 

Man 15.8. förhalat till kaj vid varvet för påbörjande an nödreparationer. 


Ombord 15.9.41 
BS eg) A.H.Odenstrand Беғһ 
Ent 2 


Maskinjournalen 
"re 12.9 Lysmaskin igång 24 timmar. Ånga à däck i 9 timmar. Kl 13.52 HF, 


(stopp 14.03, FF 14.10 (bombtråffar), stand by 15.19, högsta fart 16.24 @ 


val 20.40. Avslåckt SB panna.Lånsat från rum nr 3 fåån k1.15 till mid- 
natt. Fyllt BB maskintank för att minska slagsidan. 

py flyganfall ki 14.03 skadades eller förstördes följande: 
с; а 35 meter av lånsledningen från tunnelrecessen och rum 4 bråckt 


° 


och splittrad, 5 st Gverfall à stödlagren och ett stödlager för axel- 
ledningen bråckta, ett rör å aktre tankledningen bråckt, ett rör fran 
4ans rånnsten till tunnelrecessen bråckt, en el. ledning i maskin för- 


störd, 3 vårmeledningselement akterut skadade, reservaxeln lyft och 


klossarna under den förskjutna, av skakningar i fartyget uppstod läckor 


mellan HT och MT cylinder och mellan MT och LT cylinder. 


(н)  SiB8fürklaring på konsulatet i Rotterdam 19.9.41 k110.30 


.Bisittare: Befh på Thule,Johan Harald Obrink & sj8kaptenE.G.U.O01sson, 


osatt i Rotterdam. Konsul J.E.Rosenberg 


Alla sagt: ingen panikståmning ombord. 
.Befh: 8 fartyg i konvojen. Narvik gick sist i yttersta linjen pà BB- 
U sidan. Hade sitt hemlands namn målat i manshöga bokstäver på båda 
sidor och nat. märken målade på 3 ställen på var sida. Brandslangar 
var kopplade och utlagda för och akter, båtar och flottar klara,liv- 
bälten utdelade till var man, reservlivbålten låg vid batarna.Ingen 
av de ombv påverkad av rusdrycker. Omedelbart efter bombfållningen 


gavs libåtssignal i ångvisslan. Besåttningen samlats stand by på 


båtdåck. Den återvände till sina poster så snart skadorna Overblick-. 


ats.Tyska jaktplan några minuter efter anfallet jagat bort de engelska 


bombplanen.Den övriga konvojen fortsatte resan. 


2e styrman: På bryggan jämte BO och rorsman. Utkiken varskott om planen. 


Stannat kvar ра bryggan och genast ropat i talröret efter befh som 
kom upp. Rorsman blivit nervås och sprungit ifran bryggan. 2 bomber 
sags explodera strax akter om Narvik , men han såg inga explosioner 
ombord. Därefter träffades bryggan av kulspruteeld. Endast spräng- 


KK © vol 25 3 


NARVIK 12.9.41 


bomber fälldes., En förpostbåt beordrade Narvik att återgå till Rotterdam 
och följde med till Hook of Holland. | | 
Chiefen: Kšnt skakningar i fartyget i sin hytt. Hann inte ut förrån anfall 
et var över, Vatten strömmat in i maskinrummet från djuptanken.Maskin var 
stoppad men igangsattes. Gåttupp och varskott befh pa bryggan. Då ålns=. 
ning igångsattes upptåcktes att lånsrören i tunnels var splittrade och 
 lånsningen gav inget resultat. Efter prov. tåtn. av ett lånsrör fortsatte 
lånsningen normalt. ü 
| 2e maskinisten: Vakt i maskin plus еп smörjare och 2 eldare. Vid 14-tiden 
T härd smäll i fartyget varvid alla lampor slocknade och vatten strömmat in. 
Efter de häftiga skakningarna stoppade 2e maskinisten maskinen och turbin- 
erna. Hämtat sitt livbålte på dåck, gatt ner igen, fatt order fran bryggan 
Yom full fart och utförde manövern. | | 
Matros Andersson: Utkik pa styrhustaket. Den förste som såg en del plan 
hastigt närma sig på låg höjd om BB. Varskott 2e styrman som var ра brygg- 
ans STB-sida. Styrmanbeordrat honom springa ner i skansen och varsko kam- 
raterna.Hörde dårefter en kraftig småll och ksp-eld. Når anfallet var över 
gjorde sig besåttn. klar att gå i båtarba. Alla var lugna . De fick order 
att samlas på båtdåck och hålla sig klara med livbåltena på, men senare 
fick de order från befh att bege sig till sina poster igen. 


(в) А11а handlingar hemligståmplade. Inte ett ord i pressen 


——  .o P—-— +—N————nPrÑ— r nA  .  . e T  IAO Í 


ге Сгеш [15% | — 
Befh Anders Henrik Ddenstrand,Lillsjönåsvåagen 12,Ulvsunda,27.2.93 (5.5.41) 
Те styrman John Ragnar Ek, 6.9.96 i 
Ae styrman Hilbert Österberg, Sthlm, 14.10.96 (10.5.41) 
JF Gillis Karl Mallander, 2.12.07 | 
Telegrafist Johan Magnus Johansson, 3.8.05 
Chief Birger Axel, Holmgren, Sthlm, 29.8.91 (2.5.41) 
Те maskinist Knut Werner Westerberg, 7,7.00 
2e maskinist Bertil Gudtaf Lager,Kramfors, 8.20.98 (13.8.41) 
3e maskinist Helge Laurentius Strandberg, 21.1.97 
Timmerman Engelbert Errik Lindström, 5.4.94 
Batsman Ernst Henrik Behrendt, 19.7.94 | 
Matros Gustaf Einar Andersson, Lšnna, 1.1.13 (28.10.40) 
Matros Karl Nils Bengtsson, 50.9.17 
Natros Henry Bjork, 19.6.09 
Lattmatros Arthur Oscar Holmberg, 3.2.18 


Låttmatros Gustaf Victor Såvstrand, 2.7.19 
Forts 
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Стеш list forts 
Lattmatros Gunnar Pors Johannesen, 6.2.19 
Jungman Roland Maximus Nåsman, 23.10.22 
Jungman Karl Axel Gustafsson, 9.8.20 
Jungman Fritiof Gunnar Palmquist, 13.5.16 | : 
Donkeyman Carl Henning Landin, 18.7.94 
Smür jare Victor Karl Ljungkvist, 29.6.90 
Smür jare Ludvig Erik Jansson, 24.4.89 
Smörjare David Bror Ljungström, 23.4.91 | ; 
Eldare Sven Üsten Dlsson, 19.1.15 
Едаге Stig Ake Lennart Olsson, 30.11.14 @ 
Erdare Roland Karl Olsson, 15.9.05 | 
Eldare Gösta Konrad Hallberg, 1.11.04 
Eldare Nils Johan Bengtsson, 29.8.86 
EO are Felizie Rougione, 31.7.10 | o 
Låmpare Viking Emanuel Wallin, 10.9.13 
Låmapre Gustaf Arne Åsbrink, 13.1206 
Steward Carl Alfred Karlsson, 25.10.02 
Ie kock Sven Enok Hallström, 20.8.17 
2e kock Gustaf Torkel Stålband, 3.11.15 
Salongsuppassare Moses Holtzman, 3.35.90 
Mássuppassare Erik Johannes Gustafsson, 31.1.12 


Skansuppassare Hans Lindgreh; 29.12 24 


SKNETII 133 Tidigare flygattack 23.11.40 

Å 41.40 kl 20 ank&ade Narvik i konvoj till Hook of Holland med malmlast Ф 
då ett flyganfall satte in. Narvik måste stupankar i mörkret under kanon- 
dunder och blixtrande eldgivning runt omkring. Omöjligt att bestämma låget i 
d( ) strömhårda farvattnet.Narvik fick grundkånning med akterskeppet men 


kom flott utan assistans och det visade sig senare att inga skador uppstått. 


SKNEIII 326 : LASTEN 


Last av 6804,739 ton kol fran Rheinisch-Westfålisches Kohlensyndikat,Essen 
för Carl Folke & Co AB i Stockholm för räkning Stockholms Gasverk. 
Lasten ass, i Veritas för 219,110:- kr 
SKN ersatt rederiet 30.35.42 med 12278:- 
SKNEIII 211 | 


| Telegram till Rederiet avsünt 12.9.41 kl 22.02 
Narvik zur&ckgekehrt unglueck entloeschung teilueise notwendig sowie trocken- 


dock arrangieren bestens weiteres morgen punkt mannschaft unverletzt = 


= Hammerstein 


se 
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Rederiet instruerats av SKN att genom sin agent i Rotterdam beordra befh 


att låta reparera skadorna i samråd med SKN:s ombud) J.H.Meijer & de Jong. 
Telegram fiådb SÅAF 13.9. frah dess agent i Rotterdam 


Narvik returned after bombattack captain started discharging part cargo 
stop big holes in both sides abreast deep tank and number 3 hold stop Cap- 
tain uants temporary repairs uherefore he has ordered dockyard stop bombs 


still' lying inn ship must first be removed awaiting monday =Lloyds register 
Telegram till Rederiet 13.9, avsånt kl 15.05 


Narvik soll reparieren Rotterdam droogdok entweder permanent oder vorlaeuf 
ig wird montag entschieden von lloyds sichtbarer schaden ist BB zwei 
loescher achtzehn zoll diameter und drei k&éinere sechs zoll STB ein loch 
achtzehn zoll und einige kleinere punkt suchroehre hinterraeume beschaed- 
igt sechs ueberlager vom maschinenachsel beschaedigt und mehrere uhar- 
scheinlich schiff verhohlt montag ladung wird entloescht soviel noetig- 
Hammerstein Odenstrand. 
Telegram till rederiet 13.9. kl 18 från befh. 

Lloyds require drydocking drawing of shaft examination bottom bilgepipes 
in tunnel to renew right through ballastline to be tested all ballasttanks 
and pipeline to be examined all shaftings to be examined tunnel bearings 
tops and some bottom ones to be renewed hull repairs preferable to be 
carried out permanently as temporary will take the same time please tele- 
graph= Odenstrand Hammerstein | 

Fvar från rederiet 
Odenstrand Hammerstein Rotterdam= arrangiert mit assekutanzvertretern 
permanente reparatur drahtet reparaturdauer inspektor berglund eintrifft 
rotterdam bald möglichst = Malmfartyg 

Telegram till rederiet 4.10.41 kl 20 
Narvik reparatur vollendet beladung anfaengt montag morgen voraussicht- 


lich mittwochabend beladen = Hammerstein 


Report of survey 13.9.41 in Maashaven,Rotterdam 
Utförd av J.H.Meyer & de Jong. S 


Several holes on port side, caused by bombs, and one on STB side; all" 

in the deeptank. The deeptank damaged inside and the bulkheads were leak- 
ing. The.top of the recess for the collarblock was set down and had been 
leaking heavily. The bilge- and ballastpiping in the tunnel for the greater 
part destoryed and the tunnel bearing taps were all broken. 

Lloyds recommended to overhaul and test all bilge- and ballastlines,dry 
dock the ship for inspection and drawing of the tail shaft. 

That after the ship was drydocked it appeared that under the port side 
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aftership the shellplating had set in over a great surface:, that it further 
showed signs of straining and that Lloyds recommended to chip the plates, 


which showed signs of strain but were not otherwise damaged, for iaspection. 


Rotterdam Orydock Co reparerade Narvik för 29504 floriner. 
Нуга av låktare, lossning av 6500 ton kol inkl nattjobb,återinlastning = 
kostat 13664 Floriner. 


Båtsmån, bogeerbatar, nattvakter, lotsar, Lloyds register mm kostat 2609 F1, 


Narvik anlånde Rotterdam kl 18.40 den 12.9, lossade mellan kl 22.40 den 12.9 

97 kl 16.45 den 14.9, skiftade till varvet 15.9 kl 09, dockades kl 11 9 

19.9, utdockades på еп 3.40 , rep, avslutad 4.10 at noon.Börjat återin- 

lasta kollasten på fm 6.60, fårdiglastat -å em 8.10, avgått 9.10 till Sthlm. 
Reparationer 

ica ioe av plát- och rörledningsskador e 

372 sprüngda nitar i bordlåggn.Akter STB & BB förnyats 

14 bordlåggningsplåtar rikats under BB láring 

110 språngda nitar förnyats i tunnelrecessens aktre del. 

Mångder av låckande plåtvåxlar tåtats 

Ny cement i akterpikens botten och tank 5 

3 roderpinnar mm förnyats på rodret eft. avlyftning | 

8 språckta hyttventiler fått nya glas 

1 glasruta i styrhyttens fronitskott / 1 i undre bryggans frontskott förnyats 

1 ruta i galley skylight förnyats 

BR livbåt peparerats liksom 2 wirerullar på akterdåck. 

öd M satts fast | e 

Ny uc-stol pa underbefålets uc 

Rep. av vårmeledningssystemet i skansen 

NÅ hufbrörshuv till djuptanken STB o 

Propelleraxeln dragits | 

Huvudmaskinen och seacocks Gppnade för ønspektion 

Bauer Uachturbinen öppnad för inspektiomn 

Tunnelns bårlager reparerats 

H.P, М.Р & B.P cylündrarna genomgångna och rep. ` 

El.ledningsnaátet i maskin- о eldrum testats. Kortslutningar avhjålpts 

mm mmm mmm 

Red generalrákning 17.11.41 slutade på 152.770:62 

SKN betalat 150.985:62 den 31.35.42 efter dispache 


Radioprogram 31.10.55 Egna nteringar 


I ett radioprogram om håndelser till sjöss under kriget 31.10.55 beskrevs 


Egna noteringar 


NARVIK — 12.9.41 


utan tidsangivelser flygattacken mot Narvik den 12.9.41. Som befh uppgavs 
Perswald och planen var brittiska torpedplan som fållde flygtorpeder. 

2 plan i följd fällde på mycket nära hall varsin torped møt Narvik och 
båda torpederna gick med dova dunsar in i ångarens BB-sida &kterbt men 
utan att Åågra explosioner följde. Det konstaterades att Narvik erhållit 
2 runda hal tätt intill varandra i BB-sidan och ett hål på STB-sidan. 
Halen hade samma diameter som en torped och allt talade för att en torpe 
gått rakt igenom fartyget och ut pa STB-sidan medan den andra var kvar 
inne i fartyget. Dà Narvik anlände till Rotterdam beordrades alla iland 
och avsprååningar ordnades av tysk militär runt fartyget medan bombdes- 
armerare sökte efter torpeden. Denna påträffades inne i den vattenfyllda 
djuptanken (sedan den lånsats) och desarmeringenfick ske bit för bit. 
Två fantastiksa omständigheter hade räddat Narvik. Bada torpederna gick 
in i djuptanken som sträckte sig tvärs igenom fartyget utan något lâng- 


skeppsskott, och båda torpederna hade füllt på så låg höjd och så nära 


‘fartyget att de ej hunnit osåkra sig på grund av alltför kort avstånd. 


i I | р (7% імевлем 1-10 GU zin 20) 
En torpeds stridsspets måste rotera ett visšt antal varv sedan torpeden 


fållt eller avskjutitsnförtatt osškras, I Narviks fall förstördes sedan 
stridsspetsarna då torpederna slog igenom BB-sidan in i djuptanken. 
I programmet anfürdes, vidare att det i Narviks livbåtar alltid fanns 
en påse med tråplugg av olika storlekar som snabbt tåtade de skotthål 
i båtarna som de ståndiga flyganfallen orsakade. Tråplugg i båtarna var 
lika sjålvskrivet som reservproviant. | 

Historik 
Malmlastångare ра 4281 brton byggd 1914 vid Thompssons Shipyard i Sunder 
land ау stål. L. 117,2 B. 16,5 Tillh8rig Grångesbergsbølaget i Stockholm 
Systerfartyg till Boden som sånktes i Narviks hamn den 15.4.10. 7480 du 
1900 ihkr med en Bauer Uach-turbin. Narviks ordinarie befh 1923-43, 
Anders Perswalld,Stockholm, övertog senare Suorva och gick med henne i 
Rödakorsfart Sydamerika-Canada-Grekland. Han gick i pensio n 1948 och 
fyllde Вб år 10.8,83. I övrigt se Narvik 29.4.45, även 1.10.42 
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TVA BRANDBOMBER РА FÖRDÄCK: I KIEL HEMLIGSTAMPLATS AV K.K.SJÖFARTSBYRÅN 


Under lastning av kol vid kaj i Kiel träffades fartyget kl OI fre 12.9.4] 
r under möökläggning och flyglarm av två brandbomber som fölll på 'Fürdšck 


pà en halv meters avdtånd” fran varandra .De å ombordvarande släckte dem 

` inom IO minuter. Däcket” dock genombrånts och en dåcksbjålke dårunder skadats 
En 36 meter lång 6”-kabel söhderbrånts och en 19 slagits ау i enkerkütt- 
ingen. Lor 13.9 kl IO avseglade fartyget med last av 170 ton stenkol dest- 
inerat tilliTrelleborg für order.Djupg F.II'- A.II’. Fick spårrlots vid 

ae Holtenau kl 11 och fortsette. Kl II. „30 "Skulle ett varktfartyg. utanför Laboe 

PSY avhamta den enligt föreskrifterna medföljande tyske merinsoldaten (vakt) 
och bordade i frisk N vind med NO sjöhåvning så häftigt att skarndäcket 

2 bracktes strax for om mesanriggen STB. Aven uaterbordet skadat och de 3 

20 översta bordlåggningsplankornå sprückts. Vaktfartyget var bogserbåten 
Herman av Laboe. Då skadorna, nte Kunde repereras i Kiel och endast var 
ovanbords besölts fortsåtta resan, Kl 13 avlåmnat spake louse: vid tyska 
vaktfartyget.Under resana Lopp fått radiomeddelande (via rundradioan) att 
gå till Västervik. Ons. 17.9 jutanfér Ystad. beslöt befh ga in till Ystad 
på grund av kraftigt låckage vid Buerspdlning - låckt 800 slag i timmen. 
Lasten lossats i Ysted istf. i Västervik. Tis 23. 9 avseglet till Halmstad 
och anlånt dit kl 14 tors 25. d for reparation vid varvet. (Reparationen 


klar den . Se. IO. ), T å | Halmstad 25% 9 41 
| Knut Mårtensson. 
på Befh Е 
JU | | | Crew list. "m " (сапа котр1. y | 


 Befh skeppare Knut Gustav Valfrid Mårtensson, Halmstad 
| Básteman Carl Andersson, Falkenberg, 16. I. 16 
30 , Jungman Alf Gösta Berggren, Halmstad, 16.6.21 = 
Kock- -jungman Gert Ekdahl,Malmo ` | е Ма 


Q r 
ales 


| Sjöförklèririg i Halmstad” 27.9.41 kl 14. Ж 
Lasten avsedd für f. Scholənder: n Co, Melmö och essufered i Fylgia. 
”Sskkunniga; Hamnkapten Erik Husberg & ombudsman Jbh.w REESEN 

! ` ç ep s. 


Fartyget kaskodssurerat för 35000 i SKN + intresse 3500;- 
'Befh Mårtgössdd: Vid böråningen 13.9 kl 11.30 'dfingråde Ingemar gafiska” 


‘kraftigt'.Befh stod till fors. 'Gick'med motor, fart c:a 4 knop;och beż 
sättningen håde fått døder att hissa gaffelfocken.De neder&ta skadorna 
i bordlåggnihgen varit belügne' 47 från vattenlinjen! Tåtat provisoriskt 
genom att’ ‘spänna GEESS Duer skddan. kackt- ganska mycket på grund av 


" Gverspolning undbr resan. 
BäStmen & jungman bekräftat. `` з ұл NE 


2 KK (Hyolå 25 


INGEMAR 12.9.41 
кк memori&à 8.11. 4I Ej för publicering. 
Nr 216 H. 


I) Bombanfall. av. Fientliga Fly gmaskiner.. | I Т | 
„ 2) Under den sjöhåvning som rådde. vid tillfället satte. och. plingrade 
fartyget under EE ан När sedan lotsen degsutom 18% framfore 
Ingemar med, sà pass god. fart som 4 knop ah inga. korkfendrar kommo. 


till användning, blev olyckan oundviklig. um Exx officio 


i Е , Vi V ` E E NR 


Bo Bergstrom 


( yerationm av brandskadór vid Halmstads Vary муа AB ` ksotat 1200;-, e 
kollisionsskadotna 529,7 Därtill kostade 2' nya luckpiesenninger 630;- 

En kokoskabel; 35 ms lång, vikt 40 kg 170;- Smide av ankarsbackel 17; 
U=9ehållskostnader (enligt certepérti, Statens Trafikkómmiasidns cirkular @ 
Nr 6) 1776: 50 och sjöförklåring,porto o.dyi 39; m 4403; 35" 

Till detta kommer hyror under reparstionståden för 4 man = 507;87 


SKN ersått med 2500;- den 27. ‚10.41. vilket innebar ersåttning för repa- 
| retionskostånden 2586; ;85 med 1/3 avdrag eller sålunda 1724; ;57 vartill | 
lågges kost & hyror plus 39$- för sjörtörklering och porti, "avrundat 
uppåt till 2500;- ` tum x l лр SK | 
Redaren Ynge Christiansson i Halmstad skerv 21. 10. 41 till "SKN; 
"Kan man inte krigsforsakra fartygen mot all вкада som uppkommer ` genóm 
krigöörande makts åtgård? I ett fall som dettahar enligt rederiets åsikt 
| EA krigsskadats och då borde inte rederiet få erkånnås en direkt 
€ ylust föråterstållande av fartyget i dess ursprungliga EL 
iis ju inte 22. genom reparationen. М 
5КМ svarade 28.10: " Krigshaverier ersåttas efter samma grunder som civila 
sifihaverier och samma avdrgasbestammelser gälla sålunda för 'båda slagen 
[m M Vi narsluta check à ыен s kr 2500;- och teckna 
högaktningsfullt SKN. " 2 d 
SKN noterat i blyerts;" Det tyska fartyget synes. ej ha skadats.Ej låtit 


nårmare utreda skuldfrågan . 26-1 42 (145116 signatur. 
Historik , . ; "T NC Egna. noteringar 


Motorskonert 3 på 103 Beten „bygga 1917 av Viggo. Frandsén i Halmsted av ek ! 


i i, 1 


och furu. | 26,4 В.7,1 Tillhörig skeppsredare Yngve Teoddaf Christiansson 

i Halmstad, som i dev 39 inkdpt skonerten fran disponent Herman.Hallgren i 
Göteborg. Ingemar byggdes I917-för ett partrederi i Halmstad med23 delägare 
och Anders Svensson, som:huvudredare. I nov 1919 på resa Hull-Sthlm med kol 
kom Ingemar in till Bergen med 7/vatten i, rummet och pumparna igång. Hob 
lossades skyndsamt och gick i barlast hem för sliptagning. - I jan 21 blev 
kontarschef Magnus Öfverberg,Halmstad, huvudredare och i febr 31 skeppare 


Egna noteringar 3 
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Carl Alfred Olsson,Halmstad. Sin första motor på 23 hkr fick skutan 1929. 
Den utbyttes 1932 mot еп 60 hkr motor och i.məj I94D insattes vid Sšffle 
Motorverkstad еп 2-cyl 100 hkr ràoljemotor. I febr 32 sàld till Disponent 
Hallgren i Gtbg men blev fran 1.1.40 åter Halmstedsskuta. - Pa ress 
Lübeck- Södertälje med lest av 132 ton kol samt på däck 22 ton åggbrikett- 

А er mötte Ingemar man kväll 27.10.41 utanför Sandhammaren orkanartad U - 

SS. storm och förldrade dåckslasben och fick omfattande skedor på rigg, 

brådgångar och skansbeklådnaden om STB men lyckades rida ut natten och 

fick kl 07 28:10 lots som kunde assistera henne in till kaj i Simr$é$hamn 

am kl 07.30. - Ingemar förliste den 20.11.48. På resa Aabenraa- Halmstad 

ЭО) med 145 ton jårnskrot, skeppare samma Mårtensson som 1941, rånde hon in 

i brånningarna I'frán Hallands Våderöfyr kl 00.18 lir 20.II och vetten- 

fylldes i I4 sek.ms med mörker och regntjocka. Livråddningskryssaren Ber- 

ЭО hard Ingelsson ršddade de 4 ombv kl 04. I WNW storm 21.11 bröts Ingemar 

sönder och blev totalt vrak. Befh fick senare dagsböter för vårdslös na- 
vigering. Skrotlasten plockades upp 1949 av danska stenfiskefartyget Marie 


på uppdrag av R.n.Ráuall і Raa. 


po 
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HJELMAREN 15.9.4] 


DÅ UBÅT SIKTADES LAT BEFALHAVAREN BESATTNINGEN GÅ I LIVBATARNA. 


і s;  Jounnalutdrag resa 140. A 
Tors 4.9.41 kl 23.20 avgått fran Abetideen-desitinerad till Tempa,Florida. 
Man 15.9 kl 16.40 siktat fartyg rått: förut och strax därefter observerat 
геп ubåt, halvt nedsänkt, manövrera i riktning mot Hjelmaren. For att 
undviks risken av skada till liv och bårgningsredskap, дау befh kl 
17.45 order att gå i livbåtarna. Kl 17.50 sjösattes båda livbåtarna 
med валі ыё eimbolüUarande. Kl: 20.30, då skymbingen över” gått i mörker 
ee: дау befh order stt gå ombord igen. Arbeten ‘att lyfta іп livbåtarna 
se påbörjades. Kl 23.10 ,vid ombordlyftning av BB livbåt, slog båten i 


isjóhávningen hart mot đartygssidan varvid den skamfiledes och tre 


cu 


stódvinkler till bordläggningen och ett bord br&cktes. Kl 23.35 var 


EE Бада livbå&årma: ombord igen och klargjorde för omedelbar sjösåttp= 
30 ning. Kl: 23.40: full fart framåt. i n pr 
Pelle Möller K.W.Petterson ms Hjebmaren. 20.9.4] | 
Ie styrman , ‚ 2е styrman Henrik Elin (?). 
Befh 


i L ` 


(Trənsətlantic insšnt journlautdreget till SKN 21.10.41 rubicerat 
som " skada а BB, livbåt."  Livbáten reparerats i Tampa för $ 235 
av Shipbuilding Co Inc. i Okt 41. SKN ersatt rederiet med 658 kr 


den 15.10.42 (1/3 avdregj. 


=========================—=======—= Е Е А С === E === 
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Egna noteringar. HISTORIK. 


.  Motorfertyg på 2382 byggt 1922 vid Götaverken i Göteborg av stål. 

9 L.95.2m B 13,2 Tillhörigt red AB Transatlantic (Gunnar Carlsson) i Göte- 
borg. Sjösatt 22.7, provtur 28.10.22. Shelterdåckat med kryssarakter och 
utan skorsten. Meskin och dåckshus något akter om midskepps.3 för- och 

d en akterlucka. H8g stormast mellan lucke 2 & 3, en kort pàlmast ра backen 
och en akter om lucka 4 . 8 el vinschar. El ankBrspel. Befh inredning och 
salong i hus pa båtdåck. Manskapsinredning akterut. Ett vackert fartyg, 
något mindre ån Transatlantics tidigare motorfartyg. Systerfartyg till 
Kolsnaren, sjösatt 4.12.22. - En 6-cyl 2-takts enkelverkende Atlas Polar 
dieselmotor om 1600 ihkr vid 95 varv/min. Denna motor, f.ö av samma typ 
som på m/t Hamlet, hede ursprungligen inköpts flera år tidigare för in- 
stallation i ett annat fartyg men kriget gjorde att detta fartyg inte blev 
byggt. Kolsnaren/Hjelmare var dedetidts minsta fartyg. - På utgående 
från Oslo mot Durban grundstötte HjelmAREN 23.1.38 norr om Drøbak i Oslo- 
fjorden och stod på i 3 dygnslåck i rum I och 2 och förpiken. Flottogs 
26.2 efter låktring av last och dockades vid Akers. Kunde avgå 11.2 efter 
reparation för I45.000;- kr. - På resa NY-Göteborg med styckegodslast 
motte Hjelmaren i okt 39 mycket hart vader i Atlanten och fick 18.10. 


2 Egna noteringar 


HIELMAREN 15.9.4] 


på kvällen #®®й 450°NO Cape Race ett par svara brottsjöar över akter- 
skeppet som slog in dörrar och ventiler i poophuset och satte hela man- 
skåpsnirdeningen under. vatten. Större:delean av dåckslasten av syrafat 
gick överbord och krinorui lande jårnfat ramponarede 4ans luckkarm ва 
att läckage uppstod .STB livbåt: slogs sönder: och även, midskepps vatten- 
fylldes många hytter sedan. dürrar slagits. in. Vatten fran. manskapsinred- 
ningen skadade lasten i rum 4 men kunde. lånsas: ut då. det rann ner i 
tunneln och rånnstenarna. Illa åtgången kom Hjielmaren till: Кігкшаё1 den 
28.10 dår:bl.a beslyningen till mationalitetsmårkena måste förnyas innan 
Fe аады mot Gåteborg tors 2.11.39. -,9.4.40 var Hjelmaren på 
resa Liverpool-Göteborg men: blev kvar i Kirkwall,, fick lossa i Manchsster 
och kom utanför spärren (5КМЕМІІ- 117) I: dec 1941 såldes hon, till. red AB 
- Soya i Stockholm . - Efter en konvojresa med 4005 tom tackjärn från 
м41ах hade Hjebmaren den 28.11.40: nått destinationsorten Barrow-in- @ 
Furness dà һоп. ра ing&ende kl ID fm.kolliderade med Ramsden Dock Pier 
och fick BB ankare.intryckt i bogen. (Haveriet hemligståmplat på KK) 
| Se vidare historik ра Hjelmaren 
3 I NET Elia 28 22.537 Eld ómbotd GL cid із cfi 
' 15.12.44 Gruhdstöthing. 
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SÄNKT AV BOMBTRAFF VID LUCKA 3 I ROSSHAFEN; HAMBURG, UNDER FLYGRAID. 


11 METER AV SIDAN UPPRIVEN — FULL MALMLAST I RUMMEN 
Rapport 


Anlamt пап 15.9.41 kl 14.55 till Rosshafen, Hamburg med last av 8451 ton 
järnmalm från Luleå. Djupg F. 25'10''- А 257107 Förtöjt med BB-sidan till 
Ducd'alber i våntan på lossningsplats. 
Tis 26.9 träffad av flygbomb ochsjunkit. 34 отым. N .vind, klar luft. 
| XXXXXXXXXXXXXXX 
^p Vid madnatt natten till tis 16.9 överflögs Hamburg av okünda plan. Flyglarm 
^^. /hade givits kl 22.25 den 15.9 och bomber börjar falla kl 22.45.Fartyget 
helt mörklagt. Bombexplosioner iakttogs 300+400 bort på ett varv men sedan 
föll bomber åven nårmare och helt nåra. Ki 00.20 intråffade en våldsam ex- 
ÅT )plosion ombord medvaldsamma skakningar i fartyget som bürjat sjunka med 
förskeppet. Vatten störtat in i förrummen och i maskin. Besåttningen kall- 
ats ра däck, båtaraaa klargjorts och BB båt sjödatts . Måssuppassare $téåne 
skadat höger knå på våg upp från mellandåck vid explosionen. 15 man förts 
till skyddsrum.På grund av splitterregnet beordrades övriga att söka skydd 
i gångarna midskepps. Kl 01 konstaterades att fartyget stod på botten med 
underrum och mellandåck vattenfyllda medan maskinrummet hastigt vatten- 
fylldes. Kl 01.30 slocknade ljuset ombord. kl 03.30 återfördes BB livbåts- 
besättning till fartyget. Lodat 36” djup utombords förut och 207 akter. 
Akterpiken låns, Ians och dans tankar tomma men 2ans vattenfyllda, övriga 
tankar oåtkomliga. Vid lågvatten såg man från mellandåck vid lucka 3 für- 
SE kant att spant var inåtböjda och fran utsidan vid samma stålle att plåtar 
tryckts in och rivits sönder. Befh på morgonen kontaktat assuransens om- 
bud ochbett svenske generalkonsuln meddela UD. Rederiet underråttats. 
O Olika tyska myndigheter infunnit sig ombord för inspektion. Agenten ordnat 
inkvartering på hotell för besättningen som tåillsades ilandföra sina:ågo- 
delar. Ingen av den personal som bodde i mellandåck hunnit rådda några 
ägodelar. En styrman, en maskinist och 2 man stannat som vakt ombord dag 
och natt. 
Ons 17.9 sjunkit ytterligare c:a 8”. Måssuppassare Steiners knä under- 
sökts ombord och förband pålagts. 
Tors 18.9 Pontonkran kl 11 f.m förtöjd STB fördäck. Kl 25 börjat lossa 
` malm i låktare ur lucka 2.51utat för dagen kl 17.Fartyget sjunkit 
ytterligare ett баг fot. Vid högvatten vatten över alla trösklar 
midskepps och vatten i alla hytter. 
Fre 19.9 kl 07 fortsatt lossa. Bårgningsfartyg anlänt kl O8.Dykare gått nej 


Fartygssidan befunnits uppriven från pálmasterna och 11 meter akteróve: 


aa 
2 KK Hvor 25 
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samt från huvuddåck ner till slagplåten. 
Hamburg 23.9.41 
Frans Ek 
Befh 
Maskindagboken 
Tis 16.9 Vattentäta luckan till tunneln stšnots efter explosionen . Reserv- 
dieselmotorn för belsyningen stoppat 01.30 Maskinrummet vattenfyllts. En 
blandning av smörj- och brännolja flutit upp på vattenytan i maskin, och 
spridit sig till lastrum och mellandäck. Vid högvatten står vattenytan i 
ad )kinrummet i jämnhöjd med översta plattformen. ө 


—À — 


Teleoram generalkonsulatet,Hamburg 16.9 till UD ШЕР 
ays Yarrawonga fran Goeteborg inatt bombskadats och sjunkit i  haer- o 


— ^ 


varande hamn Daecket fortfarande ovan vattnet. Ingen ombord skadad. 
= Stridbeck. 


engen! nen nu an EE 


Sjöförklaring på generalkonsulatet i Hamburg 27.9 к __ 
FEET Brua 
Generalkonsul Axel Stridbeck. Inga bisittare. n 


Befh Ek: Våckats av en våldsam explosion och våldsamma skakningar 00.20 
den 26.9. Förstod att fartyget träffats av en bomb. Första åtgärd 
kallat alla på dåck och låtit klargöra båtarna. Alla 36 fanns ombord, 
de flesta i sina kojer. 15.man förts iland till skyddsrum tills faran 
över blåsts. De roddes iland i BB båt. Intrångade vatten fyllt åven 

, akterrummen. Kl 01 konstaterat att fartyget stodpå botten och att 

(maskinrummet höll på att vattenfyllas. Kl 01.30 stod vattnet 4i meter @ 

djupt i maskin. Ingen skadats förutom mšssuppassare Steinert som på 
våg upp snavatoch slagit höger knå. 4 uppassare förlorat alla effekter 

(X sina hytter nere i mellandåck. övriga kunnat rädda kläder о.а. 9 
Bårgning igångsatts 19.9 ,fördröjd av materialbrist. Lossning av malm- 
lasten inletts 18.9 ochpagick ånnu 4.10 . Fartygets mycket höga back 
år över ytan.Vid högvatten 3’ vatten i alla befålshytter midskepps. 

Vid lågvatten brukade vattnet sjunka till tröskelhöjd. 

Ie styrman Ericsson: Nåra kastad ur kojenvid explosionen. Plockat ihop 
samtliga skeppspapper och begivit sig ner i mellandåck föræt se till 
att alla kommit upp. Vattnet gick honom till midjan då han vadade runt 
dårnere. Sedan gått upp på båtdäck där alla samlà#s vid BB båt .Fürt ! 
över en del till STB båt vilka fick order att söka kkydd i gångarna 
vappå BB båt gått iland med 15 man och 2 poliser som varit vakter ombord. 
Spürrébden gått alldeles över fartyget. 19 man füredrog att stanna ombord. 
Så snart de 17 i BB båt landsatts återvände Ie styrman,Ie maskinist 


Tenhagen och matros Claesson ombord. 


kk (Mie) 25 ente B 
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Chiefen Söderberg: Våckts av explosionen. Fürst övertygat sig om att vakten 
i maskin kommit upp, sedan skyndat till båtdåck. BB båt rott iland med 
en del av besåttningen. De 18 man som tilldelats STB bát stannat kvar 
ombord och söktbetåckning under dëck, 

Matros Wiberg: Haft vakt till midnatt. Skulle just koja vid explosionen 
Sprungit till båtdåck. Alla upptrått lugnt, de flesta hunnit ta med 
sina klåder. 

Те motorman Svensson: Legat och sovit. Hört till dem som stannat ombord. 

T skansen hade vattnet trångt in först kl 08.Besåttningen uppehållit 
sig dår endast för att håmta klåder. Dehade sökt skydd mot bomb- och 


б flaksplitter i andra delar ау fartyget dšr de ansett sig någorlunda 
såkra. 
т) Crew list (KKh & SKN) 


Gert Frans Edward Ek, pàskbergsoatan 12,Gtbg, 1.10.90 (13.8.41) 
Ie styrman Karl Evert Ericsson, Göteborg, 6.6.02 (14.8.41) 
28 styrman Björn Ekstam, Göteborg , 12.7.13 
O Зе styrman Thorsten Wåhlstedt, 24år 
Chief Nils Gerhard Söderberg, V:a Frölunda, 27.9.88 (14.8.41) 
Ie maskinist Adrian Oswald Tenhagen,. Göteborg, 18.8.99 
0 2e maskinist, Nils Erik Rosén, 33 år 
je maskinist Ingemar Daniel Sóhrmanj 28 år 
Elektriker Bror Sigurd Andersson, 26.5.92 
Stuert Sven Helmer Svensson, 20.12.12 
(Kock Algot Eliasson, 28 år 
oKockelev Erik William Suedholm, Hj.Brantinoso.25,Gtbo, 17 år 
e Stuertsbitråde Nils Georg Lundgüist , 18 år 
ү Salongsuppassare Kurt Felix Bilen, 39 år 
“70 Mässuppassare Lars Erik Steiner, 21 år 
Timmerman Erik Sigfrid Fransson, 28.9.93 
Båtsman Erik Hjalmar Eriksson, 2.11.88 
Matros Karl Erik Henry Petterson, 21.9.01 
Matros Oscar Fredrik Claesson, 23.2.13 
Matros Sven Victor Ingemar Wiberg, Gtbg, 19.1.02 (14.8.41) 
о Låttmatros Karl Henning Persson, 32 år 
0 Låttmatros Gustav Harald Svensson, 32 år 
о Låttmatros Sten Hilding Andersson, 33 år 
9 Jungman Bruno Klintberg, 17 år 
Dückselev Björi"Båckman, 17 år ,11.8.24 
Te motorman Arvid Tobias Svensson, Brokind,Ögl, 2.11.92 (14.8.41) 
forts 


4 kk(H) vol 25 


YARRAWONGA 16.9.41 
Crew list Forts 


2e motorman Hans Gustav Gustavsson, 27.5.17 
2e motorman Per Olof Sundberg, 30.7.19 

2 2e motorman Axel Emanuel Karlsson, 49 år Q Hemsänts 22.9.41 
^ 2e motorman Karl Johan Andreasson, 48 аг 

> 2e motorman Erik Tore Samuelsson, 27 àr 

? 2e motorman Sten Rune Hansson, 24 år 

> 2e motorman JYhan Adolf Andersson, 49 år 


Maskinelev Olof Erland Bergquist, 2.8.17 


С) 16 man hemsandes den 22.89 Befh& 17 man kvarstannade i Hamburg 9 
De hemsánd i listan markerade med ©. 
Logi under bargningen SKN ЕТТТ 211 
Hg] pst ырааз den 16.9 ра "Fremdenheim St.Pauli" med maltider o 
på Hamburger Seemannshaus. Befålet fick bo pa Lloyd-Hotel Hamburg vid 
Steintorwall 7-8 ochát på hotellets restaurang . Den 22.9 hemsåndes 16 


man och befh och 17man var kvar under bårgningstiden fram till 4.11 


— — n UY Av ar n VI  “ ar 


Hans Brunsuig: "Feuersturm über Hamburg"(Stuttgart 79) 


Vid bombraiden mot Hamburg natten till 16.9.41 gavs flyglarm kl 22.25 
den 15.9 och de första bomberna föll kl 22.45 Faran Over blåstes först 
kl 01.43. 45 bombplan fållde 201 språngbomber och 968 brandbomber, varav 
för förstagången åven 14 st fosforkanistrar. En minbomb raserade flera 


kvarter. 600 personer förlorade sina hem, 229 sårades, 82 dödades, 
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BARGNINGEN 
(Jasier Reederei U.Bergungs AG,Hamburg, SKTEN 12.1.42 till SKN om bšrg- 9 
ningen av Yarrauonga, som leddes av Kapitån/Sanft: 
Först av allt beslutades att lossa c:a 4000 ton av malmlasten på 8451 
ton som låg helt under vatten i rummen och att söka tåta hålet i STB- 
sidan. Dårefter att söka lånspumpa med ett stort antal transportabla 
pumpar och dårpå, om detta lyckades, att slutlossa lasten före dockning. 
En pontonkran med grävskopa samtlåktare anskaffades, Att lossa järnmalm 
som legat en långre tid under vatten år ett långsamt och svårt arbete. 
Malmen blir i vatten till en kompakt massa i vilken an vanlig malmskopa 
inte formår gräva sig ner. Aven den bästa specialgråvskopa lyckas endast 
få upp en bråkdel av vad den normalt förmår grabba åt sig. Dårtill kommer 
att kranmaskinisten i det tjocka slammiga vattnet i rummet inte kan se 


något varför skopan pfta griper tag i mellandåckets luckkarmar, i rums- 
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stöttor o.dyl och sà fastnar den ofta sà att bara en dykare kan fà loss 
den. Först försöker maskinisten fà den fri genom att använda största möj- 
liga maskinkraft, vilket frestar hårt på maskinen. Den 20.9 skar av denna 
anledning pontonkranen vid Yarrawonga ihop helt och det tog 3 dygn att 
reparera maskinen. Någon annan pontonkran fanns inte tillgänglig. Under tider 
låg lossningen nere. Hur svårt det är att lossa malm som legat under vatten 
visas av att själva slutlossningen under " der Verladebrücke" tog 5 dygn 
mot normalt knappt en dag. En försvårande faktor var dessutom att gripskopar 
varje gång tömde en massa vatten ner i läktaren vilket sedan måste pumpas 
ut för hand. — Tätningen av hålet i STB bordläggning var ett mycket svårt 
ШЕРТТІ Ett tütningsplan av tråvirke kunde på grund av materialbrist inte 
tillverkas i den storlek som det hår var fráganom, sårskilt som planet måste 
gå minst 14 meter utöver sjålva hálet. Ett tåtningsplan av 9 mm-jårnplåtar 
{tillverkades på varvet med kraftiga förstärkningar och en träbeklädnad. 
Tätningsplanet byggdes på en stapelbädd, fördes därifrån med pontonkran 
till Yarrawonga i Rosshafen, sänktes ner på däck och försågs med Ub Uerg- 
polster varpå det av pontonkranen firades ner för hålet och fastsattes av 
dykare med starka bultar och ståltrådar.- All olja på vattnet i last-och 
maskinrum måste sugas upp av ett specialfartyg i och för rening. -Efter tät- 
ningen utsattes transportabla pumpar med slangar ner i alla rum.Angpumparna 
försågs med апда från " Bugsier V" , "Comet" och specialfartyget "Berger IV! 
Efter prov startades lånspumpningen den 7.10 samtidigt som dykare tšásšade 
mindre låckor. Ра e.m.flöt fartyget åter.Tåtningsplanet fåstas med ytter- 
ligare bultar och når sughöjden visat sig bli för stor ,fürdes de tran- 
_)sportabla pumparna ner i mellandåcksrummen. Den 9.10 var rum 1,2,4,5 såpas: 
låns att mankundebörja lossa resterande last. I tåtningsplanet skars ett 
hål uppöver vattenlinjen för att föra in pumpslangar från Bugsier V till 
гит 1 och 2. (Sughöjden för stor för pumparna ра däck) Qavbruten lånsning. 
THE Massor av vatten i lasten. Bugsier V höll under lossningen rummen torra 
med sina små Duplexpumpar, men lossningen gick langsamt. Malmen så hoppress- 
ad att gråvskopan inte kunde ta upp något. Fartyget förhalades dårför till 
Kohlenhafen den 22.10 pchlossningen fortsattes vid malmlastbryggan. Den 
27.10 var all last utlossad, men fartyget fick då STB slagsida och BB tief- 
gang måste återdelvis fyllas för att få fartyget på råt köl till indockning- 
ea somågde rum 28.10. Bårgningsrabetet tagit 41 dagar och sysselsatt en 
specialpontonkran, 3 låktare, specialbårgningsfartyget "Berger IV", en 
bårgningsångare och en bogserbåt samt inneburit omfattade dykeriarbeten 
under vilka dykarna arbetat i vatten utan minsta sikt. Pupmslangarna blivit 


skadade av all olja. Begård bårgarlön RM 230.000:- 


SKN gav 10.2.42 Riksbanken i uppdrag att till Bugsier utbetala 
ker Rm 225.000:- 
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BERGUNGSBERICHT (Hamburg 30.10.41) 


I lucka 1 fanns 1158 ton malm, i lucka 2 2240 ton, i lucka 3 1385 ton, i 
lucka 4 2178 ton, i djuptankar 690 ton och i lucka 5 805 ton. 


Beslutat lossa undan för undan i alla rummen i tur och ordning. 


Tors 18.9 Börjat lossa i rum 2 kl 13.30 och fram till kl 17 lossat 350 ton 
medpontonkran till läktaren Dahlia. 

Fre 19,9 konstaterade dykare hålets storlek till 8x7metser „intryckt och 
bortslitet, och med inbucklingar storlek 11x 8 meter. Ie styrman på 

.Yarrawuonga berättat att förskeppet skönk underyytan bara några minuter 

- efter bombexplosionen. Kl 14 år låktaren "Daheom" lastad med 789 ton о 
malm och kranen förhalats till lucka 4 där lossningen fortsatt till 
läktaren "Schalk". Norderwerft fått i uppdrag att tillverka ett tät- 

( hingsplan i Imm-jårnplåt ‚ра baksidan förstärkt med 10 starka I-balkar, Ө 

Lor 20.9 Lossningen i lucka 4 fortsatt kl 07 till Schalk. Kl13 brast en 

' umsteureung i pontonkranens maskineri och den måste bogseras iväg till 
varv, Schalk var dá lastad med 464 ton malm. 

Sön 21.9 — tis 23.9 pontonkranen på reparation.Dykare undersökt BB-sidan. 
:0dat 11 meter vatten runt fartyget som sjunkit 2 meter i bottenleran. 
Förberett ombordtagandet av pumpar. Tåtat ventiler (Bullaugen) som 
ligger under utan. 

Ons 24.8 Kl 16 årpontonkmen lángsides igen och lossat ur lucka 4 till k118. 

Tors 25.9 Fortsatt lossning ur lucka 4 till kl 10.Förhalats till lucka 1 

och lossat dår. 
ғг( 25.8 Lossat ur lucka 1, senare lucka 3, 847 ton till Schalk kl 16. Ө 
Fortsatt lossa. i 

Tors 2.10 kl 08 kom en bunkerpråm pångsides får attsuga upp oljan i maskin- 
rummet som står + meter högt ovanpå vattenytan.Fram till kl 13 sugit г» 
upp 100 ton battenblandad olja. КІ 15 förtöjde den med pumpmateriel 
utrustade "Berger IV" làngsides BB och förde 3.10 över pumpar. 

Fre 3.10 Kl 14 kom Staatsschwimmkran nr 2 långsides 8ËB med tåtningsplanet 
som sånkts ner för hålet och av dykareförts på plats och hångts upp i 
ståltrådar för fastsüttning. Planet med hjålp av Bugsier IV och 2 st 
24” stAllinor från insidan halats fast mot bordläggningen varpå linorna 
surrats fast pådåck. Lossningen pågått oavbrutet. 

Lor 4.10 Lossat ur lucka 4. Arbetena med tåtningsplan och pumpar fortsatt. 

Son 5,10 "Comet" klargjort Angledning till Duplexpumparna vid lucka 5. 
Schalk bogserats ivšo med 507 ton malm. 4029 ton nu lossts ur samtliga 
5 luckor. 

man 6.10 Vid lucka і en motorpump 4” , lucka 2 àngpump 8” samt en ångpump 


57, BaxsmrxXWuxakhxBugskmxxWuxx&mmaxwkodxkumka vid lucka 3 dieselpump 10”, 
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lucka 4 motorpump 8” , lucka 5 ångpump 8”, maskinrummet motorpump 4^, 


pumparna uppstållda på luckor och dåck med 3 slangar från garje pump. 


Tis 7.10 Kl 08.30, kort efter högvatten, startades pumparna en efter en. 
Comet ger ger апда vid Lucka 5, Berger IV och Bugsier V oer ånga vid 
lucka 2. pa utsidan övervakar dykare att planet sugs fast över hålet. 
Kl 09.30 börjar vattaet sjunka i alla rum och planet har sugit fast. 

Kl 15 mellandåck i förskeppet vattenfritt. Kl 16 börjar akterskeppet 
sakta höja sig och kl 17 år fartyget helt flott. Fortsatt länsa hela 
- natten under bevakning. he : 

Ga 8.10 Fortsatt pumpning. Fartyget höjt sig betydligt i vattnet. 

Tors 9.10 Dykare tåtat smålåckor med sågspån. På e.m år rum 1,2,4 осһ.5: 
sà gottsom helt låns. En del vatten kan inte pupmarna. nå. Pumparna 

Qo . börjat nermonteras. En motorpump firats ner i maskinrummet ра durkkn 

dar och kopllats in. I rum 3 får dieselpumpen stå kvar för alla ev. 
skull med 4 slangar ute. | ; : ik 
-Fre 10.10 Propellertunneln lånsats. Uppröjningsarbeten. 

Lör 11 .10 Ett hål brånts i tåtningsplandk, 14. meter över vl varefter E 
ar eltts in från Bugsier 5:5 barlastpump Te inlåckande 
vatten. Fortsatta arbeten. : LOMA 

On 15:10 En pontonkran kl 08 slåpats nes för fodksatt lossning. 
Lossningen gått långsamt. UR. ' 

Ons 22.10 Yarrawonga av 4.bogserbátar kl. 08- 10.50 slüpats. till Kohlenhafer 
och förtöjts under lastningsbryggan. Bugsier V lángsides för att halla 

qo  r&ummen läns. Börjat lossa från land kl 12.30 ur.olika rum.Dykare tåtat 

tatningsplanet. I | 

Sën=28<%*8 Alla rum torra inklusive: d iüntenkarna:. 


C] мап 27.10 kl 10- all last utlossad. КІ 11 4 bogserbátar kommit -langsides 
och förhalat fartyget till Kuhwårderhafen dår det förtöjts i pálar 
kl 13. Ångpumpen i rum 3 upptagits på däck. K1°16 fylldes ІН djuptakk 
för att upphåva en slagsida på 8. ` = KÉ 
Tis 28.10 K1 11.30 4 bogserbåtar avhåmtat fartyget för att ta in det i 
| Blohm & Voss docka пг 7. Fartyget indockát kl 14. En dockkran överfört 
all bürgningsmateriel till Bugsier V som ligger lángsides i dockan. 


Bårgningen år füjlbordad. 


MÀ MÀ [I Vq 


Skaderapport - 
Korvettenkapitän Max Boflein, SKN:s ombud, den 16.9- 1. 12. 41 fortlöpande 


besiktigat bårgningsarbetets gång för SÅAF:s och SKN:s råkning. 


Den första besiktningen, 30 minuter efter explosionen,visade att en bomb 
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exploderat i vattnet tätt intill fartygssidan STB vid lucka 3 på för- 
kant av bryggan, och sprüngt ett stort gàl i sidan och att alla rum var 
vattenfyllda upp till huvuddåck inom 30 minuter. Farttget stod på botten 
på rät köl Vid högvatten stod vattnet över trósklarna i hytterna på öv- 
re dëck, - Den 19.9 inleddes bårgningen med igångsatt lossning av lasten 
i regi av Bugsier Redderei- u Bergungs AG. Den 7.10 var fartyg& flottmen 
fürst den27.10 var all last lossad och тап kunde konstatera ett hål i 
STB-sidan vid lucka 3 som hade O die ungeheuren ausmasse von 7 bis 8 
meter, ingesamt die verbeulungen sogar 11 mal 8 meter." Det stråckte sig 
£ 4n slaget till буге dåck och skottet mellan rum 1 & 2 var "schuer ge- e 
knickt durch den Wassereinbruch.", liksom lånsskeppsskotten i rum 2 och 3. 
Aven skottet mellan rum 4 och A svårt skadat. Alla rum i fartyget från | 
för till akter svårt nersmutsade avillaluktande vatten och utläckt olja 
Со тавган вне. І alla hytter och förrådsrum hade tråvirket svållt e 
liksom dåcksbelåggningar av linoleum och kork och alla mübelfanér och 
limfágar i möbler och inredning svällt och lossnat . Arbetet att göra 
rent págick från det fartygetlaánspumpats och nästan айба till reparation- 
ens sista dag. Hopsamlad brånnålja kunnat rädda och omraffineras. V Två 
specialfirmar reparerade de el. hjålpmotorerna med aggregat och apparater 
samtidigt som varvet reparerade plátskadorna. Den 28.10 indockades Yarra- : 
uonga i Blohm & Boss docka VII och besiktigades av Doflein och Lloyds. 
Det faststålldes att üven fartygets botten under rum 3 ра bådå sidor 
blivit lštt intryckt. Lloyds kråvde dragning av propeleraxeln. Efter 21 
dygn i dockan, inkl bottenmålning, utdockades Yarrawonga’ den 27.11 och 
dåd 30.11 var reparationen klar efger en utomordentligt kort reparations @ 
tid med tanke ра de svåra skadorna. Brand~ och såkerhetsvakt hållits | 
ombord hela tiden med tanke ра flygraider. Aven luckkarmar och dåcksplåtar 
d( Jormerats av vattentyycket och: påfrestningarna då fartyget sjönk med 
sin tunga malmlast. - Den 1.12.41 bogserades Yarrawonga iväg från Blohm 
& Voss av Switzers Freja och Sigyn. 2 lotsar ombord ра stråckan Hamburg- 
Brunsbüttel. Den 5.12 kom slåpet till Kalundborgs redd och fortsatte i 
gryningen den 6.12 På kvällen 6.12 маг släpet utanför Kullen och kom på 
morgonen 9.12 till Eriksberg i Göteborg, för återstående omfattaade repa- 
rationer av inredning och utrestning och återstående plàt-och maskinskador. * 
P.S Bogseringen Hamburg -Kiel utfördes av Kriegsmarines "Seefalke" och 2 
mindre bogserbatar, Altenuårder & Makenwdrder, som -Doflein lyckats få 
disponera. Switzers tog över i Kiel för fortsatt bogering. 


Kompletterande uppgifter från Doflein | 


Omöjligt få tillstånd att reparera maskineriet i Tyskland, måste bogseras 
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till svensk varv. Det gynnade bürgningen att bomben exploderat på utsidan 
och tryckt in bordlåggningea. Hade den språngts i rummet skulle sidan ha 
ffükts upp utåt vilket försvårat anbringandet av tåtningsplan. Endast en 
pontonkran kunna stållas till förfogande för lossningen. Brist på pråmar. 
Den27.9 skrev Doflein att man nu vid låg- och medelvatten kan gå från för 
till akter långs hela huvuddåcket men vid högvatten stiger vattnet 4 а11а 
hytter о,а гит i midskeppsöverbyggnaden till 3/4 meters höjd. Ett svenskt 
befal och 2 man år vakter ombord dag och natt i pass. - Den 7.10 Skrev 
Doftébn att " heute mittag war.das Wasserstand im Schiff bereits um 14 
meter gesenkt worden. " = Mycket svårt att fa tag på en firma för prov. 
reparation av de el. maskinerna som måste fås att fungera förebelysning, 
styrinråttning, amkarspel etc. Tåtningsplanet för hålet vågde 13 ton och 
konstruerades av stora jårnplattor med påsvetsade vertikala dubbel-T-balkar 
och dåröver horisontellt fastsatta bulbjårn som förstyvning. Planet kom att 
` sticka ut 14 meter fran fartygssidan. Vid dockningen 28.10 konstaterades 
intryckningar o botten STB och BB vid lucka 3,tydligen beroende på stenar 
på botten som fartyget vilat på. .den 12.11 rapporterade Doftéin att hålet 
i sidan nu år fullkomligt tått och att utdockning våntas 18.11. - Den 19.11 
 meddelade Doflein att arbetena med de el motorerna försenats men att ar- 
betet lovats vara klart till den 28.11 Denna reparation kostat nårmare 
18000 RM.  "Bugsiers fartyg befinna sig mestadels in diensten der Kriegs- 
marine." Svart för Doflein att fm Kriegsmarines tillstånd att anvånda 
Seefalke för bogseringen av Yarrawonga från Hamburg till Kiel-Holtenau dår 
Switzers skulle överta hembogseringen. 
` Den 15.9 fanns följande kvantiteter olja ombord i maskin: 156,55 ton 
dieselolja, 513 kg cylinderolja, 224 ton systemol ja » 80 kg winscholja. 


EE P | Sex mànader reparation vid Eriksbergs varv 


Besiktning afloat vid Eriksberg i Göteborg 9.12.41 ff varvid konstaterats 
omfattande skador på all inredning midskepps & akter ,-ра brygga, trädäck. 
kyl- och frysrum, den el. installationen etc med smuts i alla lufttrummor, 
kortslutningar, dörrar och dörrkarmar som slagit sig » svdlida och spruckna 
möbler, uppblötta durkbelåggninagr osv osv Därtill krävdes en 100%- -ig genpm 
gáng av allt maskineri som: statt under vatten och sölats ner av dy och olja 
Kæarstod gjorde åvenomfattande plátskador med riktning av luckkarmar, bråd- 
gångar, bottenplåtar, spant озо. Förteckningen på de arbeten som utfördes 
vid Eriksbergs varv fyller 27 foliosidor - en roman i sig. 5а förnyades 
t.ex enbart i skansen alla skott-och sidopaneler, 8 dörrar med karmar, 22 
klådskåp, 8 byråar, 7 soffor med svångda ryggar, 15 kojer, 8 speglar med 
ramar, en bänk, allla lufftrummor, 2 teakdörrar till däck . I kyl- och 


proviantfrysrummen måste korkisoleringen förnyas. Inredningen på shelter- 
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dáck midskepps till stórsta delen rivits ut och. fürnyats. 


Reparationslistan аг daterad Göteborg 20.6. 42, varvets likvida faktura 
daterad 31.7. 42, betalats av Transatlantic. den 28. 8. 42 = 600.000 kr. 


Assurans, & effekter 


Rederiets slutråkning till SKN 11:11..42 814.648:90 varav reparationer 
604.650:- och för effekter mm 5144:33. | Maes 
måssupgassare Steiner tog upp effekter för 1271:75 sóm han förlorat i 
sin vattenfyllda hytt i mellandåck. Han var vålekiperad med ulster, 3 par 
byxor, Cambridgetröja, sidenpyjamas, 6 underställ i JEG mm och satte 

Тар åven en.sedelsamling för 500:- Нап fick 475:- 
Stuertsbitršdet, salongsuppassaren och kockeleven förloæat för 677-804 per 
man, samtliga fick ut 475;- : | 
{Styrman blivit av med sin trenchcoat 125: :-, elektrikern förlorat kavaj e 
och handskar 31:-, 2e maskinisten en låderresvåska med klåder 328: 50 


För det högre befälet inga förluster. 


Totalkostnad för tyskreparation RM 133.293:95 

Tysk bårgarlön RM 225. 000:- : 

Lastmottagare var Haeger & Schmidt GmbH ,Hamburg. Lasten vård RM 213. 407:- 
Dispache given i Hamburg 14.3. 44 (Dispachör Harry Burkard) | 

(Detaljer pà SKN EII Dispacher) 


— 


Egna noteringar 
Kortfattat. pressen I Y 
d Jkort TT-kommuniké från UD tillkånnagav endast att Yarrauonga pm sin e 
andra- resa skadats i Elbemynningen av flygbomber осһ satts ра orund och 
att besšttningen oskadad införts till Hamburg för hemsåndning. -Bn 14.10 
о Jalade Göteborgs Morgonpost att Yarrawonga bårgats, genom tyska marinen 
försorg. Ankomsten till Göteborg 9.12.41 uppmårksammats kortfattat och 
inga detaljer om vad som hånt låckt ut. 


Historik ` 


motorfårtyg på 4859 brton byggt 1941 vid Eriksbergs varv i Göteborg av 
stål. L. 127,4 B. 17,2 Tillhörigt red AB Transatlantic (Gunnar Carlsson) 
i Göteborg. Systerfartyg till Kookaburra »Mongabarra, Parramatta och Manga- 
rella. Sjösatt 3.4.41 för red AB Wallenco (Olof waltenius) I Stockholm 
och döpt till Rigoletto men såldes före leveransen till Transatlantic och 
gick ut på provtur den 14.8.41 som Yarrawonga = Sidra Korset. 9050 du 
Open shelterdåckare med 2 genomgående баск, 4 rum, djuptankar pa 1000 
ton, 3 för- och 2 akterluckor, 2 master ра masthus och ett par bompalar 
mellan lucka 2 och 3. 12 bommar för 5-tønslyft med extra riggning till 2 
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av dem für 15-tonslyft. Inredning fir 4 passagerare i hus pa båtdåck dår 
åven befh 2 rum inrymts liksom mat- och röksalongerna och stuerts hytt. 
Befålsinredning ра shelterdåck midskepps. Besättningen akter. - En 6-cyl 
2-takts enkleverkande direkt omkastbar B&W-motor ау ny typ ра 5400 ihkr 

vid 105 varv/min. Den fürsta motorn av denna typ fick Sven Salén 1941. 
Vevaxel och stálgjutgods från Motala verkstad. 2 hjålpmotorer om vardera 
172 ehkr och en på 115 ehkr kopplade till en 114 resp en 76 kw dynamo.. 
Fart på last 14 knop. Efter reparationen vid Eriksberg dec 41- juni 42 

kom Yarrawonga i Rödakorsfart. Den 5.8.42 låmnade hon Rivöfjorden i. barlast 
tillsammans med Fenris, Акка, Bardaland och Moggabarra für att insdttas 

i spannmålstrafiken fran Montreal till Pireaas/Saloniki. Samtliga vitmålade 
med röda kors» och nationatitetsmårken på däck och sidor och blåk toppar på 
skorstenarna. 3 andra svenska fartyg lastade då redan i Montreal, nåmligen 
Eros, Camelia och Formosa. - I jan 44 kom Akka och Yarrawonga till Pireus 
med last av tillsammans 15570 ton livsmedel till det svåltande Grekland. 
Den 22.12 44 avgick Yarrawonga från Bueno&& Aires med salpeterlast och 

kom 11.2.45 efter 2% års bortovaro till Göteborg, närmast från Kristiansand 
och i sllskap med Schweiziska RK-fartyget Henri Dunant.Befh var N.H.Hansson 
Hon hade gjort 10 resor sammanlagt för RK Canada-Grekland och av den ur- 
sprungliga besåttningen från aug 42 áterstod 8 man. - Första fredsresan 
gick från Göteborg 29.8.45 till Buenos Aires. Dårifrån avgick hon 8.9.45 
mot Landskrona. Gick sedan pm USB till juli 46 då hon äntligen kunde in- 
såattas på Australienlenjen. I sep6 1966 överfördes Үаггашфпда till reder- 
iets Vastafrikalinge, men tiderna hade förändrats och ingenting lönade sig 
långre. I okt 71 sáldes Yarrawonga till Sanmar Cia Naviera SA i Pireus 

och lämnade Göteborg 21.10.71 som African Glory med Panamaflag. ~ Gick 
sedan Grekland-Våstafrika till juni 78 dà hon dem 2.8 anlöpte &gxX Spezia 

i Italien for nedskrotning. 


Lloyd-SJtotel Уат ш%, 


gegenüber dem Hauptbahnhof Stadtseite … fibfahrlseite Z 
ОА: Joh. Sdlee 00 


Dteintorwall 7-8, ааб 1-5 


rnruf: Sammel-Nr. 32 15 81 / Telegr.-Adr.: Lloyd-Hotel / Bankkonto: Vereinsbank in Hamburg, Abt. Barkhof unter Joh. Schlee 


УЛУГ | Glamburg, den 8. November 1941. 


Herrr І 
Capitan B K , 
» M.S. Yarrawonga ”. 


Binliegend erhalten Sie die Hotelrechnungen fiir 
die Zeit vom 1.11.- 5.11.41 für folgende Herren: 


ES 
vi Cpt. Ek RM. 22.—- 
Söderberg » 23.-- 
Teuhagen н 23.-- 
Bekmann э» 25.-- 
С) Soensson » 22.-- 
Bi Ericsson » 23.-- 
Andersson » 23.-- 
о : Sørensen » 23.-- 
? ; š Johanasen » 15.80 
für ES 
| RM.256.80 
| А ў >ш ee == == m az xe se 
j mit der Bitte um freundl. Begleichung. — 


d Hotel yo up 
REN øtel Hamburg 
Jp Che 200 


RESTAURANT Lloyd UND KAFFEE 


| INHABER: HANS SCHUMACHER 
Hamburg 1 < Steintorwall 7-8 » Eeke E E EECH * > Gerenti d. Hauptbahnhof 
` Bankkontp: Vereinsbonk in Hamburg, Abteilung Barkhof 
An das 


| CI. D x 
"rachtcontor G.m.b.H, a | 32 44 84 


H ambur | | 
Al sterd amm 14-18 | HAMBURG 1, 


1.10,41, 


Laut telefonischer Verabredung tiberreiche ich Ihnen einliegend 


die Belege fiir bis jetzt an die Schweden verabfolgte Speisen u, 


С) Getränke: der nesatzung des Schiffes " Yarrawonga * 


С) 18, Sept, RM 75.62 
_ Ae, "- " 25,47 
20, o » 36,11 

920, nn 42,60 

B2. nr ^" 33,71 

од, ^ 32,60 

ep, a " 14,45 

96." "" 19.91 


2 | R 580,4 
L | | 
` С) Ich bitte um gelegentjiche Begleichung 


Heil Hitler! 


|) ҮР I tan mant 
oval OO Laure 
М 


Hans Schumacher vd fo 


Weirag € Pee EC 
Hamburg, ecu << 12-156. 


Lloyd- оно 
Hans SE % 
НАМЕТ “244 


inliegend Belege. 


Egna noteringar 1 


H.M.S.GÖTEBORG 17.9.41 


33 DÖDA DÅ TRE SVENSKA JAGARE SPRÄNGDES VID HÅRSFJÄRDENS ORLOGSBAS 
TYSKT SABOTAGE ELLER SJUNKBOMBSEXPLOSION? 


Sammanfattning A 


Göteborgs systerfartyg ,jagaren Stockholm ,var på ingående till Mårsgarns- 
viken vid Hårsfjärden, dä de första 2 explosionerna kl 09.58 ons 17.9.41 
skakade Göteborg som låg förtöjd vid jagarbryggan med Klask Horn långsides 
och innanför Klas Horn Klas Uggla .Med knapp tidsmarginal undgick Stockholm 
att dela dessa 3 jagares Gde.69 man befann sig ombord på Göteborg,men 300 
man av de 3 jagarnas besåttningar hade permission. En del permittenter åter- 
Е аш i buss för att àteroà i tjånst ба de första explosionerna skakade marin- 
basen. Den första expl@sionen inträffade på Göteborgs akterdäck där just 
löjtnant Horwitz höll på att demonstrera aktre tubstållet för tilltr&ádandem 
eee Leonardsson, och den följdes omedelbart av en oerhört kraf- 
X Lig explosion och 150 höga eldpelare och ofantliga svarta rökmoln förvandla- 
de den soliga fjärden till ett inferno når alla 3 jagarna Overt&ündes under 
upphörliga explosioner. Att de 3 jagarna förtöjts intill varandra dikterades 
av nödvändigheten att spara olja för kraft,belygning,vårme btc. Iland över- 
tändes flera bryggnader och raserades av tryckvågorna. Fönster klirrade och 
möbler skakade i husen 6 km från Hårsfjården och explosionerna och deras 
verkningar syntes och hördes 10 km i alla riktningar, ånda in i centrala 
Stockholm dår oroliga månniskor trodde kriget kommit, ett intryck som för- 
stårktes av sirener från alla stadens utryckande ambulanser och brandbilar. 
58 man man på Göteborg hann hoppa överbord eller klånga iland på förtöj- 
ningarna innan fartyget omvårvees av brinnande olja.Manga på däck kastades 
Li vattnet av tryckvågen från den första explosionen.En furir hann bära upp 
en skadad eldare Eråmxmaskkm på sin rygg från eldrummet. De 2 officererna 
vid aktre tubstållet och 11 man försvann i eldhavet. Kl 10.15 sjönk Göteborg 
(ed aktern före men på råt köl. I över en timmes tid fortsatte explosionerna 
och jagarna var helt insvepta i eld och rök. Av de flesta av de saknade 
återfanns många aldrig. Likdelar hångde i björkarna och låg uströdda i 
terrången inom flera 100 meters radie runt jagarbryggan, delat som fick 
plockas ihop i lådor och var omöjliga att hånföra till en viss person. - 
För ytterligare detaljer se Klas Horn. - De skakade fördes i första hand til 
lasarettsfartyget Prins Carl där läkarna opererade på löpande band. Andra 
sändes i ambulaaser till olkka Stockhohssjukhus för vård. Att en tysk Érte 
Kolonngrupp låg ак EEN låg nära till hands att misstänka 
i akt och mening att hedge upp en opinionsstorm i landet mot den hotande 


kommunistfaran och dra med Sverige i korståget mot Sovjetunionen spm inletts 


den 22.6.41 , Att något misstag gjorts vid demonstrationen av BB aktre tor- 


pedtubståll låg för den militära expertisen närmare tillhands att utgå ifrån 


+ + + + + + + + + + + + + 
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vid de undersökningar som genast inleddes. 3 vittnen uppgav att de sett 
ebb flygplan störtdyka mot Göteborg och fålla något föremål omedelbart 
före explosionen på jagarens akterdäck. En styrman på depåfartyget Svea 
som låg 200 meter från jagarna såg ett bombliknande förmål falla från 
planet och just som det borde ha nått vattnet kom explosionen. En Flagg- 
korpral såg detsammafrån en hytt på Svea och е vpl på tendern Sökaren kom 
med en likartad berättelse. 3 plan från Roslagens flygflottiljs befann 

sig kl 10 den 47.9 över Hårsfjärden och ett plan övningsstörtdök mot ja- 
garbryggan just som explosionerna intråffade, men inget av planen hade 

ens bombatrapper ombord. "De gjorde iakttagelserna torde hava varit efter- 


ndskonstruktioner. " Дпараппогпа på de 3 jagarna var avslåckta vid s 
tillfället. 


LÄjtnant Per Arne A:son Horwitz, Stockholm, 30 år 2) 
Fi1aggartilleristyrman Ivar Reinhold Dannhed, Nättraby, 49 år 

Flaggmaskinist Herman Ludvig Olsson, Karlskrona, 44 år 

Förrådskonstapel 2 gr. Emil Gottfrid Redholm,Tving, 45 år 

Flaggkorpral Gunnar Torbjörn Leonardsson, Landskrona, 27 år(Nygift,2 dagar 
Flaggkorpral Erik Arthur Hårstedt, Bollerup, 29 år vr 
Högbåtsman Srthur Sigfrid Lindros, Anderslöv, 42 år 

Högbåtsman Sven Olof Julius Fridolfsson, Rödeby, 40 år 

Furir Gunnar Wilhelm Allan Olsson, Ståvie, 22 år 

Furir Karl Lennart Fröjd, Hornsdal, 21 år 

Ze Kl. sjöman Bror Anton Evert Berntsson, Lindberg,Halland, 18 år 

Ө! Fritz Evert Agne Olsson, Glimminge, Kristianstad, 21 år 2 
Vpl Axel Leonard Hageltorn, Laholm, 21 ат. 

2% FÄLTKRIGSRÄTTENS UTREDNING | 
ЕСИР T SSS and ш ee T" 


10.6.43 fastslog Kustflottans fåltkrigsråitt efter utredning av Marinen i 
samarbete med spionpolisen och teknisk expertis att en mindre explosion 
intråffat på Göteborgs akterdåck dår torpedernas stridskoner befinner sig 
i normallåge i utskjutningstuberna,och att denna mindre explosion följts 
av en kraftig explosion under dåck som flåkt upp dåcket för- och: akteröver 
på ungefår samma stålle. En torpeds stridskon har an laddning av 300 kg 
trotyl och i konens spets sitter 4 metallstånger som böjs bakåt då torpe- 
den tråffar varvid explosionen utlöses. Utlösningsmekansimen skyddas av 

en varnande rod ullgarnstofs,men den kan ju ha avlågsnats för demonstration. 
Explosionens plats,flammans och rökens färg och detonaktionens ljuskaratår 
talar för torpedexplosion. En stridskon antages genom ofullständig initi- 


ering ha bringat de 2 andra konerna att skaka loss och falla ner i turbin- 


rømmet genom skyli6htet där de antånts av den utbrutna elden och detonerat. 
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I Klas Ugglas aktre turbinrum fann dykare 2 oskadade stridskoner som på 

detta sått fallit ner genom skylightet från tuberna och Klas Horn företedde 

skador som talade för samma explosion. i turbinrummet вой på Göteborg. 

"От man sålunda skulle förutsätta en. ofullständig detonation av en strids- 
kon såsom explosionens utgångspunkt så förutsåtter detta À sin sida att 
stridskonen icke initierats genom de normala tåndanordningarna utan på nagol 


onormalt sått. " 


- Större delen av handlingarna hemligstamplades. Först den 
10 nov. 1960,efterframstållning till Krigsarkivet,kunde en av Sv.B. medar- 
betare Ға ta del av den 15 cm tjocka dossieren. Vadb5abotageteorin beträffar 


framgick av handlingarna att försök i Bofors klarlagt att en laddning på 


«1 kg dynamit,placerad intill en stridskon,fatt denna att explodera.För att 


"åstadkomma en ofullständig initiering av en stridskon - utgmangspunkt för 


sabotageteorin - skulle det sålunda inte ha behövts en så stor laddning. 


Att oförmärkt anbringa en betydligt mindre laddning försedd med tidsinställt 


^tündare,t.exmellan mellan skeden och stridskonen i en torpedtub,kunde ej 


ha stött på några större svårigheter.Jagarens egna besättningar och folk 
från andra fartyg vid basen kan ha haft tillfälle härtill,och det kan inte 
uteslutas att helt utomstående personer iförda flottistuniform kunnat ta 
sig ombord på Göteborg och anbringa en sådan laddning utan att väcka miss- 
tankar. Primärexplosionen skedde vid Götebørgs aktre torpedtubsställ genom 
en ofullständig detonation av en stridskon i tubstållet. Katastrofen för- 
värrades av osäkrade sjunkbomber. De sjunkbomber som fanns på Göteborg och 
Klas Horn exploderade inte innan fartygen sjönk,men åtminstone Göteborgs 
och troligen även Klas Horns sjunkbomber exploderade under vattnet genom 
sina normala utlösningsanordningar , som varit isntållda på ett visst djup. 
Klas Ugglas sjunkbomber synas ha exploderat genom branden.SjunkbBombsexplo- 
sionerna språngde sönder Klas Horns akterskepp så att det över huvudtaget 


inte kunde bårgas. Sjunkbomberna borda ha varit såkrade i hamn men med 


) tanke på att jagarna anvånts för eskorttjånst,ofta med kort varsel, synes 


denna underlåtenhet ha varit av ringa beskaffenhet. Sjunkbombsfållarna och 
kastarna var lasta och sjunkbomberna oåtkomliga varför risk för detonation 
förelegat endast om hela fartyget sjunkit. Det år uteslutet att primår- 
explosionen på Göteborg orsakats av en sjunkbomb. Ett ganska starkt bevis 
för att Göteborgs sjunkbomber exploderade under vattnet år utseendet på 
den pårljusammunition som bårgats från jagarens durkar akterut. Lådorna 
synes ha varit utsatta för ett kraftigt från alla hall verkande tryck. 
Lådsidorna utvisade fullståndiga avtryck av patronernas konturer men amm- 
unitionen hade inte exploderat. ~ Senaregjorda rekonstruktionssprångningar 
av 2 stridskonsladdningar från Göteborgs torpeder utvisade att omen torped 
hade exploderat fållståndigt så skulle samtliga stridskoner i torpedstållet 
d.v.s 900 kg Novit, ha detonerat samtidigt,Mot detta talar omfattningen 

av skadorna på Göteborg . Allt talar för en ofullständig detonation av en 
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av stridsspetsarna i det aktre torpedtubsstållet. " I den màn svårigheterna 
ökar att förklara uppkomsten ау вя primårexplosionen genom olyckshändelse 
av ena eller andra slaget, i samma mmåmxwå man växer givetvis sannolikheten 
för att en sabotageakt vållat explosionen.Mot sistnåmnda antagande finns 
ingenting som strider ur teknisk synpunkt sett,ehuru å andra sidan ett 
sådant antagande till ingen del har tekniskt kunnat bevisas." 

Överlevt mot alla odds 


En man som höll på att skrubba däcket på Klas Ugglas aktre brygga vid ex- 
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plosionen undkom mirakulöst nog med livet.Han befann sig endast 20 meter 
från explosionshärden utan skyddande föremål emellan men något vid sidan 
av språngkraftens huvudriktning i en "relativt skyddad sektor." Mannen қ 
slogs omkull ať tryckvågen,klåderna slets delvis av kroppen ‚һап hade svårt 
att andas,kšnde något slags sveda invärtes och blev mycket omtöcknad. 
Endast 50 meter från Göteborgs akterskepp befann sig 3 man från Klas Horn 
i en eka.Det var ståbafistållde Gösta Ragnar Kristiansson,Sollentuna och 
hans kamrater Sven Olof Lind och Per UilliadümPersson. De hade minuterna 
före explosionen befunnit sig på Göteborgs akterdäck i väntan på en für- 
bindelsebåt som skulle håmta dem över till Prins Carl. De hade fått tid 
hos tandlåkaren på lasarettsfartyget. De uppehdil sig alldeles intill 
aktre torpedtubsstållet och såg hur instruktionen vid tuberna inleddes. 
Förbindelsebåten kom inte men Lind lyckades få låna en eka från ett 
mindre intilliggande fartyg.De 3 klåttrade nerför lejdaren ,stötte ut och 
började ro mot Prins Carl. De hade rott 40 sekunder då det small. Ekan var 
då 50 meter från Göteborgs akterskepp och månnen hade just tittat på de 
3 flygplan som föåög över jagarbryggan. Vid explosionen slungades ekan på 
tvären och ett våldigt:splitterregn piskade vattnet , men alla 3 tog sig 
simmande iland och kastades rakt in i räddningsarbetet, 

Jakt på hemliga agenter. 
S&kerhetstjünsten gjorde efter katastrofen razzior i kommunistiska och 
nazistiska partilokaler o.dyl. Politiska ytterlighets element förhördes 
ingående med ledning av uppgifter man fått in vid razziggrna.Hósten 1942 
hördes bl.a en normman som på tal om jagarkatastrofen till en svensk sagt 
att " det skulle inte skada om svenska flottan ofta fick kånnas vid sådana 
åderlåtningar" och att " om du nåmner mit namn i samband med Hårsfjårds- 
katarstofen så skall ditt namn inte vara mycket vårt." Norrmannen medgav 
att han kanske sagt så men bara som ett dåligt skämt. Kommunister i für- 
hör forekte alltid försvåra utredningen gemom att enligt sina agentinstruk- 
tioner vägra lämna uppløsymingar. Enligt vad en officer uppgav för Krigs- 
råtten våren 1942 hade det funnits 5 kommunister på Klas Horn men att 
dessa sedan 14 dagar före olyckan stått under bevakning av sårskilt avdelac 
personal enligt polisens instruktioner. Ingen av dessa hade agiterat om- 
bord och varken polisen eller befålet hade haft sårskild anledning att 
misstånka dem för sabotage. - Efter Fåltkrigsråttens avkunnade beslut den 
10.8.45 utfåstes från olika håll sammanlagt 15000 kr i belöning till den 
som kunde lämna sådana upplygningar att ev. gärningsmän kunde gripas. 


Till nyåret 1944 inkom till polisen 23 anmålningar. Imgen av dem kunde dock 


. Бейтапаң till att stärka hypotesen om sabotage, Flera av anmälningarna 


A 
gick ut på att personer sett ett föremål falla från de plan som flög över 
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jagarna vid explosionen. Dessa vittassmål togs upp igen i mars 1944 av 
krigsråtten men kunde avfårdas som helt vårdelösa. Inget av planen hade 
haft bomber ombord. - En annan detalj på vilken utredarna lade ner ett ut- 
omordentligt arbete gållde det mystiska brev med en ritning av jagaren 
Ehrenskiöld som den 9.10.41 avsånts från Stockholms Central adresserat 
till Herr Johan Bergetbålmi Ljusdal, Pà ritningen hade ett kryss satts 

vid det aktre torpedtubsstållet och en skiss inritats som bl.a utvisade 
jagarbryggüns ра Hårsfjärden belägenhet. Ritningen var påskriven "Tack för 
lånet." Säkerhetspolisen bedrev en fantastisk klappjakt för att spåra den 
mystiske Johan Bergström överbraktiskt taget hela landet.Inte minsta upp- 
sjeg ignorerades. Ett par personer tyckte sig känna igen handstilen på O 


ritningen,menlångre kom man inte, och brevgatan är fortfarande olöst. 


BARGNINGEN. 


себ borgs vrak låg efter katastrofen på 22 meters djup pa rät köl, ner- O 
sjunket i dyn och med söndertrasat akterskepp.Skrovet var bråckt akterut, 
dåcken upprivna. Speuialutbildade marindykare började den 21.9 söka efter 
іске exploderade minor och sjunkbomber för att desarmera dem.Lik påträffad- 
es. Den 1.10 meddelades att dykare tagit upp liken av löjtnant Horwitz, 
styrman Dannhed och en okünd. Jagarvraken låg solfjådersformigt med Göte- 
borg ytterst och Klas Uggla nårmast kajen.Akterskeppeb hade fastnat i var- 
andra och ett tjockt lerlager måste muddras bort från Göteborgs akterdåck. 
Sedan frigjordes akterskeppen från varandra varefter Göteborgs förskepp 
lyftes undan för undan med hydrauliska domkrafter placerade på pontonerna 
Oden och Frigg och lyftbrokar drogs under skrovet. Det mesta möjliga av 

186 heteriel bårgades efterhand. Den 16.11 hittades liket av vpl Axel Leo- O 
nard Hageltorn fran Laholm. Den 22.11 började Hermes Och Neptun bogsera 
Göteborgs förskepp hängande mellan Oden och Frigg med desitination Finn- 

Dor ) varv.Bogserslåpet var 40 meter brett och gick över Mysingef jarden, ыў 
sedan mellan Aspö och Segelholm,över Jungfrufjården och Kanholmsfjšrden 

via Kalvö och Sandö Sugga,vidare genom Lindalssundet och Oxdjupet samt via 
Garpen till Finnboda varv dit slåpet kom 23.11. Undersökningen av det sön- 
derslitna vraket tog nårmare en månad. Ett lik hittades inklåmt mellan 2 
skott i ledrummet,spridande en ohygglig stank,och identifierades som för- 
rådskonstapelm Redholm från Tving. Han kremerades och gravsattes i Tving. 

Den 15.12 hittades kvarlevor av ett offer som med såkerhet konstaterades vara 
förrådskonstapel Redholm varför den tidigare som Redholm jordfåste mannen 
måste betraktas som okånd. Den 16.12 hittades i en hytt rester av matros 


Anton Evert Berntsson,Norra Nås,Varbreg.Låkare fastställde att han hade 
drunknat och han jordfåstes 18.12 i Limdbergs kyrka i hemorten. 


Göteborg i tjånst med nytt akterskepp 1943 
Endast förskeppet gick att reparera.Det sammanbyggdes med ett nytt akterskepp 


йе 
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byggt vid Oscarshamns varv som bogserades upp till Stockholm. Den 28.7.43 
gick den nya jagaren Göteborg ut på provturer från Finnboda runt svenska 
kusten och införlivades med svenska marinen. Under befål av kapten Ha cke 
fürenade sig Göteborg den 1.10.43 med Göteborgseskadern under befål av 
kommendör Weinberg. den 22.11 43 överlämnades vid en högtidlighet ombord 
till jagaren en sidenflagga från skeppsredare Tor B.J:son Broström, avsedd 
att hissas pm nationaldagen, på konungens füdé&sedag och vid strid. - Den 
9.98.44 deltog Göteborg i räddningsarbetet utanför Stora Pölsan dar tyska 
ss Westfalens topederats och gick under med stora förluster i liv.(Se Ulven 
15.4.43)28.2.58 föreslog CM K.M:t att som en konsekvens av de nedprutade 
anslagen till marinen bl.a Göteborg och Klas Horn skulle utrangeras. Den 
14.8.1962 sånktes Göteborg vid malskjutningar med stridsammunition i Hanö- 
bukten. (Se Historiken) 
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Historik 


Jagare ра 1040 depl.ton byggd 1935-36 vid Götaverken i Göteborg av stål. 

L 93 В. 9,7 Tillhörig Svenska Marinen. Den första av de s.k Stadsjagarna 

av vilka Stockholm blev nr 2,sjösatt vid OVK 24.3.36.Sedan följde 1938-40 
Malmö,Karlskrona,Norrköping och Gävle. De var långre,snabbare och ktá$tiga- 
re bestyckade ån Klas Horn/Klas Uggla. De dårpå följande stadsjagarna Visby, 
Sundsvall, Hälsingborg och Kalmar 1942-43 blev något smalare,9,2 och på 1150 
depl.ton. - Göteborg sjösattes 14.10.35 i närvaro av bl.a stakmimiskerRx 
statsministern,statsråden Möller och Wennerström,amiralerna Lybeck och Åker- 
mark,marinöverdirektör Schoerner m.fl. Tors 1.10.36 gick Göteborg ut till 
Vinga för att under befål av KK Granström inleda varvsprovturerna som efter 
6.10 blev omfattande turer nedåt Kattegatt och Öresund. Den 9.10 uppnåddes 
över 40 knop under 2 timmars focering i Kattegatt. Göteborgs huvudmaskineri 
bestod av De Lavals ångturbinmaskineri på 32000 hkr med 4 propellrar och 

3 oljeeldade Penhoet-pannor.En nyhet för Göteborg/Stockholm var BYERNE тын 
av ångan i samband med högt ångtryck = 25 kg per kvcm ángtryck och 125° öv- 
erhettning. Härigenom ökades effekt och ekonomi och hkr-antalet var vid 
första provturen 1.10.36 uppe 1 31000 axel-hkr mot c:a 24000 på Ehrenskiöld 
och Nordenskiöld år 1927. Den höga farten vanns bl.a genom användning av 
lättmetall till däckshus,garnering mm och genom det ökade pamntrycket. Vid 
byggandet av Göteborg användes el.svetsning i stor utsträckning för första 
gången efter att ha praktiserats i mindre skala på kryssaren Gotland 1834. 
Bestgcknino: 3 st 120 mm kanoner, 5 st 25 mm lv-aka, 2 ksp, 2 sjunkbombs- 
kastare, 5 st 53 cm torpedtuber i 2 st trippellavettage. 135 mans besått- 
ning. (1939) Göteborg & Stockholm representerade ett betydligt ökat strids- 
vårde i relation till Klas Horn/Klas Uggla. Brånsleförbrukningen mindre 


än på de tidigare jagarna trots större deplacement. Bland de gåvor som 
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i okt 1936 överlåmnades till Göteborg kan nåmnas 2 akvareller med Göte- 
borgsmotiv målade av Kerstin Glimstedt-Eriksson, en tavla av Spiros Xenos 
föreställande Göteborgs hamn och flera sidenfanor.Konstverken hängde i 
UO-massen och gunrummet och gick förlorade 1941.- Efter ombyggnaden 1942- 
1943 var Göteborg i tjänst fram till 1958 då CM den 28.2 foreslog till 
Kungl.Ma:jt att utrangera Göteborg och Klas Horn p.g av de nerbantade 
anslagen till Marinen. - Avrustad till målfartyg kom Göteborg tis 14.8 
1962 att mot alla beråkningar gå till botten i Hanöbukten, offer för en 
välriktad salva med skarp ammunition från jagarna Halland,Hålsingland och 
Östergötland. Man hade som vanligt förberett omfattande åtgårder för att 
suabbt kunna rädda malfartyget men nu hannman inte få ombord pumper i TAR 
Svårt skadad under vattenlinjen sjönk Göteborg allt snabbare med aktern 
före och måste överges. Mjukt kantrade hon över ра 5ТВ-51бап och under 
ivakt" på de kringliggande örlogsfartygen reste hon stšven mot skyn Å 
kl 16.30 och försvann i djupet.Ett årødfullt slut för ett fartyg som für 
all framtid fått sitt namn inrisgat i svenska Marinens annaler. Hennes 
skrotvårde i avrustat skick var nårmare 100.000 kr. Göteborgs vrak kom att 
bli till stort förfång för trålfisket eftersom det sjunkit i centrum av 
det bästa fiskeomrádet i Hanöbukten, kallat Torpet, men Svenska Sydkust- 
fiskarnas Centralförbund avböjde sprängning av vraket eftersom det da 
bara skulle spridas ut över ett ånou större område. Fiskarna bad i okt 62 


marinen att ordentligt utmårka platsen för Göteborgs vrak. 
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33 DÖDA DÅ TRE SVENSKA JAGARE SPRÄNGDES VID HÅRSFJÄRDENS ORLOGSBAS . 
SABOTAGE BAKOM EXPLOSION VID TT- STALLET? 


Sammanfattning. 


Klas Horn låg ons 17.9.41 förtöjd emellan Jagarna Göteborg och Klas Uggla 
vid Màrsgarnsvikens jagarbrygga ра Hårsfjärden ~ med Göteborg ytterst och 
Klas Uggla innerst - då Göteborgs akterskepp efter 2 explosioner kl 09.58 
språngdees sdnderoch omvårvdes av brinnandeolja från tankarna i turbinrummet 
Den brinnande oljan, som i ett 15 cm tjockt lager spreds over viken,satte 
Klas Horn i brand, sjunkbomber och toppeder på akterdåck exploderade och 

7 Klas Horn kantrade kl 10.10 med kölen upp efter våldsamma explosioner i 
ammunitionsdurkarna.Lågorna slog upp till 200 meters höjd och en kilometer- 
hög svart rökstod syntés milsvitt mmkring . Större delen av jagarens be- 

 ssåttning hade permission men 15 пап dog i infernot ombord på Klas Horn. 

— SU vind drev oljan bort från 2 vedettbåtar i riskzonen men depåfartyget 
Niord måsta skyndsamt förhalas жей undan splitteregnet och eldhavet. Delar 
av jagarna föll ner inom en vidstrüGk& radie kring den brinnande jagarbrygg- 
an och all personal på Mårsfarnsholme beordrades till skyddsrum.Granater 
och glödande stålskrot föll överallt på den bergiga holmen och skogen vid 
stranden sattes i brand av oljan på vattnet. Sjukhuset och marketdeåteriet 
övertåndes,posthuset fick ena våggen bortsliten och bröts loss från grund- 
valarna av tryckvågorna från explosionerna, alla tråd гевворабеѕ på lövverk 
En man som stod vid marketenteridisken kastade ut genom fönstret och blev 
hångande över en trådgren. Måna vpl i posthuset och markan skadades av glas- 

_p splitter. Trots splitteregnet och exp loshanerna som pagick i en timmes tid 

= skyndade barkasser och slupar från fartyg i nårheten in i infernot för att 
bista kamrater i vattnet och iland organiserades snabbt ršddninosarbetet. 

_Schockskadade och brånnskadade måste tas omhand, sårade bäras i säkerhet. 

E en dech avspårrades hemmetiskt och endast ambulanser, polis och brandkår 
slåpptes igenom.Hela Hårsfjården stångdes av, åven för yrkesfiskarna och 
TT meddelade i en extra nyhetsutsåndning i Riksradion kl 15 det inträffade 
för att lugnaalla oroliga månnéskøm som trodde kriget kommit .Deflesta sår- 
ade fördes i första hand till lasarettsfartyget Prins Carl där flera blod- 
transfusioner sattes in och em man fick splitter bortopererat ur hjårnan. 
Svårst sårade fördes vidare till Karolinska Sjukhusets Garnisonsavdelning 
och till Serafimerlaserettet i Sthlm. Omedelbart efter olyckan anlände 
CM, amkrkatxKammmx amiral Tamm och försvarsminister Ewerlöf i bilar till 
Hårsfjården och chefen för Kustflottan kom med flyg direkt från flygplans- 
kryssaren Gotland. Från Statens Krim.tekniska Anstalt kom docent Harry Söder 
man med en stor stab medarbetare. En uppsaålingsplats för lik och likdelar 
ordnades i en barrack. Det hångde likdelar i tråden, låg slamsor utsprifida 
i terrången,flöt delar av månniskor i oljan på vattnet.... 
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Klas Horns vrak låg ра kvållen 17.9 med kölen upp , med dåckshus och 
skorsten nerbsorrade i dyn ра 16 meters djup och med akterskeppet totalt 
söndersprångt av exploderadde torpeder och sjunkbomber. Som i fråga om 


Göteborgs skulle det visa sig att endast förskeppet skulle kunna repare- 


ras. -S8n 21.8 hölls en minneshögtid vid katastrofplatsen och en i Skepps- 


holmskyrkan i Stockholm. Solen flödade fran en klar septemberhimmel men 


den oljetunga brandlukten hångde kvar kring svartbrånda björkar och ner- 


brunna hus. Göteborgs masttopp stack upp som ett svartnat kors på en mass- 


grav. Ett stenkast från den nerbrånda jagarbryggan, av vilken endast för- 
kolnade pålar återstod,skymtade Klas Horns stäv från vilken luftbubblor 
5-29 ирр ur djupet. Långss $trånderna smetade tjock olja och förkolnade 
vrakspillror. Sjukstugans väggar lutade mot varandra som ett korthus, 

Av stabspastorna expedition fanns bara betonggrunden kvar, av markebehte- 
X Yt endast brandlukten.Hela området var översållat av plaskrot fran | 
jagarna men en kur med 350 kg dynamit hade klarat sig oskadad. På en för- 
КяХаяхахийя kolnad gren i ett tråd med avbrånt lövverk haångde en trasig 
livboj från Káas Uglla kvar. - 33 s jümBW hade dött hår ,långt ifrån be- 
grepp som böljesåmng och blånande hav och sjömansgrav. Framför ett altare 
i svart paraderade de 3 jagarnas besdttningar.Efter Karl XV:s sorgemarsch 
och "Vår Gud år oss en våldig borg" talade stabspastor Lineberg varefter 
Chefen för I:a Jagardivisionen från en jolle sånkte en höstlig krans fred 
blågula band i djupet intill Göteborgs masttopp. Chefen för Kustflottan 
blottade sitt huvud,liksom alla de andra. ~ I Ske&ppsholmskyrkan i Sthlm 


infann sig konung Gustav V,kronprinsparet Gustav Adolf,prinessan Sibylla, 


O 


O 


d Ins Carl , Prinsparet Oscar Bernadotte,statsminister Per Albink Hansson 9) 


riksmarskalken Vennersten, ÜB general Törnell, överståthållare Nothin mfl 
och marinlottor samlade in pengar till de anhöriga. Minneshögtider hölls 
(Jn i Karlskrona,Malmö och Köpenhamn och kondoleanser inkom till reger- 


ingen fran fältmarskalk Mannerheim, Oberkommando der Uehrmacht,0ber- 


kommando. des Heeres och Oberkommando der Kriegsmarine (Storamiral Raeder). 


- Mån 22.9 sšnkte civilarbetarna vid Hårsfjården en krans vid Göteborgs 
vrak. - kär Fre 26.9 kl 15 jordfästes i Skeppsholmskyrkan 3 döda,nåmligen 
flaggkorpral Olof Alfred Forsmark från Klas Uggla samt 2 okånda fran Klas 
Horn & Klas Uggla. Forsmarks stoft fördes till Norrköping, de 2 okånda 
gravsattes pa Galdrvarvets kyrkogård. -Lür 27.9 jordfästes eo okänd från 


jagaren Göteborg vid en higtidlighet i Amiralitetskyrkan i Karlskrona. 


Denokände kremerades i Karlshamn och urnan gravsattes fre 2.10 i urnlunden 


på Karslkrona kyrkogård. -Fre 2.10 meddelades att liken av löjtnant Hor- 


witz,flaggstyrman Dannhed och en okänd hittats i Böteboros vrak. Fre 17.10 


hittades liket av flaggmaskinist Herman Ludvig Olsson från jagaren Cöte- 


- 


borg. 4 lik hittades i Göteborgs vrak i dec 41 i docka vid Finnboda(Se Gtbg) 


Y 
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DE DÖDA FRÅN KLAS HORN 


+ Flaggartilleristyrman Carl Gottfrid Bergström, Stockholm, 47 år 
(Hans broder omkom på Amerikaland 2.2.42) 
+ Flaggmaskinist Otto Oscar Fritjof Bergström, Stockholm, 46 år 
+ Skeppsmaskinist 1 gr.Helmer Kristoffer Kristofferson,Sthlm, 27 år 
T Furir Knut Emil Hedbergk, Anundsjö, 24 år 
+ Furir Tore Urnfrid Nilsson, Mogatan,Ögl, 22 år 
+ Furir Bengt Jakob Setterwall, Sthlm, 25 år 
+ 2e Kl.sjöman Sand Hans Holger Hansson, Boda, 18 år 
T 2e Kl.sjöman Börje Eugen Norrman, Östersund, 18 år 
Jar Kl.Sjöman Gustav Hjalmar Clarence 5jöö, Örebro, 19 år 
+2e Kl. sjöman Sture Alexander Rydh, Gävle, 31 år 
TVpl Johan Walter Johnsson, Sunnansjö, 21 år 
y Wel Gustaf Arnold Sandell, Stockholm, 31 år 
4 Урд Gösta Bertil Nilsson, Gamleby, 21 år 
+Vpl Klas Wilhelm Fredrik Wahlström, Julita, 21 år 


Effektförluster | 
Den ombordkommenderade personalen på de 3 jagarna fårlorade enskild egendom 
i stor omfåttning. Efter en ingående undersökning och vårdering av förlust- 
erna i samrabete med försåkringsbolagen anhöll MF i maj 1942 hos K.M:t om 
bemyndigande att utbetala sammanlagt 75301 kr till dem av personalen som 


inte fått ersåttning genom försåkringsbolagen för sina förluster. 


MER Sabotageteorin och det mystiska brevet. 
se teorin i allmänhet se Göteborg 17.9.41. Under krimpnalpolisens spanings- 


arbete fick man upp ett spår som inte ledde någonvart. Den 9.10.41 post- 
ades på Stockholms Central ett brev addresserat till herr Johan Bergström 
{Wi Ljusdal, innehållande en maskinritningskopia över jagaren Ehrenskiöld 
sliten genom vikningar och solkig samt fuktskadad. Det var en beigefärgad 
kopia med rödlila kopietryck. Posten lämnade brevet till en person i Ljus- 
dal med liknande namn som genast gick till polisen. På ritningen var alla 
torpeder,sjunkbomber, ammunitionsdurkar och nedgångar sårskilt utmårkta. 
På platsen för BB torped i aktre tubstållet famns ett sårskilt mårke. 
På kopian var rišaš en skiss utvisande Hårsfjårdens tjagarbrygga och det 
intilliggande depåfartyget Niord och med rödkrita :" Tack för lånet." 
Johan Bergström kunde aldrig spåras och ritningen och dess syften förblir 
en mystifikation. En privabperson utfüste 1943 en belöning på 2000 kronor 
till den som före 1.10.43 kunde låmna nårmare upplgéiifngar om ritningen sm 
publicerades i pressen.  Kopian hade måtten B x 10 dm. 


BARGNINGEN 


Bårgningen av Klas Horns upp-och nervànda vrak tog làng tid och först i 
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i juli 1942 infórdes det till Finnboda varv. Inbogseringen till Stockholm 
mellan pontonerna Qden och Frigg började kl 18 den 28.7.42. Slåpets bredd. 
var 40 meter och det följde samma våg som Göteborgs vrak ochkom till 
Finnboda kl 15 den 29.7. Akterskeppet var totalförstört, endast för- 
skeppet kunde pepaperas. Det sjösattes från slip vid Finnboda ons 19.5.43 
flytande på extra förstårkta skott och med 75 ton stenbarlast. Klas Horns 
mönjeröda förskepp avslutades tvärt ау en brådvåqg med ett pTov. roder, 
Arbetet hade letts av samme man som haft апзуагь för Götebørgs nya 
akterskepp vid Oscarshamns. varv , Finnbodas chefsingeniör Erik Ohlin, 
TB:s bogserbåtar Ajax och Sandhamn bogserade sedan Klas Horn till Kock- 
(32 i Malmö med ankomst 28.5.43 till Skeppsbrokajen i vänta på dockning. Ó 
Där förenades förskeppet med ett vid Kockums nybyggt akterskepp,köl- 
sträckt 24.3.45, sjösatt 21.5.43. Detaljer från det gamla akterskeppet 
Oe i siss mån användas ävensom en del maskiner från Klas Uggla. i O 
“dec 1943 började nya бадагеп Klas Horn sina provturer och den 24.12 
fullgjordes sista fullfartsprovet i hård. vind och grov sjö. Hårmed fick 
flottan en moderniserad och mycket effektivare jagare med åånga års tjänst 
framför sig. - Den 8.9.44 deltog Göteborg och Klas Horn i жй räddnings- 


arbetet vid Westfalenkatastrofen utanför Stora Pölsan . (Se Ulven 15.4.43) 


HISTORIK 


== nt heve te 2-5 
======== 


Jagare på 1020 depl ton byggd 1931 vid Kockums i Malmö av stål. 

і. 81 B. 8,9 Tillbörig Svenska Marinen. Sjösatt 15.6 31 kl 14 „döpt av 
kronprins Gustav Adolf i närvaro av prinsessan Sibylla, Statsminister P.A 
Hansson och utrikesministern. IBsatt i tjänst 27.4.52, efter provturer i 
Ofesund och srovskjutningar i Hanöbukten. Medelfart 354 knop, hössta O 
fart 37,85 knop vid fullfartsprovet. Maskineriet var 2 De Laval áng- 
turbiner ра tillsammans 26000 hkr ‘med STB turbin placerad für om BB 
(COrbin för ökad skyddssåkerhet. De 3° oljeeldade Penhoetpannorna bränn- 
oljekonsumtion understeg betydligt den kontrakterade. Bestyckning: 3 st 

12 cm kanoner, 2 st 40 mm LV-aka (1932), 6 st 53 cm torpedtuber i trippel- 
lavettage på akterdäck Därtill sjunkbombskastare,dimbildningsaggregat inch 
möjligt att lägga ut minor. Besättning 130 man (1934) I officers och UO- 
inredningen polerad mahogny, allt i manskapsmåssen i bonad ek. Flera 
tvütt- & duschrum. 2 moderna kök med el.spis i befålsköket och oljeeldad 
spis i manskapsköketø Bunkerkapacitet 170 ton olja, Nybyggnadspris 1932 
4565000 kronor. Systerfartyg till Klas Uggla. - I maj 1934 fick Klas Horn 
under övning grundkånning vid Borgsbredan, Huvuskår ochmaste gà in till 
ÖVS med låckor i iljetankarna och en propeller skadad. Reparationengick pa 
97000 kr. 7.4.37 orsakade Klas Horn genom att uppankar mitt i den fyrlinje 
utanför Ronneby redd som leder fritt från Ulvaskår till Fiskarö att ss 
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Artemis grundstötte vid Yttre Atakö fyr efter att ha uppfattat jagarens 
lanternor som ljus från land. - Den 1-9.5.45 deltog Klas Horn i bevakningen 
vid Norska gränsen vid Strömstad inför hotet av strid med de tyska ocku- 
pationstrupperna. Kl 15 den 7.5 hårde man på radio att Aven tyskarna i 
Norge kapitulerat utan villkor och glådjen ombord blev stor.Tis 8.5 

kom order att Klas Horn kl 16 vid 3-milsgrånsen utanför Hållö tillsammans 
med jagaren Karlskrona skulle möta brittiska kryssarna Dido och Birmingham 
på resa till Köpenhamn. Den engelska styrkan gick sedan med Klas Horn i 
tåten och Karlskrona sist i en en halvmil lång kolonne långs svenska kusten. 
ner till Kullen dår eskorten överlåts åt jagarna Ehrenskiöld och Norden- 
skiöld kl 05 den 9.5. Klas Horn och Karlskrona satte sedan kurs på Gtbg. 
Krigsárens otaliga bevaküüngs- och eskorteringsuppdrag hade avslutats och 
det var åter fred i Europa. - Den 28.2.58 föreslog CM i en skrivelse 

till K.Ma: jt utrangering av jagarna Klas Horn och Göteborg,detta som ett 
resultat av de nedprutade anslagen till marinen i budgeten 1958-59. 
Systerfartyget Klas Uggla blev totalförstört 17.9.41. 
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33 DUDA DA TRE SVENSKA JAGARE SPRANGDES VID HÅRSFJÄRDENS ÜRLOGSBAS. 
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KLAS UGGLA TOTALFÖRSTÖRDES. 


Sammanfattning. 


Klas Uggla låg innerst av de tre jagarna vid Marsgarnsvikens jagarbrygga 


vid Hårsfjärden då évà explosioner kl 09.58 ombord på Göteborg, som låg 
ytterst,orsakade en våldsam oljebrand som speed sig till Klas Horn vars 
torpeder och sjunkbomber exploderade. Kl 10.25 antändes Klas Uggla av oljan 
och kantrade kl 11.15 med kölen upp och sjönk delvis ovanpå Klas Horns vrak 
efter en serie explosioner som sprängde sönder fartyget helt. Större defen 


av de ombordvarande hann ta sig i säkerhet och endast 5 man dödades,men 


“ 15 svårt sårade fördes till lasrettsfartyget Prins Carl för brådskande ope- 


rationer. En man hade fått ett splitter i hjärnan. Den första ambulansen 
från Stockholm var på plats kl 10.15.Hela området var då ett brinnande 
inferno skakat av explosioner och det regnade ammunition, skrot och splittei 
över håla basen, Hus syod i ljusan låga, det lågskadade överallt. Innan ka- 
tastrofens omfattning blivit klarlagd rekvirerades 200 bäddar på Stockholms 
sjukhuscentral och alla tillgångliga ambülanser sändes ut. Amiral Ehren- 
svård,chef för kustfåottan ,tog ledningen över råddningsarbetet så fort 
han kommit med flyg direkt från flygplanskryssaren Gotland. I Stockholm 
spreds rykten att 3 jagare totalförstört 5 och att jagaren Claes Fleming 
brann och att minst 300 omkommit. Radio kom med nyheter först kl 15. Pan- 
sarbåten Drottning Victoria på redden måste i all hast låtta ankar medan 
vattnet runt om kokade av nedslag från splitterregnet.Depåfartyget Niord 
släpades undan av bogserbåtar. Göteborgs systerfartyg Stockholm undgick 
ett fasansfullt öde geom att hon vid första explosionen ånnu inte hunnit 
löpa in och förtöja vid jagarbrygga. Stockholm hade full besåttning medan 
170 man på de 3 inneliggande jagarna hade permission,vilket reducerade för- 
lustsiffrorna. Återvåndande permittenter höll på attlåmna en buss då den 
forste explosionen inträffade på Göteborgs akterdäck. De kastades dierkt 
in i råddniBgarbetet. Det tjocka oljelagret brann ännu på em. och röken 
syntes ånda till Stockholm. I allt kråvde katastrofen 33 liv,nåmligen 
1 officer, 7 UD, 17 stamanstållda och 8 vpl. Varden för över 20.000.000 
gick upp i rök. | 

DE DÖDA PÅ KLAS UGGLA 


Maskinisten av 2agr.Sven Gunnar Blomkvist,Nygård, 27 år 
Flaggkorpral 2 ҮК Olof Alfred Forsmakk , Norrköping, 26 år 
Furir Olov Gunnar Svensson, Mogata, Ögl, 21 år 

2e Kl. Sjöman Per Olof Harry Hjulin, Lovön, 22 àr den 13.9 


Vpl Erik Axel Janson, Simeå, Gävleborgs län, 20 år 


Eona noteringar 


H.M.S.KLAS UGGLA 17.9.41 
Mánga fürsvann spárlüst 


De. flesta av offren påtråffades inte och kvarlevor som samlades ihop gick 
inte att identifiera . Fre 28.9 jordfåstes i Skeppsholmskyrkan i Stockholm 
flaggkorpral Forsmark fran Klas Uggla,vars stoft sedan fördes till Norrköp- 
ing, samt 2 okånda från Klas Horn och Klas Uggla som jordfästes på Gålår- 
varvet på Djurgården i Stockholm. | | | 

| Minnessten 1942. d 
En minnessten avtåcktes den 19.9.42 i regndisigt vider vid Hårsfjårdsbasen 
i nårvaro av över 250 anhöriga och kamrater liksom ÖB general Törnell, CM, 
BAO och Chefen för Kustflottan,konteramiral Yngve Ekstrand. Еп hedersplu- 
ү och Kustflottans musikkàr paraderade. Еп konsert ра operan 4.10.41 С) 
for de anhöriga inbringade 5735 kr. IBsamlingen för de efterlevande,som 
började samma dag katastrofen intråffade och avslutades den 1.11.41, дау 
sammanlagt 636725 kr. Dà insamlingskommitten upplöstes i juli 1942 var 
ji Jarinsamlingens slutsumma 649053:51 © 


Klas Ugglas vrak förstört 


Klas Uggla språngdes helt sönder av explosioner i ammunitionsdurkarna och 


2 \ 


av kreverande sjunkbomber och torpeder akteröver. Vraket drogs i januari 
1942 in ра grundare vatten och fick övervintra under isen. En del an ma- 
skineréet kunde senare anvåndas ombord i Klas Horn. Vraket bogserades den 
28.5.42 in till Rosenviksvarvet i Stockholm. Midskeppssketionen inköptes 
senare av Spillersboda varv för ombyggnad till en låktare på 600 ton du. 
Förskeppet havererade på Spillersboda skp slip men kunde senare föras till 
Torsviks varv vid Gashaga på Lidingön för nedskrotning. I dec 1948 fanns 
#11 да dubbelbottnen аппи kvar vid varvet som gick i konkurs -48,men i 
dec 1949 hade Klas Uggla upphört att existera. det var den 12.10.45 som 
förskeppet bogserades från Spillersboda varv till Gáshagavarvet efter att 
ha. legat på botten utanför slipen. Ingen som helst utrustning fanns då kvar, 
Historik 
Jagar på 1040m depl.ton byggd 1931 vid Karlskrona Örlogsvarv av stål. ' 
Lə 91 В. 8,9 Tillhörig Svenska Marinen. Systerfartyg till Klas Horn. Sjö- 
sattes 17.6.31 men Øtannade på bädden halvvägs ner i vatbnet och det tog 
17 timmar för 4 bogserbåtar och jagarna Ehrenskiöld och Nordesnkiöld att t$éx8S 
18.6 dra nerhenne i vattnet. Nybyggnadspris 4.350.000 kr. - Provturet 
juli-aug 1932. Vid fullfartsprov 31.8.32 mellan Vina och Malmö höRl hon 
en fart av 35 knop i 6 timmar. 38 knop vid yttersta forcering.Dårffrån 
till full back med 20 knops fart åtgick 2 minuter. Samma huvudmaskineri 
som Klas Horn ( 2 st De Laval ångturbiner kopplade till 3 oljeéldade Pen- 
hoetpannor) Bestyckning: 3 st 12 cm kanoner, 2 st 40mm LV-AKA, 6 st 53 cm 


torpeder i 2 trippellavettage. Sjunkbombskastare. Minråls. Föregångaren 


Му 
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den 1898 byggda torpedkryssaren Claes Uggla blevvrak på Norrindskusten 1917. 
- Den 5.12 33 tråffades Klas Uggla av en övningstorped och fick en låcka 

i ett förrådsrum akter. - Efter att ha förlorat en torped och varit nåra 

att ramma ett Sverigeskepp rånde Klas Uggla 8.12.34 i tåt tjocka med 12 

knop till mer ån halva sin långd upp på storstenig botten innanför Haken 

vid Vens syfbstspets och de 3 pannrummen vattenfylldes. Förståven låg 5 
meter från land. Fc var KK E.A.Öberg. - Genom att pumpar sattes in från 
Röda Bolagets Harald och Birger kunde maskin hållas låns. Risk förelåg att 
fartyget skulle brytas itu. Låget utsatt för sjöhåvning från. 30 över syd och 
SW. Under bårgningsarbetet rådde 50 vindar,tidvis 17 sek.meter,och några 


/timmar efter flottagningen på e.m 14.12 blåste det upp SO % storm. Stöttad 


av läktaren Raketeninbogserades Klas Uggla till Kockums 15.12.Bårgarlönen 


uppgick till 200.000 kr och reparationen av de omfattande bottenskadorna 


“T )kostade 97.000:- Klar i febr 1935. FC Öberg dömdes i maj 1935 av Krigsrått 


4 


till 6 dagars arrest utan bevakning för Sörsumlighet i tjänsteutövning. 
10-årsminnet 1951 


17.9.51 högtidlighölls 10-årsminnet med en minnesgudstjånst vid Hårsfjårds- 
graven på Galårvarvets kyrkogård i Stockholm och i Amiralitetskyrkan i Karls 
krona. Kransnedlåggningar, hedersvakter ,máàga anhöriga nårbæarande. ~ 
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ыр owe nO REG ae: eee ce GA ox dcus ЧИГ ЖЕ ass Ғы. fil: 


TVINGAD ATT GA INOMSKARS PA GRUND AV MINERINGAR = pÀ GRUND ,I 4 DYGN. 
N flex Rapport: soie 3 H ni M : s P 


Avgick Rotterdam Sön 14. E 41 destinerad till EN 231 "Rumslast' av 2535 
ton koks. Dickslast av 374 ton koks till 2, I meters höjd på fördäck, 159 
meters höjd : akter. Koksbinger. Bjupg F еі 8.1977” 26 оороо" 

Grundstött 18г 20.9 05. 13 med 9 knop på Vanadisgrundet i Stockholms skår- 


gård. Svag NU. vind. Ie styrmans vakt. Utkik på backen. Låck i botten och 


e 
+ 
be 
СІ, 


satt pa grund. Efter lossning av 529 ton flottagen efter 3 dygn II timmar 
och lånspuppad, Införd till Stockholm. Lasetn assurrerad i Veritas 
Sa Då inom överskådlig tid: Bi inga docknirlgsmöjligheter kan erbjudas i Stock 
| holm skall "fartyget avgå till Oscafshamn өт “reparation sedan lasten först 
lossats i Stockholm. KE MD ME AE ED geb: pe ji 


i  Seüfnelütdrag. 
sin Ta. 9. k1 08 avgått "Uaalhavén, Rotterdam hed åssistans ау lots dch 2 


ES 
4 1 2 Н ! 


bogserbåtar. апа: ut Livbaterne. Kl 10.40 lšmñat Yotsen vid Hook van 
Holland” och) Gått ‘in i Kohvoj. i а s t EE е På 
Fre ig. kE 19.40 anlänt till Landsort ódh haft 'sjökontfollen ombord får 
å inspektion. Fått ‘lots dch fortsatt 19080. KÍ 23 skiftåt Yots vid Dålarö. 
Der 20.9 04. To” `skiftat lots Wid Furusund: Klar’ "Toft, svag NU pris. kl 05 
"Tjockö fyr talt om STB. ‘Ki 05213 å Stötte fartyget håft mot botten' men 
gled omedelbart av grundet som befanns ha varit vansdisgrun det, vars 


ME kryssprick ej var synlig. "Maskin stöppades omédelbàrt:Ründpejlin 
| J B 


КЕТЕР svårt läckage E ”föFrummet. Vattnet' steg håstigt, svår slagsida E 
q) BB apetar, Gch då egna pumpar inte Kunde hålla 19 ‘beslöts att dian 
fartyget ` ра "grund: För sakta maskin angjotdes Liddlandét ° "dër grunt? 
vatten' uppnåddes: "ds. 31 syd 'skåret' 'Jutungdn. Båda · 'ánkárria lades ау och 
18 fartyget fastgjordes med 3 st wires till träd” fland für/dtt förhindra 
` att det skulle glida av grundet. Botten av sand. Rederiet, Lloyds & 
assuransen genast underråttats. Kl: 20 anlånde bogserbåten Hugån med en 
pråm på Slap for lossning av BARE RAMSEY dackslasten 5. 600, arbete som 
unas с кчы ЕК кі 20. 30 började Hugin länsa genom ВВ bunkerlucke 
Чаг vattnet stigit till 3" över mellandäck. De egna pumparna varit i 
gång sedan grundkånningen. TE" po SECH 
Sin 21.9 06.30 anlånde Neptun och dykare. gick, ner för tätning. Svag ы vind. 
Lossning av lest & lšnsnino med ggna pumpar hela | dygnet» ke 
Man 22.9 På e.m anlånde 2 st gripskopor vilka  uppriggedes å Jans & 2ans 
bommar.Lossning & lånsning hela dygnet. Dykare i arbete med tätning. 
Utlossat с:г 280 ton koks. E " 
Tis 23.9 Kl 11.30 vidtog lånsning Ргап rum I, sedan sà mycket 295% lossats 


där att bårgningspumpar kunde süttas ner. Slagsidan minskat till, 7*k1 24 


ES 
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Lossning och lånsning pågått hela dygnet» Utlossat c:a 200 ton u. dygnet 
Dykarna arbetat med tätningar, | as 
Ons 24.9 svag Ш vind. Kl 10.30 kunde lånsslangerna nedföras till botten 
ам гит I. .Lossningen avbrutits sedan, c:a 40 ton, lossats. K1 16. 30 уаг fer- 
_tyget flott och avgick för egen, maskin under. lots ledning E Stockholm. 
18. 35 lotsbyte vid Furusund. Ankrat. | 
Tors 25. 9 kättat och fortsatt kl 05. Ce 'Hamnlots II. IO. Förtöjt ER varta- 
,, hampen kl II, 45. EAR "Im Stockholm 25. 19 år Mu 


EK to EE. MG SOT Aa å ABD 27 Ат РТ. Di. - 


Сүз Å sier Å Maskingegboken “a e ТЕ it . = 
Lor 20. 19 ,04- -04. 10 manöver vid Aostbyte. 05. I3 Stopp. Grundkånnine- Full 
fart framat,halv Frandt och stopp . 05. 20 full back. & Stapp. 05. 21 
sakta frəmàt ,stopp. 05.23 Sakta back och sakta, framåt. 05, 25 stopp. | О 
+ 26 sakta framåt, halv och sakta framåt, 95. .27 ;Stopp och sakta framåt. 
05.29 stqnp,, sakta .framåt, stopp. 05. 31 manövrar , fürs att gà. med fartyget 
in ра grundare vatten. Lyset igang fela dygnet. ,Barlastpumpen igang 05.20 
och resten av dygnet, för ,L18nsning. ам гыт 2 ach maskinens BB rünnsten., 
ER 21.9 Lgesninge , med Sans vinsch till. 11. 30.Dárefter med. Jans och 2ans. 

. Lansning frán rum 2 och maskin, hela. dygnet med, barlastpumpen. 
Mån 22.9 Lossning, med Jans , och ,2ans winschar hela dygnet. «Lånsning. som ЕТТІ? 
Tie 23.9 Dito., EE Oe О ЖООК ГО ur cos Au L 
Ons 24.9 Dita. , Ånga. till åossning kl 00. 00 - 10. +00. Hela dygnet länsat från 
te 
rum 2, maskin ;9ch, nr 1- 5 BB tankar, ШІ stora maskin, och gått runt. Sakta 

Hola kl 17. 09. i Stopp och, vål Å maskin 18. ‚40. Ankrat. "m | 
Toss 25. 9. Stand, by - och sakta Framåt 05. 40. Varierande WOO VEST ts 2.2 : Ó 
E fortojt vid kaj A "Värtan. Länsning pågåttfrån rum, och tanker 


: med barlastpumpen» e "X ER Fredhem 25. 9. ар. 


LAE 1522 ned жін pasa š Jer a Sil 3 | 
(2 å | ; Befh , - NE O 


li 


із 


pO! 


vol. dul ud V ГЕ dcs ed. ned E 


ep ek ron TIE D nsn DEE P: on p^ E 


Beth Per Oscar Hamberg, Långa, VAL "35 år Sjökapte ehs examen 1935. 
Ue styrman Inge Fredrik Håkansson, 34 ат. &F-06) d PAM EM 
"ze, -styrman Gunnar Bagge, 34. år UM s Eo b d dix 
., Зе styrman Folke Petterson, 25 ar л л, Å I 

Ge bvermaskinist Bertil Nyblom, 49 år dou s He AE 


Je maskinist Karl зоһап Ектап, 4% àr Ir 93)" 
{т : TREE 
2e maskinist Harry Duncker, Ki àr Bee T 
Stuart Gösta Wolfschmidt, 39 år 


Kock Gunnar eres 21 ы: 


d a GL ne å PIATE v Lido баб 3 


SE min di I E EN 
Måssuppassere Evert Edwall, 19 ar, | | 
1. Å i Pat. : SR d 
Salongsuppessare Åke Басар 21 år 


Forts 
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Crew list. forts. 


Matros Oscar. på 6 Adae d gans us 

Matros Bror Hansson,:30når RS EE ber do we ME: po^ 

Matros. Helge Adolf Emanuel; "bens: 43;ar (f.-98) r TE 

iES8ttmátros Hilmet!Fedråk: NikiesikKdllman,, 26 år (f ET bras 

Låttmatros Antonio;iU0rlinsky;;34 år Litauer) vij! ` iode 0 HIE 

Jungman:Ake Finnborg,.:I7når avs 23 опо 5 ou Po 

Jungman Lennartitkbund,sI7? Arie . "EIC 

Donkeyman Axel Johansson, 63 år! :- |. å ee 

Smörkare Olof Åkesson, 29 аг. ig Ç 
Ve Helle Ströms 2318г p LAE GE s MOI 

Eldare Knut Ström, 32 år 

Eldare Davidi&mdersson, "372. år 284! -4 Eoy 809 Т 

Lšmpame Helge Englund,.20 årg хо mo n 
` JO и impera.Fridplf Engman, 33-år . í, id - 


Låmpare Sven Svensspn,;.2I; år болу? FI 


ғ den ar: L i 


Samt lots Sven Viene UP edt f -IT (Sjökaptenexamen -35) Furusund. 


SEL mn i £V i ees. Be dV 


sjeférkraring i Stockholm 29. ult oye ш. 


! TA iU) Us .4 fru. 55% GM п 
EEN & Paul GqWiikborg. 
For SKN jur;kand. Lars;Waldenstzåm ite Rely ae, e " бо 
I), Kontzollerades kursen-med hjälp av fyrarna? SE 
2) .Kunde, fyrskenen skünjas? a oas gon fo asus nuc. ойу 


3) Bade lotsen;meddelat | vakth. styrman att han saknade. krysspricken innan 


c 


рз he АУЫ 9 ж Poye JE 


cres fartyget tàrnade?,. Eee ORT Mus "En. uid e Å 

Befh Hamberg: Varit på bryggan, vid lotsskifitgt,vid Furusund, Befh qmedel- 
bart skyndat upp på ;bryggan efter grundkámningen vid Vanadisgrunet SU 
Турб fyraKrysspricken vid grundet fårmodligen inte.funnits på plats. 
Fartyget gått inomskärs på grund av mineringarna,eljeet skulle man ha 
gått utomskårs. | 


QO 
TR EU ME ES [ita d E nu då 
Ie;gtyrman; Hakanssgn: Tagit, vakten på bryggan 04, 10, Tjockö, fyr passer- 
7 ats с:8 100 meter om ВТВ. Vill minnag | att denna fyr lyste,men, inte sett 
något sken från Tyfö fyr. Från Tjockö fyr hade kursen satts på .Tyfö fyr 
med avsikt att senare. з9іга,ВВ och fortsätta i farleden upp mot Arholma. 
ingen kryssprick funnits utsatt på van есшде Minns inte att loster 
sagt nat om 'déttà. Lotsen gutt rofemón ‘order’ börja gira BB.Te $tyrman 
var dà själv i karthyttén får att lägga ut "den nya kursen. ^" 2%” 
"Lotsen Vijkender: Fartyget passeret Tjöckö fyr ei za 100 meter om BBB. och 
| sedan satt kurs på Tyfö fyr.Lotsen hade 'ingalunda glömt att det skulle 
` det skulle fünnas en kryssprick vid vahadisgrundet’ men dnte kunnat se 


š nàgoñ prick” och inte sagt nagot till styrmannen om den felande pricken. 


[ë T Didi A sfr d 3d e Ir. å ПАХХЖХА 2 di ii 


ку Ау 
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Lotsen medgav att han påbörjat BB-giren för tidigt. ,beroende på att i 
han felbedömt avståndet till XyRfyxemx TyfSlandet.iTrott att Fredhem 
var nårmare Land än som vår fallet. Svårt i gryningsljuset att bedöma 
avståndet till land.” Dagern hade emellertid hunnit bli så pass klar:att 
han inte sett något ljus från Fyfö fyr. Att krysSpricken: skknadés pex 
hade han markt Hà fartyget hunnit ett stycke nbrr om Тјоскб fyr: bd 
Matros Nyberg: Till rors 04-05. Styrt efter lotsenvánvisningar.r Inte. 
lagt marke till några fyrar. Tagit plats somoutkik på backen ста kl 
05.05 .Det var så pass ljust att man borde ha kunnet: låsal Inte sett 
ler kryssprick eller något fyrsken. Minns ånte'om hågra slåtprickar С) 
passerats. I ; ENER ; 
Lšttmatros Källman: Tagit rodret strax efter kl 05. Hållit kurs på Tyfö 
fyr. Inte sett nåbot sken från fyren,bara fyrhüsét. På. lotsens 
. order girat BB och 2-3 minuter senare fick Fredhem gøundkånning. Кап О 


inte uppskatta avståndet till fyren då:giren-fnleddes.i v 


(NETTI 214 ` Förhör med iotssr vid Norrtålje rådhusrått 3:11.41 


ра begåran av lotskaptenen i Mellesrta Lotsdistrikbbt EE 2 lotsar. 
Lotsen Sven V. Vijkander, Purdauhds foterlot Ж Кот bard på "Fredhem 19.9 
kl 22 vid Dalarö och: Tmedfoljde’som padsagerafé tili Furusund ÅSE han 
"kl 04 20.9 övertog lotsningen för 884218852 tili 81858 vid"Arholma. 
Vid Tjockö fyr beordrat Ste'¥ddér och! Holl Tjf8?fyr rätt forut och 
fortsatte på denna kurs så långt att Vanadisgfundet Skull&^ vsr&' tvärs 
"ie BB dà han’ beorlürede"BB todef. Ündér'pigeBendé^BB2gir fick Fredhem 
(Jen rått ktaftig grundkånning förut om BB. Maskin stofpades omedelbart O 
och'dà vid Beyjling Кёп&&4%ёгадё5' en KrBftià' Läckaidnder rum I & äi: 
dattés Fredhem på GruHd'"i dahdviken’pa {1965 Gstsida.L'ümnat fartyget 
KL 18.30 тев Беғһ-нёабімётаё i Badsl9us ràdüe"vid/grundkünningen' och O 


Ө) 


[ 


märkena hadé inte idkttådits? SömorSHk angav UijkaHder själv "fel-. 
bedomning av avståndet till Tyfö dà BB-gir beordrades. Du gs 
- 'Lotskapten C.FiHAllón, Furusund: GründkšHningen afitagligen ihte Nant- 
om Íotsen Haft din uDpmarksamhet riktåd på ensmårkena för krySspricken : 
vid vanddisgfundst. ET GAGE DE GA ER TR GT å дез. ubere cu 
SKNETII "514 HOS M. av jut. «kand: LATS Ueldenstróm till" SKN^Í3YII- 


E Saad СЕК: EE P Rai n 33 Ju Simi, aty nv 


Lotsen. angav. ; såsom orsak till ER att, hen felbedömt e avståndet till Tyfö 


S 


fyr, vilket hen förmodligen areas ursåktligt då krysspricken å Vanadis- 

, grundet- försvunnit. Enligt lotskeptenen efter fürhüret skulle. krysspricken 
inte I ha verit helt borta utan fotfazande vara synlig över. vathdt ungefär 
A; I meter, och. hade lotsen etnagligen vid normal uppmärksamhet bort 


3 


„upptäcka resterna av krysspricken.. Lotsen upogav. att han gått i leden 


400-500 gångee förut. L. O t. S K ak кдж on tanan sagt p grundkinningen ап- 


SKNEIIT 214 5 


^ 
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tagligen inte hade intråffat om lotsen haft Sin uppmaü&ksamhet riktad på 
ensmårkena. Dessa ensmdrken gingo i ungefärlig riktning från Kapellskär 
över Tjockö fyr rakt på Vanadisgrundet och kunde följaktligen inte iakt- 


tagas forover utan vore latsen tvungen ha sin, uppmärksamhet delvis 


'miktad akteröver,, Lotsenmedgav emellertid; att han icke ansett det nödvåndi 


:vidtaga den yttreligare försiktighetsåtgården att styra efter dessa ens- 
mårken. Vid tillfållethade han stått inne i styrhytten som vore inbyggd 
med spkitterskydd.Ffiör att iaktaga ensmårkena hade han följaktligen nod- 
gats ga utanfor hytten. Som slutomdöme torde kunna. få gälla lotskaptenens 


Г 
ovan anförda yttrande innebårande att lotsen väl hade bort kunna undvika 


Jit 


| grundkånningen dårest han iekttagit sedvanlig försiktighåt och uppmärksam- 


het. | К Stockholm 13.11.41. | 
А itera! Wardenotrüm SE i мыд 


NT. då , T4 


i “4 
,, KK memorial, 595.12441 


I viss man försumlighet från bade lotsens; och, vekth. reinen. sida. 


j 


Når lotsen efter ;passersndet av Tjockö fyr; på, något. I00-tal meters;avstån: 


а. Lat framföra Fredhem i. riktning. mot; Tyfönfyrsubörjade daggryningen allt 


тега. göra sigrgållande .Avstånget mellan de, Бада fyrarna år.endast 13% 
kbl-, och: då TyfB fyrs хах ekkaxrx vita;sektor haR DUBBELT, SÅ STOR. . 
ljusstyrka som:Tjockös,måste med E såkerhet skenet ha varit.synligt 
+ 3/4 timme, innen soluppgången. Lotsen: synes, migrdårför hava navigerat A 
den. vita 'sektorn ända upp till 3 kbl.fran Tydfyren, där han: fir; tidigt 
påbörjade sim НВ-діг. Hen säger sig därvid hava kommit underfund med 
att kryssprigken. på Vanadisggrungdet var horta från:sin plats.Kumgl Lots- 
:styrelsen har, senare;upplyst;att pricken ifååga , vilken;utmürker. 5-met- 
ersgrundklacken 2,5 kbl SU fyren,;vid.tiden får:olyckan varit avbruten 
till ungefär 2”över ytan. Detta har giyetvis;till en viss grad försvårat 
newmigerimgen , men Багаеян då lotsen hava;yidtagit. den försiktighetsåt- 
.gárden att géra-vakthavande styrmannnen uppmärksam på förhållendet och 


dessutom slagit sakta'fram i maskin. I detta sammanhang kan det vara: ; 
,,lümpligt erinra, om ett avståndsbedömning; ijgryningen med еп: NO kurs 

kem under vissa ljusförhållanden. (atmpsfariska),,leda till misstag, vilket 

i det hår fallet bidragit till olyckan.a;; ¿ i "n "-— 
Vad;vakth. styrmannen beträffar .,borde han icke, i en sådan trång farled 
och just innan gn:betydelsefyull kursandring-kom;till utförande, hava; 
uppehållit sig;i mavigatiønshytten, utan istället följt-med navigeringen 
och hjålpt:lotsen att identifiera de prickarjsom alla skulle. passeras, 
pm BB på sträckan Tjogkå-Tyfö- Med;en vål.hållen utkik, synes mig den 
avbrutpa krysspricken bort hava kommit i sikte, Ғбгбиег, och under alla 


förhållanden skulle man i kikare,hava uskiljt ett fartyget vid girens 
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början redan befunnit: sig i Jyfo fyrs- rode sektors г кык TES. 
C de ph EOS. fub aU E SS COSME “БИ, c Exx: officio ; 2 44 


px vU гері ісе Ju on: ВО} Bergstrom}: К ` E í 


' Sjöåklagaren 27.5,42 inte funnit ärendet "föranledd"' -annar åtgärd ап. ‘att 


“ей avskrift av memorialét överlämnats ‘till Ie styrman Inge Håkansson genom 


redériets försørgu 295005204 dni go o n y ELF DEDI ug d 


— 


un 317. 11 Telstyrman Håkansson! 15.8.42 i Brev till Bo Bergström "s 
TTS uU I ues d нк x PET 


Under den resa det hår var fråga om passerades följande lotsléder; Kalmar- 


Nd, där 2 olika „lotsar ‘anlitades, ` жай Sant | Stockhoms "skärgård С) 
dar 3 lotsar anlitades. Dessa lotsar är ju , var oċh en i sin led, speci- 
alister pà just detta farvatten, ‘Under det att en Kslmarlobss antagligen- 
%yTle stå sig slått i Sthlms skärgård: Det år ju orimligt att begåra att C) 
еп lots därifrån även skulle kunhailotsa i andra farleder, men av en ` 
"begär ni?/tydiigen att han'skall kånnadéssalfarleder'lika bra, ev. 
“bättre än lotsarns.?^ Oüm^ni till åventyrs skulle!ha  imenat detta med Edert 
'üttalàndégYXskulle konsekvensen álltéà,blaà/denhá,istt' vakthaubnde!styrmannen 
"i 518КӨгіз% följerYmnavigeringenlåch kontrollerar 8tt'alltigár rått till. 
Detta'A andre sidan nödvåndigåår upptepade* besdk\ i nåvigationshytten für 
ett'Rbntrollere' sjémarken och'kurser, då det ju-år-ömöjligt att\memorisera 
hàgon^st6rfe del ау farleden s8MWtidigt. I detta fall befahhijag mig alltså 
jiinàvigatiünshytten? får att Rontróllera/'üilken kurs Safiskülle $tyras vid 
och :eftér'passagbn av Tyfö fyr. Detta faktum'ür antecknatii sj8fürklaringsp 
"Қ )tokollet "och Verifieret genom den tj&ühstüürande lotseh!,menXframgár 
-ej av edert uttalande,som shárBre^tycks'/viljdá/p&st&'att jag skulle bikksrimg 
tillbringat:/stoó?sta'delen?/aU kkükgmimin' tid. i navigationshyttéen. п 1 


styrman 


vad edert påstående betraffariatt slla pøickarna?"skulle påsserås om BB, - 
berjag få Gäpekeatt Iden prick Bom fattades*dr en kfyssprickyvilkéh > > 


alltså Kan: passéras på Бада od EECH mig att PERSER 


IL våra kannd re | 


аў farvattnet, 


Vidare Ber? Ys fremhállà att det vid: КЕТЕТИН Framgick ätt BB 
giren'påbörjåts*"Vför*tidigt.'"Om Så ej vatit fallstjutBn bireÅ fate på- 
" bihtjats' först några minuter ёепаге, Skulle blyekså aldrig ha-intraffat 
utan fartygét"gått klart för gøundet. FS8ijektlióen torde?dét/künna | dnses 
söm ganska klart att fartyget vid”girens-påbörjeAdté befufinit sig i den 
Vita sektorå. Att"fartygétisedan!iefter Håbörjad Gir kom ih'i def’ dda sektorn 
üár'jü'gan$Ka?natmrligt/, då denfis sektor зот bekant libger'bredVid' den 
vita. 
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Dà allt detta naturligtvis år av stort intresse för mig, vore det glåd- 
jande att få veta eder åsikt от dessa mina synpunkter på eder skrivelse, 
varför jeg vore. synnerligen tacksam för svar. ` 5 E 

i EE Högsktningsfullt 
I 1. Håkansson, а) 
le е ss. Fredhem 


Red AB Manhem,Stockholm. ` 


| | fi [7 id iu 


(Bo Bergström nobetat.i' blyerts på brevet:  Ámnar inte svara, 


enär ärendet år avgjort.): ^ å T г. Ші Cash 
DEE "aren det E 


(^  SKNEII disp. 
ibi Bårgningsångeren Neptuns 'ekeppsdagbok. 
i | JE ] ШЕ Ti 


КА 20.9, Neptun låg denna morgon: stationerad. å Hårnösand då Neptunbolaget 
Me att еп ångare haft grundkånning och satts-pa lend vid Ligö i 
Stockholms, skärgård ,verfür Neptun beordrades,skyndsammastavgå för att. er- 
bjuda assistanss.,Avgátt, I0.20.Frisk. avtagande ,NU;vind,halvklar, luft. 
Sön:21.9;Kl 06; ап1апё till Lidö och ankrat,strax norr от den grundstütte 
ångaren, som befanns мега Fredhem ev Sthlm på, rega Rotterdam-Sundsvell med 
2908 ton koks ombord;;Fredham hade haft grungkånning pa Vanadisgrundet , 
blivit låck-och måst, sättas på land vid Lidö för att inte sjunka. Ångaren 
stávede mu N 57,;W;,ach som. dem hade 13" BB slagsida Lët huvuddácket.om ЖЖ 
BB i vattenytan, Ångaren, som låg utsatt für vind och sjö. fran NQ;tåll 0, 
hede lyfts 117 når Чеп sattes pa:grund.,,Bada [hennes bogankare o kåttinger 


hade, styckits i batten. Som haveristen varjjåck och vattenfylld i maskin 


y och, ҒӘггиттеп, i förpiken-och:;de flesta tankarna, hade bargsrna hyrt en 


5% 
{ i 
Num 


bogserångaren för, att pumpa BB kolbox,och:förhingra dess vattenfyllning, 


eftersom ångare otvivelaktigt skulle:kantra om.boxæen fylldes med; vatten. 
Vid Neptuns ankomst låg Hugin, långsides hayeristen. och pumpade. Arbetsfolk 
fran land lossade aktre dåckslasten. till pråmar, även de engagerade av 
bårgarna. Vettendjupet lodades till 15” föröver, 38/akter..Ett bärgningsav- 
tal-tråffades.med befh. Dykare meddelade. att fartyget, vilade på grundet 

' fran;en.punktimitt:umder ankarspelgt till en punkt mitt. under akterkant av 
lucka:I,səmt att bottnen bestod av lera och dy; i vilket förskeppet press- 
ats пег så mycket att skadorna blivit oåtkomliga. КІ II förtöjdes Neptun 


„avid haveristens STB:sida och 2 Eurekapumpar. om 250 ton/tim.;och en:uni-~ 
versalpump om 200 ton/tim.med tillbehör överfördes till,,Fredhem. Universal- 
pumpen ställdes vid-STB bunkerlucka med en;:5” slangledning till BB.kolboxx. 
Den startades, 12.45 så att Hugin frigjordes för:att omhänderta prámarna 
vid behov. Ytterligare folk rekvireredes från land für att lossningen 
skulle Киппа fortgá dygnet runt. Kl I8 var hela aktre, dackslasten, utlossad 


tha 


och lossningen fortsattes med fordackslasten. Kreftige förtöjninger utsatt- 


es 
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till land från backen. Som botteriskadorna ver  oàtkomliga beslöts att 


уйда upp förskeppet. varför akterpiken fylldes тайап samtidigt vatten 


med tryckluft trycktes ur förpiken. Denna lånsning' blev dock resultatlös 


varför tryckluften ‘avstahgdes 22.10. Lossning o lånsning ev BB kolbox pag 
pågått hela dygnet. SvBg NU vind, klar luft. 


Man 22.9 dà det visade sig att förskeppet låttats genom lossningen ned- 


såndes dykare som hu fenn skadorna åtkomliga och genast började täta 


(7 


© 


‘Tis? 


med kilar ochitalgs Så snart fürrumsluckan;blivit(átkomlig fortsattes 
lossningen från förrummet. På kvällen anlånde;en bogserbåt med 2 grip- 
skopor Av vilka den ema omedelbert togs i bruk för lossningen av kvar- 
varande dåckslast,medan den, andre iordninggjordes för förrummet. Kl 
22.10 beordrades Mugin att å in till Stockholin med kokslastade EECH 
hr 100. Lossning, 'lšnshino och! I O O. ga Es hela dyonet.: 

Svag vind, "kler luft. °° 


pb 


23.9 Dykhings- och tatningsarbeten#avbréts K1"00.45.Lü8nsning och 


O 


[i 


cow 
q? 


1 


24.9 Länsning' öch'løs$nihg' hela 'natténvl05.30 måste, Bà grund av | ; 


-lossning bågått' hela nåtten,”under tillsyn av Neptuns befål och be-' 
sättning. Sedan loSsningen’aw förrumslastem fortSkHidit tillräckligt 
långt jplecerades den andra iånspumpen' på lasten nére'i fürrummet och 
mbriterades med 2 sug8lan@ledningar och igångsattes kl’ 11145.''-'бепот 
än dykatens ihårdiga*arbete hade vid I2-tidéfn ångaren' tatats så' mycket 
att fertygets ballastpums kunde kontroTlere' vattnet і! ВВ kolboxyvarfir 
"Öniversalpumpen Stoppåues.: Éfterhand!kunde hu även vötternivåm å fore 
rummet sänkas. КІ Т6 ålandsånde&vhalva arBétsstyrkan'enüt så många man 
ej behdvies, efter det stt:gripskoporna’ satts ini: påtkvällen avgick 
bogerbåten med 2 kokslastBde pråmar till ’StGckholm. *KLIB avbröts” y 

| dykhingsrabetene med''iossningen fortsatte hela matten: tiksom läns- 


hingen från fortummet, med^tillsyn-frán Neptun\:Svaga  vindar,kler luft 


ossningens' fortskridning, pumpen? placeras Ва en'plattform som uppë 
håhots i'luckanX, och som"sughöjden: då minskades BKadés?&ffekpiv- 
itéten i pumoningen» Kl 06'skiftådes pumpen i kolboxen till fördäck 
föratt ем! användas?! unde? den*planérade resan titl Sthlm.: Ett mindre 
läckage under fürpikén' tatats av'dykaren-som Safitidigt undersökte ` 
vilken våg Fredheh skulie kunna bogséras^ut på djupare vatten.Efter en 


itimmes tid rapporterade dykaren att utombofdståtningen Uer slutfürd och a 


att haveristen{ боп dá vilade helt lätt på gründétj skulle kunna dras 


"rätt akterdver. кі 08! fdrankrades Neptun strax aktet’om Fredhem samt 


'förtöjdes med aktern in mot Fredhem, klar att bogsera ångaren av grundet. 


En dykerstüllning hopskruvades och sánktes under fartyget och dykaren 
började en ny undersökning. Kl 09 avslutddes lodsningen ock kvarvárande 


erbetsfolk fördes iland, бара Munin återvånde till Stockholm med två 


woe” 


іні LEI б ' I 3 еу 


SKN EII disp 9 


FREDHEM 20.9.4I 


kokslastade pråmar samt tomme prámen nr 80 KI 16.40, sedan dykarstållning- 


en återtagits ,'låttades Fredhems ankere och förtöjningarna intogs,varpå 
Neptun drog ångaren ut på fritt vatten» Umder: tiden anlände lost fran 
Furusund on fartygen fortsatte in mot Stockhölm. På grund av lotsbrist 
ankrades fartyget strax norr*om Furusund*kl 18.45. Ankdøvakt satts för 
natten. Menskap från Neptun ombord på Fredhem för: Lee av pumper etc. 
Svag vid, duggregn. hip oe d DEL vi 4 || 


Tors 25.9 Kl 05.45 erhölls lótsar oth Neptun avgick: med Fredhem och kom in 


Ko 


D 


5 


till Värtahamnen kl II.55.Efter besiktning återtog Neptun pumparna och 


gick in till Beckholmen dit hon'anlånde 16,35.'Svag vind,mulem luft. 

Ау ovanstående framgår att Fredhem vid ee пап ásamkedes svara 
skador och blev så läck att hon omedelbart måste sättas på lend.Sjöbotten 
var dock av så lös beskaffenhet atts  førtyget erhöll Slagsida och denna 
ökades mer och mer allteftersom fartyget vettenfylldes. Qenom Neptuns | 
saabba ingripande avvårjdes därför säkerligen en katastrof,ty Fredhem 
skulle otvivelaktigt ha kanrtat över helt om inte fartyget i tid emhallit 


l S Wie ap cerne Ombdrd à Neptuñ 9.10.41 


G.M. Bäckström 
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Undersökning 24.9.41 av ' fertygets botten: 
-Förståven och kriet: Helt øskadade. a Ç ЕЕ? 
,BB-sidan: Straxx akter om kriet börjar en buckla i A-B- stråken on 
stråcker, sig akteröver på en långd av cia 25” med 7 "breddoch 2,5” djup. 
I bucklan finns skräçkta naglar & nitar. rpa | SER | 
Från en punkt mittför akterkant. av backen börjar en buckla som sträcker 
nd akteröver.i köl- och båda A-straken på с:а 90” längd med 9 bredd och 
^ dup: I :bucklan., finns skråckta naglar och nitar »dppnede viker och en 
del sprikkor med c:8,42 25 öppning. , " ы ER 
.Mitt för akterkant av bryggan börjar en buckla i A-B-stråken som stråcke: 
sig akteröver på c:a 50"långd med 5”bredd och 3” djup. Långskeppsvåxeln 
mellan straken har skråckts i bucklan, naglar bortslitne. 
Roder,propeller och akterståv oskedade. 
Omnord ss Neptun 24.9.4I 
J.E-Lundgren 
Ie dykere. 
 Sjövårdighetsbevis. 
Fredhem fick 29.9.41] i sthlm sjövårdighetsbevis för att i barlast avgå 


till Oscarshamns varv för dockning och reparation med reducerad fart. 


ID SKNEIII 214 


FREDHEM 20.9. 41 


AGE Reparationen i,0scershemn. . i 
Av SAAF:s skaderapport: framgår att 30 spant och ТИТ måste. 
uppriktas etc om STB och .I2,bottenstockar kapas-och förnyas pa samma 
sida.Delvis förnyelse av 24 spant, och uppriktning av 20 intercostaler. 
På BB-sidan reparation av ett 60-tal bottenstockar & spant. 

-Omfattande plátskador i botten i kölstråket ,A,B.C-stráken såväl. BB зот STB. 
3I meter ag centerkölen måste förnyas. B i 
Provning av alla tankar.,50%, ау gerneringen i fürrummet förnyas. 
:Prapelleraxxeln:indrages för, besiktning och utskjutes åter. 7 

L naa sar, & bottenkranar gås igenom. =<; , ee iik ШШ Е 
(total rep.kostnad 122.115 kr ) 
C fiispåthe 9.6.42 AI 0% | DRE 
jet HeSselrot i-dispache, Stockholm B:6:42, ålagt SKN' ersätta 1/3 av 

"CYotålbeloppet 245.189:68 = 81.729:80 = — š H 

 Frédhem vår kaskoadsuferad für I;I20.000;- kr: | 


SKNEWII334 


2908,96 ton koks för Carl Falke & Со AB ,Sthlm (Gasverket) `t 
Fursdkradd i Veritas. 

Veitas II.7.42 till rederiet betalat 10941:32 som lastens bidrag till 
gemensamt hevrei. | 


SKN I7.7.42 ersatt Veritas med 1/3 = 3484:79. enligtk dispache 9.6.42. 


Historik ^ ` 0) АЕ Edna noberingar 

.Lastàngare på 2752 brton byggd 1923 vid Sthiffsuerft ‘H.Kdch' AG, Lübeck 
av stal. (Ex Grekland, Rein? Hdrn) L. 90,3 B ІЗ Tillhörig гей AB Manbber 
(Erik Högberg) i Stockholm. 3790 du. IÓ33 ihkr. "Réd*AB Manhem Bildades 
1929 som dotterbolag till геа "AB Fredrika £ Sthim: (gruñdát 1916) ‘(Se 

'( Braánia II.2. 40, Gudmundrå” 72112 41) och! 'inköpte затта år ss Grekland ch 

för sin Sydamerikåtrede.”- FrBdhem såldes okt 53 för 576.400 kr till 
CG Botiglieri di Guiseppe i Torre Bel Greco ocH' fick naftiet Michele 


кпк: med hemort сере: Med detta” namn fanns hon kver ånnu 1959. 
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2:6 STYRMAN SÅRAD VID НАҒ-АТТАСК MOT KARIN“ I /ROTTERDAMKONVOJ. 


^ J. gh. 7 : [ETE . bs Cer D 


Journalutdrag. 


г n га Í 3 [i i 


Tors I8.9.4I kl 16.05 tagit 
destinerad till Stockholm med last av 1850 ton koks för Gasverket. 
Djupg F. 1678775 KE ombv Under lots ledning gått ner till 
Hook van Holland och förtöjt långs kej dår kl 18.35 i våntan på order 


Ё EFE A I 
in förtöjningarna och: avgått från Rotterdam 


om avgång i konvoj. 


Fre 19.9 Legat och invàntat avgångsorder. 


O 


Lör 20.9 05.30 avgått från Hook van Holland, lämnat lotsen kl 06 och fort- 


satt i konvoj under tysk marino@ficers ledning. Kl 12.45 angreps fartyget 
AV 2 ENGELSKA BOMBPLAN . Två bomber exploderade i vattnet i fartygets 
nårhet och fartyget besköts med kulsprutor i låganfall. Under beskjutninge 
sårades 2e styrman i högra armen och vånstra knåt av splitter.Efter an- 
fallet konstaterades att en kula gágt igenom övre platen i dåcksskansekp 
en slagit igenom STB Eldrumsluftrör, akterriggen fått förliga och aktre 
vanten avskjutna på BB sida och att ett skorstensstag och STB aktre liv- 
bátstalje sönderskjutits. Därjämte flera märken efter kulor i fartygssidar 
Vid bombned&åggen skakade fartyget. 

Resan fortgått utan anmårkning. 

Anlünde till Stockholm kl 12.45 den 26.9 (Fredag) 


J.S.Wester F. A.Karlsson Stockholm 27.9.4I 
Ie styrman vere John Swensson 
Befh 


Besiktningsrapportx 


På anmodan av SKN besiktigades Karin lör 27.9.41 under lossning i Hammar- 


byhamnen i Sthlm av sjökapten Anders Edgren 


I 
p 
I 
I 
А 
I 


STB bordlåggning ett hål i platen vid Backen,6 mm diam,igensett med trå- 
lugg av besåttningen. | | I КЕ 
berghultsstraket midskepps BB marke i platen av kula,c:a 6 mm djupt. 
översta platen på poopens förkant en mindre skarp inbuckling eft en kula 
båda sidor å spridda stållen mårken i fårgen efter kulor. 

luftröret STB till eldrummet ett Bmm hål. Tåtgöres. 


Två vant i BB akterrigg sönderskjutna 


p 
A 
I 


ktre skorstensstaget STB sönderskjutet (2,8'' wire) 
ktre båttaljan STB sönderskjuten STB (3 gejder livbåtsmanille) 
nga efterverkningar förmårkts under resan efter skakningarna vid bBombexgl 


Assurens 


SKN betelat 450;- den 6.12.41 till red AB Nordia i Jonstorp. 


2 Egna noteringar 
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. i Historik . 
Lastångare på 1503 brton byggd 1902 vid Wood,Skinner & Co Ltd i NWeucastle 
av stål (Exx Sneppe) Tillhörig säd AB Nordia 8 Nils Martin Thore) i 
Jonstorp.  Sáld till Panam 19495 3 ` te l 


Se Karin 13. 6. 43 bombad i Bremen. 
—2е KETIN 1440452 5 BE 
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RANDE IN I ANKARLIGGANDE BORGSTEN - 2e STYRMAN BLÄNDAD AV STRALKASTARE 
i FRÅN TYSKT VAKTFARTYG I FEHMARN BÄLT. ; | 


NN іш 2004 І 
Avgick Oxxelösund tis 23.9.41 destinerad till Hamburg. Last av 7700 ton. 
järnmalm. Djupg F 25” A 25. 34 Ombv 
Fre 26.9 kl 22.01 kolliderat med ankarliggande ss Borgsten av Oslo vid 
fyr-& vaktfartyget nr 5, W.Fehmarn, 2e styrmans vakt, utkik pa backen. 
Vind 050 3-4, smul sjö, mycket mürkt men god sikt. Styrman blåndats av 
stralkastarljus på den-helt mörklagda ankarplatsen.Luossa gjorde efter = 
æ kursändring vid vaktfartyget 10, knop då. Borgsten, iakttogs rått förut pa 
M Time ke nära hall. Efter kollisionen blåstes larm, och båtarna klargjordes 
men då Borgsten fick sjösatt livbåt behövde inte Lupssas båtar användas. 
Kvarlegat och tagit ombord Bargstens besättning. Luossa fått:ståvskador:och 
17) läckage i fürmiken. Luossas lanternor avskxårmade. > ср, po 
Joyrnalutdrag. ет På 
Tis 23.9 kl I4 avgått Oxelösund,  dest.t Hamburg. 7700 ton järnmalm! 
Fre 26.9 kl 17 passerat tyska spärren vid Gjedser.' ^ f à 4n 
Kl 22 passerat vaktfartyg nr 5 på c:a 400' meters avstånd varvid vakthav- 
ande 2e styrman Th.Ardshl åndrade kurs STB enligt givnå order för att 
få boj nr 4 om BB. Mörkt, god sikt.Samtidigt morsesignalerade vaktfar- 
tyg med LUossa och den starka stralkaStarén blanddte styrmán KhxHá' 
Ardahl som först för sent upptåckte att'han styrde'mot' ett ankarliggande 
fartyg. Kollisionen var oundviklig och inträffade i samme Sgonblick‘som 
2x2 Ardahl slog full back på maskintelegrafen? Lubssa träffade Borgsten'vid 
5, Lucka 2 BB kl 22.01. En minut senar& 81809 befh R.Westin ,sbm kommit upp- 
rusande ра bryggan, stopp ра båda maski пегпа' dch , dà den norska besått- 
ningen kommit i livbåten, full back. Sedan fartygen skilts åt kvsrlag 
EN Luossa på platsen till dess B,rgstens livbà t kommit"långsides och det 
befanns att alla räddats. Den norske befh'och еп del ау besättningen ` 
återvänt till Borgsten, vars ankarlanternor voro åvblåndade men lggte ` 
klart. Vid undersökning konstaterades att!Luossa fått'ståvskador och 
var läck i fürpiken men i övrigt låns.*Dåréfter ånkrades i 18 av Borgsten 
Lör 27.9 Tillkallad bårgningsångare avhåmtat återstoden av Bórgstens be- 
sättning från Luossa.Pa grund av tjocka kvarlegat- för ankar till 14.23 
då fortsett mot Kiels fyrskepp där lots erhölls. КІ 20 ankrat på Holtenau 
redd. Em marinofficer varit ombord oGh verkställt förhör. + tg 
Bän 28.9 Skadebesiktning. Erhállit sjövårdighetsbØvis: for resa tilliHambur 
och áterresa i barlast till svensk hemn. | LEN “ | 
Lor 4.10 K1 11.10 erhållit lots vid Trelleborg och ånlånt Landskrona 18.10 


Sön 5.10 09.30 förhalat till Oresundsvatvets flytdocks. Т 
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Man 6.10 Fartyget torrsatt kl 17.30.Ombud för assuransen och Lloyds besiktigat 
skadorna. 5 
Mån 13.10 Reperationsarbetena avslutats. Kostnad 15990;- 
Jis 14.10 AVgått från Landskróna 07.30: Passerat Treliéborg 15.30. ік. 
ы Ombord 14.10.41 ^ | | 


(1 Rs i. | E "R.Usstin 5 
i X XA m me . ВРА . e: NS 


“Creu list. Rp PART LT. J WE Se 
Befh Ernst Hugo Regnar Westin, Mosebacke Torg 6,Stockholm, 5.7.83 
Ie styrman Nils Johan'Anton Lyehov, 8.9497 . ` $c i i ii = 
2e styrman Torsten Halfdan Brdahly 15.6.93: - ; ps Er ЖА 
Зе styrman Rolf Esbjörn Blomgfren,' 16.12.05". | 
Telegrafist Nils Erik Sandberg,°17-12.93 + 
cht Y Johan Brynolf Risberg, 6.10.83 : ^ 226. i HO r4 2 | 2 
Ie maskinist Nils Olof Thurdin, 24.35.0104 © H 
2e maskinist Herman-Ludvif Elfström, 3.9.05 
Зе maskinist John Wilhelm Carlsson;, 20.3.10 
Timmerman Johan Herbert Jansson, 22.8.I5 


pri : 27% ` * , E 


Bátsmen Edvard Birger Kjellberg, I6.1.94 4 ER 
Matros Ragnar Edvard Johnsson, [7.9.17 . . 

Matros.Hjalmar.Emanuel Johansson, ]5.3.16 , 
Matros:Karl Johan- Valdemar Bodin,,21.9-21, 

Matros:fritz Gösta Johansson, 27.94 14 ig T OON 
Lattmatros Megne.Sivertsen, 27.9.20 f = +. E | 
La hetros Ingvald Henry Ingamansson, I7.12.14 ` , Se x 
Lšttmatros Joel Hubert Henningsen, 30.9.I5 
Jungman. Kurt Emanuel, Dahlberg, 9.5.21. PIRS Gel To ЖИІ» EE 
Ju( дап Ingvar, Sune: A ndersson,, I4. 2, 23 ЧЕ | a кы gå ; ) 
Elektriker. Karl Ture Carlqvist,-20.2.)7 


Svarvare Charles Oscar Nyberg,, 18.4.84 


(07 Q ` 4 5 "o 
ен P Жоо ылы 

Ie metorman Fredrik.Wilhelm Fisch, 15.729331, F 
2e motorman Frank Ugidich Garlqvist, 4.8.22, j p TEE CN S oe а 
2e motorman Nils Adolf Roskyist,;5.9.0I ` 
Qe motorman: Kjell Sigurd Rosberg, 25.11.09 "T j 
2e:motooman Tortsen Eberhard, Engström, 13.1..12, 
2e motorman Oscar Sigvard-Andersson, 30.7.09;;, . SN. Y 
Stuert Johan Erik Gyllib, 1.4.09 . 4:7: 

Kock Karl Albin Nilsson, 25.3.08 
Kockelev Karl, Eugen Nordin, 23.6.24 ,. iv 
Selongsuppassare Thure Emil Christiansson, oe 12. II 


Måssuppassare Gunner Knut Hålén, 1.6.04 
ulppassere Johan Tauno Lahti, 27.2.23 
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. Sekkunniga; Sjökapten GF. „Persson а lotsfürmen B. А. Romare. 


Fran rederiet kamrer Hör fårissdn» 

Från SÅrF advokat Johan Ramberg, Gtbg. 

För SKN jur.kand Jan Otto Modüg ,Sthlm. 

För Polaris & Viking försåkrings bolag i Oslo: Advokat Karl Adolphsson,H-b 
Ärendet på begäran av Ramberg handlagts inom lygk&éa dörrar. 


Av befh till råtten ingiven skrivelse: 
Tyska Marinen föreskriver den fårdvåg som 
handelsfartyg skola halla vid fården Gjedser-Kiel och det var dårstådes 
olyckan intråffade. Fårdvågen år markerad med sjömårken i mitten och 


dessa sjömårken skola alltid tagas om BB. Fore ankring äro vissa närmare 


SG bestämda områden anvisade.Ankring i själva färdvägen år förbjuden. Vid 


fara för luftanfall , då alla fyrar släckas, är ankring påbjuden även 
utanför anvisade enkarplatser. Ankringen skall dock ske i utkanten av 
färdvägen. Positionslanternorna skola vara avbländade då allasandra ljus 
släckts. När undertecknad, c:a 5-10 minuter före kollisionen, lämnade 
bryggan,framfördes Luossa med kurs S 60 U. Fyr-& vaktskeppet nr 5 syntes 
om BB och några ankarlanternor om STB. Vid passerandet av vaktfartyget 
ändrades kusren I5 grader till STB till S 75 W. Den tillåtns ankarplats- 
ens västra gräns var då passerad och det var ej att förvänta att ankarligg- 
are skulle finnas väster därom. Mötande fartyg skulle passera på andra 
sidan om vaktfartyget och tvärstrafik kunde inte ifrågakomma på grund av 

) mineringen. Vekthavande styyman besvärades av den mot Luossa riktade 
strålkastaren men först då Luossa var tvärs vaktfartyget avstängdes sikten 


fullständigt av strålkastarens ljuskägla. Denna olägenhet måste emellertid 


ME förbli av synnerligen kort varaktighet och då andra fartyg ej kunde für- 


vantes uppehålla sig i framförvarande farvatten vidtogos ej några åtgård- 
er. Tidsmomentet mellan blåndningen och kollisionen var även så kort aTT 
t.ex en maskinmanöver ej hunniu utföras. Vid pejlingen av Luossas och 
Borgstens positioner fastställdes attw Borgsten låg c:a en halv sjömil wäsi 
våster om tillåten ankarplats. På till sjöförklaringen foget sjökort 
(Finns i Landskrona) äro såväl de båda fartygens positioner som tillåtna 
ankarplstser utlagda. Tyska Marinens instruktioner, som aro fürtrolige, 
kan jag icke bifoga. Jag skall dock förete desamma för kontroll ev fard- 
vag, ankarplats mm På grund av ovanstående anser jag olyckan vara beroende 
pv rådande krigsförhållanden samt av att Borgsten ankrat utenfür tillaten 
ankarplats och därtill mitt i fårdleden. 

M.S.Luossa,Leandskrona 6.10.4i 

Befh 


Befh i 3 ex ingivit skiss av olycksplats 
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Befh Westin: Såsom tidigareifrsmhållits har fertygets färdväg bestämts av 


> Tyska ‘Kriegsmarine som uti ‘em konfidentiell order amgivit. den Mminfrie 


vågen, і orderm kalled "zuaengsueg." Ankarplatsen utgöres ау den kvadrat 
vars SW hörn markeras av vaktskeppéet vid punkt 5. Inom ankarplatsen låg 

4 fartyg vederbörligen forankrede. Vid olyckstillfallet: befann jag mig ej 
själv ра bryggam, utan befälet fördes ay 28 [styrman Torsten Brdablu Mina 
uppgifter'grundar sig pá'Ardehls utsagor och de meddelander Som lämnats 
mig av matros Ragnar Johnsson,som stod till rofs, ijungmen Ingvar Amddrsson 
Som var utkik och,telegrafist Nils Erik Sandberg. Vekthavende i maskin var. 
Зе maskinist John U.Carlsson,och motorman Rosberg. Luossas läge finns pa 
skissen angvivet мей 4 olika tidsmoment. L4 angiver att Luossa närmar sig 
vakstekpp nr 5 ра kurs S 60 U (aåla givna kurser år .kompasskurser) . Vid 
gången fran L4 till LJ observerades från Luossa på STB sida de ankarliggare 
som finnas inprickdde på den tillåtna ankarplatsen.Tidigare har jag fram- 
HALLE te fortug vid gång å den mingvepte vagen alltid måste halla boder 
och, vaktskepp om вв. Med anledning hårav beordrade jag att. Luossa, sa hon 
passerade nr 5,skulle företaga еп kursändring [5 STB hån för att kunna tage 
boj nr 4 om ВВ. Sedan styrman Ardahl fått denna order låmnade jag bryggan f 
för andra göromål. Innan .Ëuossa ännu kommit tvärs, nr 5 ,anropades hon 

med strålkastare fran, vaktskeppet. och Ardahl tillkallades telegrafist 
Sandberg som kom upp pa bbyggan då luossa befann sig å låge L2 och så- 
lynda hade vaktskeppet något för om tvärs. Under det att morsesignaleringer 


pågick, hade Luossa kommit tvärs vaktskeppet varvid Ardahl enligt order 


,åndrsde fartygets kurs från 5 60W till 5 75 W.Morsesignaleringen utfördes 


12 med en stark strålkastere fran vaktskeppet och dess ljuskågla klippte av 


sikten. Då denne signalering, som var av kort varaktighet, avslupades, 


befann sig yaktskeppet ра Luossas BB laring . Avståndet till Borgsten, 


£) vars starkt avskärmade ankarlanternor först nu syntes,. мат. .emellertid da 


за kort att kollision var oundviklig. . xk erc del ic Av Ardehl omedelbart 

beordrad full back manöver, och :hårt STB roder kunde ej. förhindra kollsion: 
- / Råtten har granskat en ingiven tysk, merintengledning och funnit att 

skissen överensstämde härmed •; /.- I denna handledning, föreskrevs. att 

att de i mitten av färdväg. ,utlagde. sjömårkena alltid skulle tagas om 8B 

och att ankring, utom vid flyganfall, inte Fick ske ра жк fårdvåg utan 


på särskilda впкагрфаввег. Befh visat еп аб Luossas lanternor och visat 


‚ hur lanternorna avskärmas. med fena cylindriks bleckplåt som insåtts innan 


för linsen. I denna plåt en 16 mm öppning. Lysvidden av en sådan lanterne 
tt f1 ға 


skall enligt tyska bestämmelserna. vara en sjömil. 


Befh; Luossas färd från inträde „i det pà skissen visede kvadratiske om- 


rådet till kollisionsplatsen tog 2? minuter ned 10 кпорв fart. “WYokeskappats 


LÆR | Р d . 
| i: ras Г, DG Uh 
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anropssignaler skedde med strålkasteriochiinte med -morselampa De oav- 
brutna iblinkningsrma började något före punkt 1:2 ра skissen.Vækstskeppet 
begårderett få veta Luossas namn. Befh efter kollisionem talat med. Borg- 
stems befh som medgivit attihan haft vaktskeppet i SO «Antagligen hade 
i heri. ankret upp under natten. Den 27.9 kom en tysk marinofficer ombord 
på Luossa för förhör:om kollisionen för att utreda mm någon form av 
sabotage förelegat.  Befh erhöll trots begäran håram ingem avskrift av 
denma repport,antagiigen på grund av förbud av ögre myndighet. 
2ё styrman Ardahl:  Vakthavánde på bryggan. ‘Takttog några ankarliggsre 
(OS STB efter inträdet i den'på skissen utmärkta snkårplatsen. Befh 7) 
brordrat 15 graders kufsandring nar vdkbskeppet pudseerdts och låmnade 
bryggan på en liten stund. Då Ú "ossa närmade sig'nr 5 gav "detta ”blånd- 
"ende anropssignel med en'strálkestare odh Ardahl tirTkellåde då rádio 3 


"^telegréfisten | ‘som’ génast infann sig ‘och’ med morselampa' besvatede 
| vaktfartygets signelér. Ingenting iakttods som gav vid handen stt | 
inte farleden skulle vara "fri och АЁЧаһ1 gick епот. en liten 'kommu- 
i "Al ikationstrappa fran navigetionshytéen upp pa taket på övfe bryggan 

"für att på ‘stendardkompéssen "dër beståmma dèn anbefallde kursåndringen. 
“Han hade dar fri Sikt men” “iakttog inte något "3 fie Föröver.Nedkömmen ` 
| fran dure bryggen efter en kort stund och sedan kursåndringen: Verk- 
stållts, upptäckte han’ ett svagt "gulaktigt "ljus föröver” och beordfede 
x geñast dikt STB roder. 5109 sedan full back ten kollisionen var ошһа- 
viklig' Ірі det korta 'åvståndet. Just “i samma “dgonblick kom “befh tillbaka 
still "bryggan dich samtidigt som 'Ardahi s&g"det gul&ktiga "skenet hadé ut-, 

"eer varskott om detsamms. inse упай Ме SVIE EGG э 

Jungman! ‘Sune Andersson: Ütkik i'fören. Nette var ee 

“тебін å viss mån + verkåt bkåndende:* "Strexx! fore kKollisiønen sett ett 

{24 gult ljus 'Bür&vór och genast réppotteéret | +111 bryggan. ` 
Matros Ragnar Johnsson: titfrory: Versktållt: order’ dikt STB. > 
Télegrafist Sandberg: is ау stærkt bldndende morsesignelér med ‘stral 


3 3d nig 


kas Wee! då Һәй Kom ‘upp! på bryggan. MóisBiat tillbåks med: eh morselempa. 
ра 'signaleringen var klør beføhn | sig vaktskeppét på · сЧобвав: BB'1åring 
Först då upptäckte езШ ‘Ljuset геш а: v fi ned d = 

i, Tu T DNE i on RISE i vi енін. - АНЫ ] ; 


KK memorial- 25. II. at. 
бгвак till БОЕ Өт Нан" маг både ‘fartygen såväl som rådande krigsförhåltanden 
5. den. blåndande Strålkesteren. | på 3 E ke LET 
prints Luossa i viss mån delskyldig till kollisionen. Béfh bdrde icke 
hava lümnat kommandobryggan da fartyget närmade ` sig vaktskeppet. ААМ 
байна erfarenhet màste һап hava" varit underkunnig: om att signalering 
förekom och ett styrmennen icke ensam kunde sköta navigeringen,halla utkik 
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och besvara signaler samtidigt. Det är. därför icke ägnat att förvåna. att 


han måste tillkalle telegrafist n för att denne med morselampa skullle 
en | 


illi 


delgiva vaktskeppet de begärda... upålysningarne. Även med denna hjälp blev 


ne í. 


han tvungen;ett dela sin ,uppmarksamhet . mellan ,såttandet av „Чеп пуа kursen 
pà standardkompassen. och sikten Ғбгдуег.. Det Synes, mig ВЕЕ anmårknings- 
vårt att Å renere > ,lanternor. lyst den föreskribna nautiska. milen, varken 


styrmennen. eller, ukiken upptäckt det felaktigt uppankasde fartyget lanter- 


Шеру innan, strülkesbàren, kam till användning, Når signalerna började befann 


iff 
sig meres enligt, befh rekonstruktign rav. håndelseförloppet. å sjökortet 


på c: а 7 kbl avstånd från Borgsten о. borde man dà med .en god utkik 


TEAL 


hava iakttagit ankarliggaren fran både bryggan, och backen. , Avgjort klan- 


dervårt år åven styrmannens uraktlåtenhet att sakta ner farten då det 
blåndande strålkastarljuset försvårade sikten föröver. Det ligger nämligen 
i sakens natur att det likaväl som еп felənde ankarliggare ,kunde hava 

ett fartyg "på våg" med avblåndade lanterner man raket möta, och hade då 
ахќядххх Faran för en .ombordlåggning blivit lika stor om inte större. 
Särskilda . anmärkningar: Från Danska Prduningsanstalten för skeppslan- 
ternor till Fartygsinsoektionen inkommen rapport utvisar att Borgstens 


kamkexrax ankarlenternors minsta lysvidd varit 1575 пац. ті]... 


Jd е NES. pO TP TED єў i 3 "Ex officio u- күз, ет. Ta 
jv. Дл ш drock, TÅ TE Тош å MES ; iBo :Bergström: We 20 
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sig å STB propelleraxel mellan navet och boxen. 
-Reparetionskostnad 15990; - kr. 


Luossas besiktnigsrappsrt. 


Besikitgats i EE ERR flytdocke 6. 10. AI. 


Ståevn kaoas, lossteges, riktas och återfastsåttes 8000x255x70. 
í Í 1 i E Ce F 
4 plåter Porstaven 88 frönyas, 2 riktas. й | | 


4 plåter förståven STB 'PBrnyas, 4 riktes 1iksom 4 spant etc ` 
27. el-svetsas. EENS t Ca 


sr 


Genomgang av propellerexel och Cederuallsbox enär logglinén lindet upp 


J КИШИ Ph bv. E ii p 


NE D M D £ A 1) 


TE .;BORGSIENS RAPPORT . d c i 


55 BorgsteH , 1568 brtoh;"Byggd 1922 vid Akers 120510 ,L 783 'B 12, titl- 
hörig s A/S Borga i Oslo . Var ра resa Porsgrund- -Delfzijl* med last 
av 2232 ton (11.160) baler)* сеї1иўовау varáv/pá däck 521 ton. som å 
Djupg F 18 "Aire Ce Ber H8ns' Petter Fe 05102740742. Ло 


(t Sha F: е (if d e 


fi 2 


 Journalutdrag. 


Fre 26.9. kl 20 ankrat vid Langelånbå sötre véktskib “for att invänta dags- 


Ljus.Vaktskibet ligger с:82 775. Langeland] Det sattes”2 ankarl&nterknor 
Dén utkiksman 'på ычча Aven: andra- капат ы befunno sig på platsen. 


i i ору Фон V Deut. E GE sg cgit s š E 
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"ÜtkiRBn"observerdde Luosså ‘men vidtog ingå åtgärder *efetersom han inte 
kunnet föruse en kollision! Frisk 0. bris, mulet; " meget sjö." Kl 25 
kom ms Luosse med mycket hög #816 och rände in i Borgsten BBpsida på 
firkant” av lucka”? bar” "däcket! sprängdes på 4 metrs bredd 'till 0,5”met- 
еге djup: Bordläggningeh' trycktes Үп ner'under vi of Eh vatten började 
forse in i förrummet. Štüten vat һага` ‘och Borgsten få ck vände BB slaġ- 
Sida och sjönk med ”Förskeppöt. På "grund" чү slegsiden Kunde inte! STB iiv- 
" båt firas, men besåttnirigen gick i BB bát? ‘Nattvake? ва bryggan’ håde varit 
matros Kristian Ktistinadón/ Föyn1önd, Nötteröy. Sedan” er del av besått- 
ningen bordat Luossa återvända befh Kate styrman N. uithelmsen, 2е styrman, 
| ( ) naskinisteh och 6 men’ till 'Borgsteh für att rådda üllodélar' "och avvakta 
situetionen: ombord. ` Эс WE Si ET ad 
‘Cor’ '27.9 $á fort befh kl 00. 90; kommit ombord" ual ban" 'utsündá 505 och mor- 
( berode" Fill vaktfertyget б bm omedelbat bárgniñosnjëlp: Boörgsten' 1åg med 
hela’ försköppet under vatten Iben pump&rne startades'für att halla 
Maskin- & eldrum^ ^Yan&i KC "Dé kon "eh fürpostbàt' men kunde inget" göra. 
i. Kl 09 kapades dock ankarkättingen och förpostbåten.: börjede i tät 
tjocka släpa .Borgster mot Danska kusten. :К1. 12645 sattes'haveristen 
på grund för att inte sjunka. Djupg Ғ2361- А112::Вадепкор -Våstra + 
Langelands sydspets ~ pejlats i NO. Medeldjup runt fartyget 33: Sstt 
ut маграпкаге och fällt STb ankare. Forpostbaten kvarlegat langsides. 


Kl 20 anlände 2 bargningsfartyg f från Kriegsmarine långsides. Eldrums- 


skottet uppstyvets med plankor. T E 


Sün 28.9 50 frisk bris. Klar luft. Något sjö. Större, delen av fördöcks- 


» 


() lasten flutit Bebbo rd: Lucka H sprüngts ау svållende, last. Pannrums- <) 


skottet inbucklat av trycket från rumslasten. Dykare nere. Tre tyska 
bårgningsfartyg började kl II slšpa Borgsten in pa säkrare botten, 
() Fick under  begseringen alltper BB Slagsida. Kl den «10 stoppades bog- 
seringen. på grund av  Slagsidan kom vatten in midskepps den fyllde 
salongsgången, droulentro rdet och sjukhytten. Bårgningsfartyg sett 
in . länspump dar. Egne pumpar håller maskirummet låne. fertyget så 
småningom råtat upp sig igen. Stark östlig kuling på e.m, meget sjö. 
Mám:29,9 Suitzers Bien kl IO kommit långsides och, bårgningskontrakt 
j or skrivits.: TTE. ©; x ns | : D 
Tis 30.9 Danska SEs EE de tyska. Kl II borjat losse 7 
från akterluckorna. Kl 21.50 lossninggn stoppats av flyglarm. T 
Ons 1,10 Svag W vind. Fortsatt lossa 10.45.рукаге i arbete hela dagen | 
Tors 2.10: fortsatt lossning och tatning. |, е 5 ^ E 
fre 3,10 kl 15 totalt lossat 1098 balar cellulosa. Dykare i arbete., . 
lör 4.10 c:a. 126 vatten över fördåcket, Dykare i arbetg med tatning. 


Mån 6;10 Dykere anbringét tåtningsplan över hålet i sidan.Dim. 2077х 15! 


E 
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Tis 7.10 dykare ordets med tatningsplénet och att täta naglar med kiler. 
‘Ons 8.10" Svag u .vind . Klart. Svag sjö. Poritoner' långsides kl” II.’ ү 
ST Ei: bürjet lyfte förskeppet. кї 18, 30 förskeppet lyfts 6% Börjät bög 
" sera mot grundare vatten, ašsistbrad av 3 bogserbatar. КІ 20 satt på 


grund, vid Ristinge i Marstalbukten. 5,5 famnar runt fartyget. Om- 
a e kopplet pontonerna. ` ú ШУ | i Bs Se ж 
а "5.10 Bargningen fortsatt i etapper ‘med lossning, SYRE o länsning. 
мап 13. 10 Kl Kr 'ankrade Borgstén CH från Båggenkop. 197" vatten i fürrummet. 
'Bårgningåpumpsr ombord. е i 
ға Tis 14. 10 lättat kl 07. 40 och. "avgått till' Nakskov. Däcket och {иска I be- 
| tydliot 'upptryckta äv lasten . Kl I6 förtöjt i Nakskov hamn” med BB-sida 
till kaj . Djupg f To re ТЕ в Fortsatt lossa 325 ton vat cell- 


i А ` 2 , V 
Er шова füre dockning vid Nakskovs varv: i | | 
(С) Ей EE så å үт. VET `: Vi Gl Nea "ME a 5% ` Dodo 


Е SÉ EE JA 


bos fö BORGSTENS SJÖFÖRHÖR I NAKSKOV 21.10.41 к 


 Borgsten hade inte fått några sårskildåifistruktioner om ‘ankarplats i 
Ankarlantetnorna branh klärt och“ var avskärmade med 'segelduk. "Låg upp- 
enkrad i riktning nårmast 0 med vaktfartyget " i staevnen. e? bà Вого- 


e 


sten ankrade låg dat 4-5 fartyg på Uniatsen” och" senare. tillkom yttreligare 


fertyg' Beth 149 till kojs vid” kollisionen.” Se Matros Kristian Kristiansen 
förklaratga att” L ossa Тата de Borgsten 1 90 vinkel, “Hen! fick syn: pà Luossa 
något ögonblick före kollisiónen. Vafskodde genast Те styrmån Niles uil- 
hélmsen, Oslo; 27 are Befh upplyst att hh fran Luóssa sett Borgštens lan- 
terhor brinna klart. Luossá låg аа” till ankabs' c:a én halv distansminut me 


219 mera våstligt. 


ТИЛЕКТЕР Nakskov. 
Borgsten kom till Oslo i barlast från. Nakskov den, 15. 12.41 efter provi- 
F sorisk, reparetion. för, 49289 danska kr i Nakskov. Låg sedan vid Akers för 
Permanent reparation till 25. 3. ‚42, Kostnad 186. 000. kr. 
| Fed Olsens generalrakning. slutede pa 656, 031; 95. 


få j 
(i уз 
de sre es А Dyrbart haveri för SKN. T" 
SKN utbetalede. sammaniggt opi. «139: 72 für, denna kollision. som klassades 
som 100% krig. 


Cp, WP WR. ae hee улы ar ae ^ due SE ae 

«Grångesbergsbolaget skrev till SKN 29,10.4І att Borgstens rederi inte 
:framstållt nor krav,imen:att förpsåkningsbolaget Во1агіѕ, і Oslo: begärt 

: sedvanlig garanti för jBorgstem och dess ;last,vilken-garanth lämnats Gfür 
undvikende,; avrkvarstad på Luossas,innebårande förbindelse att gälda den 
ersättning som genom uppgörelse {1 godo eller laga. dom kan åligga ;lugssa 

ni på grund, avrkollsioonen. -;Dén49,4.42 hemstålkgdesSkN hos UD om möj- 
lighet fanns: för Berlinbeskiokningen ath klarlagga exakt var jisförhållande 
till væktføntygrnr 5 som kollisionen,ágt rum-SKN b&fogade därvid Luossas 
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sjöförklaringsprotokoll. som, sedan aldrig, återkom. till SKN. Den 30.6. 42. 
tillbakavisade für Чеп. Admiral Noruegen, der Chef des Stabes, von der, 
Trost, rederiet. Fred. Olsens i Oslo anhållan att få höra Defi på vaktfartyget 
nr 5 vid Norsk Seegericht. - Krig- Sjökomiteen i Oslo B 5.5.42 i en 


kopia utan adress; | | | ae | 
Күч Ёз gc dg E uw EE C [V o. [663 


" Det er selvsagt en krigetäre at skibene er nödt til å ankre, op om natten, 


på. anviste ankerplasser., Videre er det. en skrigsfare at. .Skibene under op 
enkringen må. ligge med, Blanda de lanterner , som, selv om de er fullt 
siktbare, «ke er ва ER зот joke med. Pull lysstyrke. Det er 
også en krigsfare at. , Skibene,er henvist til à gå i en bestemt renne 5 
(som ‹ er rensket for miner, — "Xuangsueg" = og at denne f förer like, förbi 
vaktskibet og de, der opankrete - skib. оа endelig er det en krigsfare 
at vaktskibet bruker en sterk lyskaster for , å undersöke og. signalisere 
(Otil de skib som går forbi, hvorhved vakthavande på dësse skib bliir £) 
| og deres opmerksamhet avledet fra de amdre skib. Det foreligger 
også sjöfare i formmav,rent nautiske feler. Luossa har ikke hatt gør god 
nok utkikk, 94 burde vel ү EE s get btt, 
overveiende. dr "a EE ИТ Я Е ip Р 
38.7.42 skr pv. SKN;s advokat Henriques till уб n оош; John. 
_Nilesen | i Oslo. att. d vi numera erhållit svar, från. beskickningen i. 
Berlin, av. vilket svar. framgår, att Borgsten inte legat, förankrad, inom 
det tillåtna området. 1 Jag her nog kommit till den uppfattningen ott 
Borgsten, som ankrat på förbjudet. område med avbländade lanternor, måste 
anses. vållande till kollisionen eller i varje fall.i hög grad medvállande." 
LÁ) 


============================s=========s==============s==== 
=====================================s=================== 


Hšnvisahde till samtal'med advokat' Henriques i Stockholm den 3.7 , ber jag 
(1 göra följen de nr) angående fartygets skyldighet att föra lanternor _) 
efter den tyska marinene bestämmelser, håmligen'* із. AS Ж Е 
І) Att ett fartygs ankarlanternor i avblåndet skick, enligt tyske marinens 
ou cel d 22 Ғаг alle’ fartyg” som passeran de miBswepta 
lederna, ej "fir! lysa met än en (I) sjömil I klår sikt eller mirker. 
2) Att all enkring i den minfria vågen år förbjuden. | 
3Y'Att ett fartyg som àv omståndigheterrnå måste añkra, skall góra detta 
хик i kantén dv den minfria farleden sA-dttiidenna passasge:hålles fri. 
Har av kåpten Ericsson erhållit medgivaNüB att te avskrift av bestammel- 
Cserna D Tyska Msrinéns Kursånvisnimgar" rörande Lanteérnföring'ocek amk- 
ring i de minfria farlederna’. Dessa ‘lyder ‘som följer: та 
"4) Beim befahren mbemf die für nachtfáhrt freigegebenen Zuangsuege,sind 
; såmtliche Fenster, oder /und Schachtlichter ' abzublendenm. Erforder- 


lichenfells sind LichtscHleusen  einzubauen. Ferner ist die Aussen- 
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beleuchtung bis auf Topp- und seiten- und Hecklichter zu l8schen.Die ver 
bleibenden Lichter sind nach oben und untern Witterungsbestandig abzu- 
schirmen, so dass die von oben njcht eingesehen werden können und ein 
spiegeln der Lichtuellen zuf der Wasseroberfläche möglichst vermieden 
wird. Die Topplichter sind so ebzublenden , dass sie bei Dunkelheit und 
К1сгег Sicht nur bis zu 2 seemeilen , die übrigen Topplichter und die 
Ankerlichter nur bis auf ein Seemeile sichtber sind. Bei Nacht und dies- 
igen Wetter ist suf die eusgelegten Tonnen besonders zu echten, um sie 
nicht zu verschleppen. Sobeld die Leuchtfeuer gelåscht sind, muss geank- 
rt werden, Zum Ankern sind die vorgeschriebenen Ankerplatze zu benutzen 
Falls dieser vor löschen der Feuer nicht erreicht werden kann, ist auf 
dem zunåchst liegenden , vor dem Zeitpunkt des löschens zuletzt erreich- 
baren Ankerplatz zu Ankern. Das ankern auf dem Minenfreien Wegen ist ver 
«ten. Fells beim ausserplanmåssigen Löschen der Leuchtfeuer die vorge- 
sehenen Ankerplatze nicht erreicht werden können, ist em Rande des Minen 
freien Weges zu ankern und: die Minenfreie Fahrrinne frei xmh zu halten." 
Hogaktningsfullt 
Th Ardahl 


Historik 


Se Luossa I2.5.43 Minskadad. 
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TILL EMDEN FÖR EGEN MASKIN MED OMFATTANDE SKADOR EFTER MINEXPLOSION 


Rapport 
Avgick Oxelösund tis 23.9.41 destinerad till Rotterdam. Last: 1992 ton jårn- 
malm. Djupg F. 167477- A. 17 4" 19 ombv E 
Minsprångd són 28.9 kl 18.55 i konvoj ра N. 53 40'- 0.6 12'. Vind Ost 8 
Grov sjö, klar sikt. Ie styrmans vakt. Utkik på backen. 
Skador på skrov, huvud- och hjålpmaskiner, låckage. ingen skadad. 


Angjort Emden 29.9 für lossning och reparation. 


“wy 
(D | Emden 3.10.41 
| E. Wahlberg 
Befh 


x Journalutdra E o 
Lie 23.9 kl 14 avgått från Oxelösund med last av 1992 ton järnmalm (Blöt- 


berg -Magnetit-Stückerz) Djupg F 18 4” ~ A 17 4” 
Sön 28.9 kl 04 förtöjt i Brunsbiittel sluss. Avgått 04.45 med sjölots ombord 
07 passerat Cuxhaven och fått B.D och signalmatros ombord. 
11.30 Upphunnit och fallit in i konvojen till Rotterdam. Grow sjö,vind 
0.8, klar sikt. КІ 18.55.vid Hbert Gat, М. 53 40°- 0.06 124 plötsligt 
en våldsam explosion ~ enligt befh uppfattning.en magnetmina ~ varvid 
allt ombord brngades i största oreda och ljuset slocknade. Maskin stopp- 
ades omedelbart , livbåtssignal gavs i ångvisslan och besättningen be- 
ordrades bemanna livbåtarna. Under tiden visade rundsejling betydligt 
m läckage i maskinrummet men ingen fara bedömdes föreligga för att far- 
А) tyget skulle sjunka, varför båtarna åter upphivades och fastgjordes. 
I den grova sjön hotade båtarna att slås sönder mot fartygssidan. 
Efter undersökningar och div provisoriska reparationer i maskinrommet 
Ke kunde maskinen åter användas för manövermedsakta fart. Satt igång med 
lånsning av tankar och rånnstenar. Då förpostbåten gick upp långs 
STB-sidan för att ta emot en bogserwire och halla Aspö mot sjön, sling- 
rade den till och krossade STB utsvångda livbåt. Kl 23.50 ankrat på 
25 meters vatten med STB ankare och 60 famnar. | 
Man 29.9 Under natten fortsatt med provisoriska reparationer i maskin så 
att maskin kunde anvåndas. Låttat kl 06.40 och med reducerad fart fort- 
satt in mot Emden. Kl 09.50 mötte hårgningsångare, men assistans av=- 
böjdes då Aspö utan tvivel kunde ta sig upp till Emden för egBa maskin. 
Fått lots 10.40 och kl 16.40 förtöjt på anvisad plats i Emden. - 


Djupg F. 16” 2”- А. 175 Aspö 30.9.41 


E.Uahlberg Befh 


Forts 


2 | KK (D vol 25 
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Maskindaghoken 


Sön 28.9 04.40 avgick med full. fart иг Slussen vid Brunsbittel. 

Manöver vid Cuxhaven 07-07.20 

Manöver för låmnande av lots 08.17 - 08. 34 | > a: 

Kl 18.55 våldsam explosion i. fartygets närhet. Stoppat och stängt av 

på stora maskinen .Lyset slocknat. Stängt av äden på lysmaskinen. 

Då vatten kraftigt forsade in från tunneln sprungit upp och stängt 

den vattentäta dörren. Efter en stund åter gått ner i maskinrummet. 

Samtliga durkar uppkastade och i oreda.. Tagit in vatten i pannorna 
C för att ta ner ángtrycket. Stängt bottenkranen och avloppsventilen С) 
till.stora maskinen för att stoppa det genom de sprungna rörledning- 
arna inforsande vatteet. Undersökt och reparerat lysmaskinen sà att 
ljuset efter en stund ater delvis: fungerade. Satt igáng barlast- C) 
pumpen för lånsning av köl och tunnelgrop, varvid det befanns att 
det från tunneln inrinnande vattnet orsakats av att röret fran akter- 
piken samt ett lånsrör till maskinen sprückts. Samtliga à skotten 
uppsatta verktyggblivit kringkastade i maskinrummet.Börjat undersöka 
huvudmaskinen för att få densamma igång för att om möjligt ta far- 
tyget: i hamn för egen maskin. Det visade sig att kondensorn samt 
cirkulations- luf&e-matar- och lünspamparna-br&ckts. Losskopplat de | 
skadade delarna och prov. reparerat kondensorn. Med hjålp ab de fri- 
stående pumparna startat maskin på försök kl 23:och kört runt med helt 
sakta fart. Satt igång ånyo kl 23.30. Varierånde manövrer till ankring 
- och vål i maskin kl 23.48. | Q 
uw 29.9 - Stoppat lånsning och lyse 00.30, satt igång det igen kl 04. | 

Vårmt maskinen kl O5.Avgått 06.40. Manöver för lots 10.35- 10.38 

Halv fart 15.50 Varierande manövrår och vål i maskin 16.45 i Emden. 
Os 30.9 — tis 21.10 Legat i Emden für prov. reparation. 
Ons 22.10 Erhallit certffkkat für gång med halv fart till svensk hamn. 
| Avgått fran Emden. Full fart kl 15.10 
Màn 27.10 Anlänt Malmö , väl i maskin 16.27.Under resan һа ram- vev- och bunt 

lager visat benägenhet till varmgáng ävensom tunnellagren. Donkey- 
pumpen har hela resan tjånstgjort som matarpump och barlastpumpen 


som lånspump. | ; Malmö 31.10.41 
Erik Svensson | | E.Wahlberg 
Övermaskinist : | Befh 


(Utdraget ddvis SKN) 


"sjöförklaring" vid Amtsgericht i Emden 3.10.41 
Befh, Ie styrman, 2е maskinisten & matros Erik Andersson. 
Tysk översåttning av journaluppdraget upplåsts. 
Færts 


KKH) vol 25 | | 3 
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De 4 inkallade förklarade att de inte behårskade tyska språket varefter 

de svurit eden och låmnat sina personalia till protokollet varefter de 

bekråftat journalutdragets riktighet. Skeppsdagboken återlåmnats till befh 

"Die vier gerufenen eerklårten dass sie der Deutschen Sprache måke kokebok kg 
nicht måchtig seien und nur Schwedisch sprechen.Dolmetcher M.Mackelmann 

wurde daher zugesogen." | 


KK memorial 12.11.41 3 Ej för publicering - 

| Nr 225 H 
Minsprångning i fartygets omedelbara nårhet, 

Ex officio Во Bergström 

Crew. list | С=С 

Befh Erik Thure Wahlberg, Gävle, 21.1.08 Öregrund (23.9.41) 
Ie styrman Erik Boogren, Malmö, 1.10.81 Jönköping (14.6.41) 
28 styrman A.Knafve, Hålsingborg, 29.10.11 Brunnby. -"— 
Chief Erik Svensson, Ystad, 7.12.96 Simrishamn -"— 
2e maskinist Knut Hubinette, Hälsingborg, 7.1.90 Skön -.. 
Förestånderska L.petterson, Norrköping, 6.2.06 Ekeby -". 


Kokerska E.Carlsson, Våstervik, 31.12.14 Degerfors (15.7.41) 


Båtsman A.Wahlberg, Åbo, 20.8.90 Pargas - | EN 
Matros C.E.Andersson, Gtbg, 14.6.11. Borås 


.Matros N.Olsson, Stockholm, 18.5.18 ШЕ gc 


Lüttmatros S.Andersson, Gtbg, 14.6.11 Borås | 
Jungman B.Lundin, Hålsingborg, 11.1.18 Älvdalen 
Jungman S.Juliusson, Kristianstad, 7.5.22 Kristianstad 
Donkeyman G.Akerberg, Norrköping, 21.8.86 Skållerstad. 
Eldare T.G.Andersson, Norrköping, 6.12 13 Norrköping 
Eldare Е.Ша11пап, Söderhamn, 19.1.17 Ljusdal 

Eldare E.Håkansson, Malmö, 26.4.93 Konga 

Låmpare E.Thuresson, Malmö, 21.3.99 Malmö 

Maskinelev G.Andersson, Karlskrona, 4.8.18 Sthlm 


(Alla mönstrat juni- sept 41) 
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Maskinrummet: Styrmanskinens & lysmaskinens båddar rubbade, nödbelys- 
ningsbatberierna skadade, ballastpumpens báda stativ avslagna, olje- 
pumpen för roderstocken bråckt, ballastpumpens ledning brückt,lünspump- 
ens ventilhus avbrutna, luftpumpens fundament lösbråckt, kondensorn 
lössliten, ångavloppet från kondensorn till lågtryckscylindens flåns 
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brutet, den tillkopplade lånspumpens sugledning bräckt, ventilhuset på 

aktre maskinskottet nerfallet, akterpikens lånsrör ochkylledningen till 

tunnellagren avslagna, skador på 8 tunnellager, ångpannearmaturen delvis 
otåt, 100 1 olja låckt ut ur STB tank, förliga bårlagret till huvudmaskin 
bråckts, en mångd rörledningsbrott... 

Lastrum 1-4: Alla pejl - och luftningsrör skadade i flånsarna.Slagcementen 

delvis krossad. Bottenskador i övrigt återstår att fastställa. 

Sk&dor på däck: Skyddslådan för nödstyrningen lössliten, kvadranten rubbad. 
Luft- och pejlrör samt ångrör avslabna. ВВ sidopollare vid lucka 3 18s- 
sliten, FW-tanken midskepps lossnat från däck, arbetsbåten SB lätt 

O skadad, STB livbåt svårt sönderslagen och förliga däverten lätt ska- O 
dad, BB båt lätt skådad, en lejdare avslagen, isboxen lösslagen, en 
vattentank på båtdåck lössliten och rören avbrutna, 9 glas krossats 

С) i maskinskylightet vars luckupphångning deformerats, 2 glas i ka- ` 8) 
byssskylightet språtkts, 3 stag sprängts till kabyss-skorstenen, 
båda eldrumsluftrörens huvar kastats av, en topplåntena förstörd och 
2 ankarlanternor skadade. 

Salongen: Buffén lossnat från skottet, bord & 4 stolar асап, 2 vårme- 
element lossnat. 

Befh daghytt:- Rökbordets glasskiva krossad, radion skadad: 2 lampkupor 
krossade, 2 stolar skadade, 2 dörrar i förrummet skadade. 

#efh Sovhytt: Panelen splittrad, skrivbord, soffa och en stol skadade, 
ytterdörr med karmar skadade, 3 lampkupor och 1 ventilglas krossats, 

.  radiopejlapparaten skadad, 3 ventilfyllningar skadade,: skåp skadat ` 

(D liksom linoleummattan och en bordduk. O 

Befh badrum: Badkaret lösslitet, rören bräckta, tvättställ, ug-stol , Spegel 

ocg glashylla krossats, dörren fastklämd. 

Қ Ythytten: Ytterdörren skadad, våggur och kronometer skadade, medicin- 
skåpet med innehåll skadat, linoleummatta o.a skadat av bå batteri- 
syra, Schaltkasten ein glas zerbrochen. | | | 

Styrhytten:  Skotten lossnat fran dåcket, kompasshusetskadat. 

Kommandobryggan: BB splitterskydd bakom bryggan lösslitet, kompass och 
kompasshus sadade, enruta krossad,i STB. vindskydd, positionslamporna 
STB och BB skadade. 

Kabyssen: Spisen slagits sönder, plattgolvet splittrats,alla hyllor 

nedfallna, varmvattenberedaren lossnat, 2 lampkupor krossats 

Befålsmåssen: Bordet slagits loss [oram DUENGH S panelen качап, klockan 
och 2 kampkupor krossade. 

Befšlspentryt: Järnskott och dörr till mšssen STB skadtas, 2 Kamen 
kastats ur sina hållare och skadats, glas о porslin krossats. 


forts 
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Skadeuppstållning forts 
Befh pentry: Durkmassan fürnyas, ringledningen skadad, 2 lampglas krossats 


Glas & porslin: Matservis för 6 personer, kaffeservis för 12 personer, 
| 12 ölglas, 6 grogglas, 6 snåpsglas,'2 glastallrikar, 2 mjölkkannor, 

12 glaskummen, 1 ostkupa, 1 thekanna krossats. 

Förstörd proviant: 10 kg ägg, 4 flaskor konjak, 2 helor brånnvin, 5 flaskor 
saft, 2 kg kaffe, 2 hg skinka, en meduurst. 

Kockens hytt: Dörren fastklämd, elementet lossnat, panelen lätt skadad, 
bordslampa krossad, takkupa krossad, vägghyllan nerfallen. 

 Maskinkappsdürren STB med ram skadad. | | | 


Ie maskinistens hytt: Dörr och panel heste en stol skadad, elementet 


slagits loss. ` 


2e maskinistens hytt: Kojen lósslagen, panelen skadad, vattenkardf krossad 


Ie styrmans hytt: 1 stol 'och kkrivmaskinen skadat, 4 lauskünds krossats, 
elemente lösslitet, dörren skadad, karaff med 2 glas krossats. 


2e styrmans hytt:  Ventilglaset språckt, panelen skadad, lampkupan krossad. 


Matrosmüssdh. Bordet lösslaget, skáp & panel skadade, element med rörledn 
skadade.. 
Liknande skador i dåcks- och eldarhytterna föröver samt eldarmässen. 


Bottenskador@mfattande plåtskador akterdb om STB i kölstråket samt i 
А,В,С,0,Е,Ғ,б,Н,1,1-вігӛКкеп; 5ТВ slingerköl bucklad. Riktning av 
spant och bottenstockar.. | Я 

| i | Emden 2.10. 41 

Prov. raparation i Emden kostat RM 4072:70 

Maskinrep. utförts av Werft Schulte & Bruns, Emden. 

Dockning och bottenreparation: Staatswerft, Emden.. 

Livbåtar: Båtvarvet J.Sechler, Emden. 


"Besiktning i docka i Malmö 29.10.41 
Aspö anlände till Malmö.27.10,utlossad 28.10 kl 15- - | 
Reparerade vid Kockums 28.10:- 10.1.42, avgick från Malmö kl 08 10.1.42 


STB sida akter 40 spant och bottenstockar üppriktas och omnitas 
-!.. -"- 46 sidospant med kontraspant: -"- | 
BB skda akter 20 spant och bottenstockar uppriktas och omnitas 


EA 4 sidospant med kontraspant EM 


Båt- och bryggdåck drivas ca 900 löpmeter. 
Ny STB livbåt, riktning av 3 dåvertar STB, arbetsbåt repareras. 
Alla dörrar och lås i inredningen justeras och förnyas där så nödvändigt. 


Forts 
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Maskinspecifikationen upptar flera sidor. 


Under arbetets gång uppdagades nya skador som t.ex att högtryckscylindern 


språckts, 2 ventillådor i maskin språckts och att 71 tuber måste förnyas 


i kondesnorn, skador som ksotade 20125:- utöver det anbud ра 129.000:- 


som Kockums ingivit. 


Under rep. 


i Malmö var befh, Ie och 2e styrman, chiefen, 2e maskinisten, 


förestånderskan, donkeyman, båtsman och en matros kvar i tjånst med kost 


och logi iland. 


Kostnader, 


Rederiets SE 19.3.42 : 201. 707:83 varav 155. 400:- für Kockums rep. 
(KN. utbetalat 14.1.42 a conto 125.000:- och efter dispache 6.7.42 
utbetalat ytterligare 44476:55 


© 
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Мап 29.9 16.45 anlänt Emden såsom nédhamn och förtöjt å anvisad loss- 


Tis 30.9 ` Lossat 09-19 då lasten var utlossad. Besiktning ägt rum. ` 


ningsplats. Läckage i tank 2,4 och 5 samt akterpik. Rånnstenar låns. 


Kl 18 börjat lossa malmlasten Som pagatt t.21.30. 


Ons 1. 1 11. 15 förhalat till Staatswerfts Schwimmdock ass. av lots och 2 
|  bogserbátar.. Forte jt i dockan kl 15 och "torrsatts. Lloyds expert 
. och ass. ombud samt besiktningsman besiktigat botten. КІ 17 igång- 


satt diktningsarbeten samt påbörjat maskinreparation. . 


Lör 4.10 Avslutat de bottenreparationer som Lloyds kråvt för att få avgå 
med halv last.Utdockats kl 14, förhalats till kaj för fortsatta 


= 


maskinreparationer. 


Lör 18.10 Kl 11 avslutat de prov. rep i maskinrummet.Sjövårdighetsbevis 


© 


n 


utfürdats för fård med halv last och halv fart i maskin till sv. 


hamn. 


väl förtöjda kl 09.30. Börjat lasta kol Bi 14.30 - 20.30 


i) 


ån. 20.10 07 förhalat till lastningsplats ass. av lots och en bogserbåt. 


Tis 21.10 Kl 08 fortsatt lästa tills halv last intagits = 1178 ton kol. 


“КІ 18.30-19.30 förhalat till bunkerkajen. 


Ons 22.10 Bunkrat BO ton kl 08-10. Kompass justering kl 10-14 med ass 


av lots ochbogersbåt. Kl 15 slussat ut ocg avgått från Emden ` 


sjölots ledning. : 


màn 27.10 Kl 16.27 anlånt till Malmö. 
Tis 28.10 efter utlossning kl 15 förhalat till ойда torrdocka och 


torrsatts. Harald bogserat från Nyhamnen till GORKE 


Ons 29. 10 Rep. påbörjats i docka efter besiktning. 


Avgick Malmö kl 08 den 10.1.42. 


under 
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Historik 


Lastångare på 1332 brton byggd 1920 vid Kockums i Malmö av stål.(Ex Fylgia, 

Å Bris) L. 71,4 B. 11,5 Tillhörig red AB Rex ( M.Kållström ) I Stockholm. 

| 2150 du. 612 ihkr triplemaskin av Kockums fabrikat. 2 enkelšndade pannor. 
Raised quarterdeckstyp med back,oop, rak ståv, håckakter, 4 luckor, 2 master 
och 4 bommar. Byggd på 5 månader 1920. Rexbolagets första fartyg, inköpt 
i juni 23 som Fylgia frân red AB Fylgia i Helsingfors av det då nybildade 
Rexbolaget. (Inreg 3.6.23) ра resa Dscarshamn- Bremen med last av 2005 ton 
järnmalm fick Aspö å konvoj vid Wester Till boj i Elbes mynning BB livbàt 

а оран о.а skador dà hon rammades av en tysk Sperrbrecher som backade fran 
‘platsen utan att fråga efter vad som hånt. Aspö künde fortsåtta till Bremen 
för lossning. ~ 1958 var Aspö redeeiets äldsta och minsta ångare då hon 

| försvann med man och allt i 35 sek.meters NU orkan sin 1.2.53 pà resa 

L SS ss ЕК West Hartlepool med rums — och dåckslast av 500 stds pitprops. 
Befh Erik Einar Måmsson, Söderköping, 45 år och 21 mans besåttning. Bpö 
begdrde per radio assistans kl 17.25 180 “USU Skagen och meddelade att för- 
dåckslasten spolats överbord och att fartyget var läck i förrummet. Befh 
var mycket lugn men visste int mm besättningen skulle klara länspumpning 
och reparationer själva. Kl 19.50 tystnade Aspös radio och då ss Kalix kl 
21.40 nådde uppgiven position kunde ingenting siktas i mörkret och den täta 
snötjockan. Sjöhävningen var frukkkansvård. Aspös sista position angivits 
som N 55 57°- 0 4 45% Många fartyg och flyg sattes in i sökandet 2.3, 
Drivande pitprops, en tom livbåt och livbojar Steeg . Den21.353 med- 
delades från Köpenhamn att en dansk fiskebåt , Brandsted av-Esbjerg, funnit 

"(vraket av ett stort fartyg på 75 meters djup vid Doggers Bank på lat N 
55 222.02 21, av allt att dima Aspö. Då man efter mycket arbete f ick 
upp trålen följde en rulle skeppspapper med av vila flera var ståmplade 

(утепа Aspö- Stockholm. Aspö var av s.k Baltic type,speciellt byggd för 
trålaster, med hinderfria welldåck, Stora luckor med mast på resp back och 
poop samt midskepps bompålar med winschplattformar. Lastade såg fartyg av 
av denna typ mer ut som flytande brådgårdar ån fartyg och det av okånd 
anledning uppkomna låckaget i förrummet kan bidra till att vråka omkull 
ett sådant fartyg på ett ögonblick utan föregående lastförskjutningssårskilt 


i en orkanby. 
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SVÅRT. LÄCK EFTER KOLLISION: E MÖRKLAG KONVOJ ~ INBÄRGAD TILL GRIMSBY 
"Rapport 
Avgick Southend,London fre 26 3 41 destinerad till Leith E rumslast au 
1690 ton cement i sšckar Djupg F 15'3"- A 17'2" 19 ombv 
((I lastkolumnen står bara ett streck i befh rapport Att hon hade cement- 
last framgår av en uppgift att besåttningen låmpat cementsåckar efter 
kollisionén, och av djupgåendet)) 
màn 29 9 i konvoj kl 01 45 ра N 53 4,5/- 0 1 27’ c:a kolliderat med Holl- 
åndska M/Y Gorilla Mycket mörkt, sikten reducerad av dimma,lugnt Befh och 
TY te styrman på bryggan samt utkik Rammad mellan lucka 3 och 4 BB, styrled- 
ningen skadad, svårt läck, plåtar inbucklade och spräckta på akterkant av 
lucka 3 | | | i 
SEN 
Sön 28 9 kl 07 hivat upp och fortsatt i konvoj från Southend Låmnat losten 
kl 10 10 ,satt logg = O,kurser i konvoj till kl 24 | 
Mån 29 9 04 45 kolliderat med holländska motortankfartyget Gorilla 
(( Gorilla av Haag, 8096 brton} Byggd 1839-1 Schiedam, 11 285 ton du)) 
Selene gick i BB kolonn ig konvojledaren (The Commodore ship) som 
c:a 04 40 åndrat kursen с:а 20° ВВ hšn varvid: Selene följt efter te styr- 
man .såg plötsligt en stor svart skugga dyka-upp akterut om BB, ropade på 
befh och gav en utdragen: varningssignal i &ügebsslan samtidigt som han 
slog full fart fram i maskin för att om möjligt undgå kollision,men 
det okända fartyget türnade med stor kraft mot Selenes BB-sida mellan 
cO akterluckorna 3 och 4 Stoppat maskin, pejlat tankar och rånnstenar och 
ый konstaterat svårt läckage Fartyget fått ВВ slagsida. Startat pumparna 
Alle man utpurrade Styrledningen skadad, men järnstången som förbinder 
_, « "roderküttingarna hade inte brustit sà det lyckades att genom stämplingar 
U ae få den inbucklade plåten fri fran jårnstången och ångstyrledningen kunde 
användas Alle man satts att skifta cementsåckarna så att skadan: skulle 
kunna besiktigas Pluggar och kilar slagits in i de vårsta hålen i bord- 
låggningen vid lucka 3 men vattnet fortsatt att stiga i akterrummet 
Högsta vattenståndethar varit 7° om BB och 5” om STB Alle man bildat kedja 
med pytsar och länsat från akterrummet Visat sig möjligt att halla: vatten 
ståndet i rummet med stora maskinlånspumpen och ballastpumpen Lånsat ut 
20 ton förskvatten från akterpiken Ki 02 45 satt kurs på närmaste hamn 
. Grimsby En ау Amiralitetet rekvirerad bårgningsbåt motte i Humbers mynn- 
ing med befh vågrade ta emot assistans Efter det Selene passerat emmi- 
grationsfartyget och fått lots ymötte en annan av Amiralitetets bårgnings 
båtar och.en lieutnant bordade och villeöverta befålet,men han avvisades 


` bestšmt av befh som sjålv åmnade ta in Selene för egen maskin i hamnen 
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Utanför hamniinloppet beordrade befh en bogserbåt och tillsade i 2 vitt- 
nens närvaro bogserbåtskaptenen atthan fick bogsera in Selene under den 
förutsåttningen att arbetet hångavs till vanlig assistans vid ankomst 

och avgång från hamnen Kl 14 40 var Selene förtöjd i bojarna i Royal Dock 
i Brimsby Befh beordrat en extra bump fran land eftersom enbart ballast- 
pumpen inte kunde hålla vattenståndet i rummet в ndmanskap från Grimsby 
tog ombord och skötte motorpumpen Agenten A Smith 55153906 Lloyds surveyor 
och assuransens ombud | š 


Maskinfoggboken 
f Ap jstent engineer Aus kept watch 1 42 am order from bridge to make | ^ 
utmost speed, which order was obeyed immediately About 6 minutes later = 


felt one bump on port side,same time came order stop from bridge Got 


ian from bridge to put to work all pumps to pumping port from after ` 3 
hörd Ballastpump and main engine. bilge pumps working all the time | К 
2 52 а m proceeded D Grimsby 3 10 41. | | 


eg 
Sjöförklaring på vicekonsulatet i Hull den 8 10 41 
The master was resting on a sofa in the chartroom adjoining the uheel- 
house uhen the 1st officer called жуг EE 
1st officer cried out for the master and the man at the wbeel knocked at 
the chartroom door immediately behind his back The master came out: 
Blue the uhistle, a long blast, ordered full speed ahead After the col- 
ision at 1 45 a m the master BUM the engine The hatches aft were 
'SüBed » all hans called. out to shift cargo and make Kee repairs о) 
The chief was in his cabin | | VIE : i 
Зе engineer kept the engine room scrap log He felt a heavy bump Attended 
{ле valves and opened out the condenser to air „took his tife- . 
velt to the deck and after seeing that it was no enemy action, he re- 
turned to the engine room Witness then looked at the engine room clock 
` and saw thatthe time was 1 45 a m and this time was entered in the scrap 
log as time to "stop! i 
D 5 Horner , at the wheel, did not see the other vessel because the bridge 
wasprotected againstenemy action About 5 minutes prior to collision he 
altered course 2 points to port ‘approx, Stråckt armen bakåt och knackat 
på befh dörr ME I I u I 
D 5 Murphy took out man ‘аё the port wing of the bridge Out of the haze 
he saw another vessel, 2 ships lengths away, coming straight for them 
and immediately informed the mate The other vessel blew it’s whistle 
when it was almost ontop of us Selene blew her whistle as soon as the 


look outmancalled the mate Impossible in the dark to see the other ships 
name She carried no lights End 
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KK. memorial 14.11.41 + = för publicering 


 (Lastkolumnen Bverkryssad i nemorialet) | . 
Orsak: De mörklåggningsbeståmmelser som vid sårskilt Assis lägen till- 
ämpas i eskorterade konvojer på kustepna under nu rådande stormak&skrió 
i förening med dåliga siktförhållanden och rådande mörker, 

Ex officio 
Bo Bergström 


— 


Crew list 
ЕА AND 2 
Befh Gosta’Plomgren, Linnegatan 15,Stockholm, 7.7-09 (19 9 40) 


1e styrman Jakob Siig, Pärnu, Estland, 2.1.05 (1-11-40 Liverpool) 

2e styrman Alexander Laason, Kuuresaar, Estland, 31.1. 32 

Chief Arnold 0jasoo, Viljandimaal, Estland, 28.5.09 (1. 11 240) 

2e maskinist Boris Popov, Calaci, Rumänien, 20.6. 95 

Ass maskinist Ferdinand Apbus, Läänemaal, Estland, 20. 8. 08 (11. 841) 
AB Gustav Petterson, Stockholm, 13. 3.90 

AB Aleksei Sama], Palmse, Estland, 24. 2.08 

AB Andrei Rand, Laimjala, Estland, 31. 5. 18. 

0 S Rudolf Avilo, Tallinn, Estaand, 4 VÆR | 

0 S James Horner, 2 Wellington Street, Belfast, 17.1. 03 (21. 8.41) 

D S Luke Murphy, 8 Fishers Row, Wexford, Irish Free State, 5,4. 03, (21. 8 21 
Eldare Carlos Mateus, Portugal, 1.5.07 | 

Eldare Oswald Jakobson, Estland, 12.4.17 | 

Fldare Manuel Machado, Portugal, 18. 8.03 

Lümpare Jose Teixeira, Portugal, 28:5.15 


a 


Stuert Felix Lox, Seraing, Belgien, 16 «7. 07 
Kock Axel Petterson,Linsall, Sverige, 5.11 13 


Måssuppassare Lorens Clapperton, Melbourne, 3.7. 10 (British) 


KK(H) vol 285 Läätare konvojkollision 17.11: 41 | 

på resa Methil-Belfast med last av 1531 ton kol i rum Djupg. F 14° 14^ 

А 16'8" Befh Gösta Erland Plomgren &.2e styrman på bryggan. |; - 

17 11 41 kl 02.26 kolliderat med ss Benvannock av Leith ра. 6426 brton. 

(B -21 i Glasgow) 4’ SU "m2"-boj i mycket mörkt väder. MISLXNBXR "med. NO 3. 
och moderat sjö.- Selene hade på grund av svag. maskin. tidigare på. natten 
förlorat sin konvoj och förde oskärmade sidoljus och akterlanterna, men 
inga topplanternor.- Kl 02. 22.siktades konturen av ett helt mörklagt. fartyg 
på BB bog synbarligen på samma kurs och Selene ändrade sin kurs. 1% streck 
STB för att gà klar detta fartyg. Då Selene närmade sig iakttogs plötsligt 
att det andra fartyget girade STB utan att ge någon signal -Selene gav en 
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kort stöt i ångvisslan, fick svar med å korta stötar indikerande BB-gir 
men det oatkkat fortsatte det andra fartyget att gira STB med god fart. 
Selene girat hårt STB med full fart.Ndr det andra fartyget var nära nog 
paralellt med Selene låttades ра rodret som lades BB för att undvika 

att aktern skulle slå emot det andra fartyget,vilket fortsatte sin STB- 
gir och tråffade Selenes BB haping kl 02.26 varvid plåtar intrycktes över 
vattenlinjen* Selene först stoppat maskin, sedan följt efter och utvåx- 
lat signaler med motliggaren som visade sig vara ss Benvannock på resa 
till Oban, som underlåtit att ha sin akterlanterna tänd: 


O Kompletterande journalutdrag. SKNEIII 213 : O 


Selene reparerat, belagts med kvarstad, åter släppts. 


Fr( 25.9 Avgick Kent Uharf, River Thames, med last av cement till Leith. O 
Lör 27.9 Ankrat utanför Southend, justerat  котраззегпа . 
sön 28.9 kl 07 hivat upp och fortsatt i konvoj. 
Man 29.9 (Se utøraget sid 1) = 
Tis 30°93 kl 11 surveyor ombord. Kl 15, 15 förhalat till қазанды Deck i 
Grimsby och förtöjt 16.30.Dykare gått ner för tätning.Kl 19 slutat länsa 
från akterrummet. | | | | | | 
Ons 1.10 КІ 08 - 18 lossat 730 ton cement. 
Tors. 2.10 07 -19 lossat 655 ton cement. 
Fre 3-10 Fortsatt lossning. 
LGr 4.10 All last lossad kl 14.20. Avgatt till Hull kl 17.10 u LGe ledning, 
»Anlånt Victoria Dock,Hüll kl 19.10. O 
Man 6-10 Lloyds ombud och Union Dock Ge besiktigat kl 10. -11. 30. 
Reparationerna påbörjats, | 24-22 
Tis 7,10 - Tis 14.10 reparerat i Hull. P 
15.10 Fürhalat till William Wright Dry Dock och ikdöckars kl 15. 15. 2) 
Tors 16.10 - sön 26, 10 reparerat i torrdocka. | 
Man 27, 10 Utdockats kl 10 fm och förhalat #111 kad” i eee Dock vid 
Shed 15 för fortsatta reparationet. 
Tis 28.10 - ons 5. 11 Reparerat i Victoria Dock, Hull, 
Lor 4-11 Admiralty Marshal put ship under arrest + 
Tis 4:11 Admiralty Marshall took arrest off ship, 
Ons 5.11 Kl 17 folk fràn torrdockan avslutat  reparationerna av bordlagg~ 
niggen. i 
Tors 6:11 Förhalat till Alexandra Dock ТЕТИК kol 10:30- 13+ 
KL 14- 16.30 wiping alongside wiping berth.(Avmagnetisering) - 
Fre 7-11 Efter avmagnetsiering med assistans av bogserbåt justerat kompass 
erna.Kl 11.30 ankrat på Grimsby Roads i våntan på konvojorder. 
End: 


А 
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Utdrag ur dispache,given i NeuCastle 7,8.42 av 
т ^ 1 ^ Messrs Burson & Clark, x 

The damage was’ found to be of serġous nature, the shell plot LAG in way 

of the after hold-port side being badly buckled. i 

No Drydock available in Grimsby After üischarging vessel must proceed to 
: Hull for drydockibing and repairs: | 

Brådgångaen intryckt liksom bordlåggningen ånda ner till slaget kraftigt 
intryckt mitt för lucka 3 inklusive spant „stringers btc, plåtvåxlar öpp- 
nats, ett stort antal nitar språngts.Dåcket BB svårt bucklat vid Lucka 3 
e och pa firkant av lucka 4, åven på STB-sidan har dåcket uppbucklats till 
' följd av kollisionsstóten.3ans luckkarm deformerad Liksom lucka 4 på för- 
kant -Styrledningen fastklåmd, Pumparna måste gås igenom eftersom de varit 
i oavbrutet arbete för att hålla vattnet nere + : SÉ 
Se Selene anlšnt till нВ11 den 4,10, 41, den 5.10 b8rjade folk fran | the 
Union Drydock & Engineering Co Ltd på fm reparera skadorna, 
Selene indockats i William Wright Drydock på em den 15 180,utdockats den 
27,10 Reparationen avslutats afloat den 6,11. 21% 
Totalkostnad pund 3096.18. 14 E a 
| Gorillas reparation: 

Reparerade provisoriskt i Liverpool med cementkista' i | fürpiken, ован 
pung PS 10. Permanent reparation i Halifax för dollars 6950:- 


Efterspel inkl rättegång nee r 


у 


Gorillas rederi kršvt skadestånd pa mund 10500:- für vilket. felg SKN. 
TR stållde bankgaranti, ad E 
2.104.42 lyckades Wilson reducera bail till pund 6500:= ы | 
18.11.42 utbetalade SKN till rederiet 50% av gemensamt haveri = 46370:- kr 
ШЕ Evidence of Selene witnesses taken before Court examiner 27-3.42- 

ie Uilson telegram 10.12.42 till SKN:" Judgment holds Selene 4/5 blame 
Gorilla 1/5 blame Costas in same proportion = Um Wilson". len). _ 
SKN avstatt fran att överklaga domen ,vilken innebar att Gorillas. rederi 
gàtt med pà att betala proveny pà 1/5-del av sitt krav pà Selene (8250 PUn 
Det råttsliga.efterspelet fortsatte dock. 

Enligt Wilson 28.8.45. uppgörelse träffats om att betrakta kollisionen 

som 50% krig och 50% sj8. a 

13.8.45. skrev Wilson att " the Сат of. the Gorilla ae been agreed to 
Pounds 2175 of wich 80% is recoverable,and the Selenes claim was agreed 

at pounds 8425 of which 20% is recoverable, 

13:9+45 utbetalade SKN till Wilson #6194 KE 42526:91 kr 

21,10,46 fick SKN från Wilson proveny på 18534:81 plus 707:77 kr. 


Därtill kommer en mängd mindre utbetalningar från SKN för haveriet- 
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Statement of Selenes befh inför Bramwell,Clayton & Clayton 
Solicitors, New Castle-on-Tune, 10-10-41. 

Selene gick som nr 2 i BB kålonn i den helt mórklagda konvojen.Gorilla 
var ett av fartygen akter om oss Nr 1 vae "Marie Daun", Mycket mörkt med 
lått bris.2e styrmans vakt.Befh lagt sig füllt påklådd ра soffan i kart- 
hytten bakom styrhytten,sedan han sagt till &om att bli kallad vid behov. 
Våckts av en knackning på dörren och genast gått ut på bryggan+Hört en 
.. lång varningssignal i Selenes ångvissla Jag kom ut i styrhytten på BB 
Sida,S& kom ett mycket kraftigt kollisionsbrak,Jag såg akteröver fran 
BB: bryggvinge och såg Gorilla i kontakt med var BB-sida vid lucka 3 i . 
al re wellen och i c:a 75" vinkel "leading forward on our vessel". Jag 
tittade föröver och såg att vi var 1 till 2 båtlångder akter om "Marie. 
Dawn", Jag slog stopp i maskin«Jag såg på klockan -omedelbart efter koll- 
$4 ynen och den var 01-45. Dà jag slog stopp såg jag att telegrafen 
stod på full fart fram «Gorilla låg stilla inårheten och namn utbyttes 
med morselampa . Jag undersökte själv vara skador och beordrade pejling 
som visade att vattnet steg i akterrummet Omfattande skador pa BB bord- 
läggning øch brådgång vid lucka 3 där Sven däcket bucklats upp.Jag gav 
odder till maskin att starta ballastpumpen och huvudmaskinspumpen till 
akterrummet,Jag lät sedan öppna lucka 3 och. kråbtrade ner: +«Hörde vatten 
rinna in i.rummet om BB men cementsåckarna dolde skadornasAlla ombord. 
utom rorsman och 1e styrman sattes i arbete att Langafundan cementsåckarna 
från BB-sidan till rummets midskepp. Cirka 200 såckar låmpats undan med 
en vikt per säck på ca 1 cut. Тад såg nu sprickor och öppnå växlar som 
20 styrman och besättningen började täta efter bästa förmåga med kilar. 
Tänkt att i värsta fall får jag sätta henne på grund. Under tiden gick 
maskin sakta farm och trots pumpning steg vattnet saktas KÌ 03 "lät jag 
ike. farten för att få mera kraft på huvudmaskinspumpen och samtidigt 


СЕЕ besåttningen i arbete med pytsar som langades' i en kedja och 


tömdes g#xmxzhkuzd på däck. Alra hjälpt till utom 1e styrman -och Torsman 
på bryggan.Det fanns en del av aktrrummet som var fritt fråh last och dar 


hade mycket vatten samlats och det var det vi pytsade ute Vattnet steg 
dock tills vi hade 7" ра BB-sidan och 5’ på STB-sidan men xix vi lyckades 
halla det under kontroll och ršdda fartyget a Jag hade tänt mina bavi- 
geringsljus och hissat 2 gåda ljus över bryggan för att visa att vi 

inte var under kontroll.Vid kollisionen” hade var styrstång (steering rod) 
blivit böjd och klämts fast av bucklad däcksplåt men bi lyckade bšnda 
loss den sà att styrledningen fungerade «Den firsta tiden nšrmast efter 
kollisionen hade vi ståvat runt i BH stor cirkel men sedan styrledningen 
klarats kunde vi sätta kurs nordvart.Jag beslöt vid 02.45-tiden att gå ` 


till närmaste hamn,Vi hade en eskortjagare avvaktande i närheten som 


O 
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morserade till mig:" Follow me " men i mörkret förlorade jag mycket snart 
jagaren ur sikte och fortsatte, ensam mot Humber,navigerande efter tånda 
Бојаг. I gryningen anropades vi åter av en jagare och en armerad trålare « 
Jag avböjde assistans av jagaren, men bad trálaren gå före oss, och vi följde 
från Sheringham Buoy efter trålaren till the Boom. defences. Jag hade trott 
att trålaren skulle ta en genvåg till Humber men den följde exakt konvo j- 
routen hela tiden, Det kunde jag ha gjort 5181у,К1 11. 12 _anropades vi av 
bårgningsfartyget " Yorkshireman" innan vi nàtt bomspårren och hennes befh 
sade att han sänts ut av Amiralitetet och frågade om vi behövde assistans. 
Jag svarade att " We can manage. allright" men föreslog att hon skulle 
följa med oss ifall vi skulle komma att behöva assistans varefter "York- 
shireman" följde oss uppför Humber.- Vaktfartyget vid bomspårren nårmade 
sig och anropade om min destination. Vid samma 'tid, 12 45, bordade, Lotsen 
—>—och jag förklarade för honom att vi маг lšckoch maste till. närmaste hamn» Ge 
“Lotsen föreslog Royal Dock i Grimsby. Selene hade några graders slagsida. BB, 
Jag ropade över till vaktfartyget att vi skall till Grimsby och vi fick 3 
passere*Besüttningen pytsat oavbrutet till kl 11 f.m dà det stod klart att 
і pumparna kunde һа11а vattnet vid 5" om STB och 7 om ВВ. Jag sade till lotsen 
att han fick ta det lugnt med styrledningen och utföra alla rodermaönvrer 
"E lángsamt.Det var flodtid med lätt bris» Vi höll stadig kurs uppför floden — 
utan styrmingskrångel, Då. vi nått. Grimsby Roads anropades vi av en Admiral- 
ty salvage vessel vars erbjudan om assaistans jag dack avböjde v En marin-. 
officer bordade frán en mindre bát och kom upp till mig ра bryggan och. 
sade:" I am ordered by the Admiralty to take charge of this. vessel вэ 
i ag svarade att " T am in charge of my own ship and will not allow anyone e 
‘else to take charge of it " — Han sade:" I/11 show you in black-and-uhite | 
that I have orders to take charge of it!" d Jag 4; 4 If your vessel is 
ап Admiralty sakvage vessel. you ought to carry the white Ensign and not 
is Red ensign!" | officeren svarade att fartyget övertagist av Amiralitetet 
och att han av Amiralitetet beordrats ut till Selene . Jag vügrade honom 
att ta över Han sade da att han skulle gå iland och ordna tillstånd från 
the Harbour Master för mitt fartyg att få gà ina Jaghade, kort innan denna . 
bärgningsbåt anlände, bett" Yorkshireman" att gå före in till Grimsby och Ë 
ordna med hamnkaptenen vilket hon gjort. = Når officeren från Admiralty. 
salvage vessel var på våg från oss in mot land kom "Yorkshireman" tillbaka 
och ropade till mig att oá in till hamnen och vi fortsatte med lots pa 
bryggan, assisterade av en bogserbat som jag pa Grimsby Road: bett hjälpa 
oss vid själva dockningen enligt ordinarie tariff. Kl 14.40 fürtüjde vi 
i “bojar i Royal Dock, Grimsby» Lotsen hade inte åtfört något utöver vanlig 
lotsning «Еп man från the Auxiliary Fire Service kom ombord och ordnade på 


min begåran en motorpump som var ombord inom en timme och kuride reducera 
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vattnet i akterrummet betydligt,- Nästa dag pluggade en dykare halen under 


vattenlinjen och kl 19 var akterrummet låns « Därefter lossat lasten för 
prov rep i Hulls ER 


1e styrman statement ,Grimsby 30, 9.41 
Tagit vakten kl 24. Inga ljus fördes IMarie Daun" föröver visade inget akter- 
š qa 2, 
kabellångder föröver- Den mörkare konturen i natten var nått och jåmt ur- 
skiljbar . Vi styrde kompasskurs NUtULU, konvojfart 64 knop.Utkiken stod på 
8B bryggvinge, jag själv på stb: :saStyrhytten kringbyggd med ett splitter- 


ljus och vi hade bara konturerna av hennes silhuett att navigera efter 


skydd av cementplattor med en smal öppning i fronskottet för rorsmannen att 

se \, sröver genom | Kl 01.40 såg jag Marie Dawn åndra kurs BB hån-Det var | 9 
mycket mörkt med en lätt dimma (slight mist) Vi kunde klart och tydligt se 
henne andra kurs och jag beordrade rorsman att följa efter i hennes köl- 
vat( )n. Då vi girat са 20° beordrade jag rorsman att stötta, eftersom vi t) 
fóljde direkt akter om Marie Daun som samma kurs som hon.Jag дау ingen 

signal i ångvisslan och det gjorde heller inte Marie Daun, I konvoj får 
ångvisslan anvåndas endast då kollision år överhängande « Jag gick igenom 
styrhytten ut oå bryggans BB-sida och såg då den mörka konturen av det far- ! 
tyg som skulle visa sig vara tankfartyget Gorilla nårma sig på endast cra 

en fartgslångds avstånd tvårs BB (on our port beam). Bennes ` STB bog föreföll 
mer öppen än BB bog och hon förde inga ljus. Jag insåg genast att det skulle 
bli en kollision och att en backmanöver inte skulle tjåna något till, utan 


det enda vi Нев ав var attfortsåtta framåt»Ja ag sprang in i _styrhytten och 


slog full fart: "fram i maskin, grep sedan signalstrången och gav en lang varn- 
ind Jignal Detta var allt jag kunde göra eller hade tid att göra - Rorsmannen( ) 
vridit armenbåkåt och knackathårt på dörren till karthytten för att varsko 
befh som kom utrusande just som kollisionen intråffade med en mycket hård 
teg Jjesh ett våldsamt brak då Gorillas stiv trüffade oss i 70- 78 vinkel С) 
om BB vid locka 3 - Positionen enligt död råkning lat N 53 4” 5” long 0 
1° 27%. Vi hann aldrig öka farten före kollisionen Gorilla skulle ha hållit 
sig akter om @ss i BB kolonn «Hon måste ha styrt ut ur kolonnen ‘med högre 
fart än konvojfarten Hon föreföll vara i barlast medan vi varllastade och. 
làd djupt i vattnet.Hennes utkik borde ha sett oss på p 2 kbl avstánd om ` 
utkiken stått på backen: | 

Rorma an James Horners sååkement -Grimdby 30- 9.81 
(Т stort sett Pn ЫЛ ИЙ vad 1e styrman Siig gjort) Han styrde efter 
kölvattnet från framförvarande fartyg. Hade lagt sin mössa över kompass- 
binnaceln eftersom ljuset sken honom i ögonen+Kunde klart se fartyget för-. 


Over genom öppningen i splitterskyddet upptill i styrhyttsfronten vartill 
2 av fönstren rakt framför honom varit öppna -Vi varhela tiden direkt akter om 
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fartyget framför oss. Jag kunde knacka pa befh dörr utan att lämna rodret >> 
Statement av_utkiken, Murphy 

pa bryggan om BB fran kl 01. Mörkt, lätt molnigt.Upptückte Gorilla samtidigt 

som 1e styrman kom ut på BB-sidan från styrhytten. Kollisionen kom 30 sek- 

under efter det han hött maskintelegrafen ringa. 


Ass Engineer Ferdinand Arbus,Grimsby 30. 9.41 


vakt i maskin Selene från kl 23.42 den 28/9 gått med halv farts -Kl 01.42 


den 29/9 rimgde telegrafen full fart fram vilket utförts omgående.1-2 min- 
uter senare kånt en stöt i BB-sidan, så ringed telegrafen stopp och han 
stoppade maskin. Sedan öppnat pannornas såkerhetsvemtilet och stångt av 
ångan från kondensorn4D8refter sprungit uppför maskinlejdaren, tagit en flyt- 
väst och gått ut på däck där hansåg ett stort fartyg om BB » Eftersom det 


уге var frágan om en fientlig aktion gick han ner i maskin “igenoch sag da 


att klockan var 01.48 Skrev in i loggkladden att maskin ,Stoppats kl 01.45, 


men senare suddat ut det @ch ändrat till 01,48,trts att maskin vid den tiden 
varit stoppad några minuter. | | | 
Vittnesmál av 2 av befälet på Norkha ss Leka _ 


I ett vittnesmål anfört av Wm Wilson i Neu. TUN beråttar Kapten Hellesvik 
och 2e styrman Kjell Skovrand pa ss Leka ,som gick i Selenes. Kkonvoj,-att 


. de hørt kollisionsbraket nágonstans 4 streck pa Lekas STB..bog och sedan 


a 


hört namnet "Gorilla" ropat i megafon 2 eller tre gångers. Gorilla hållit. 
sin station dáligtunder fiela resan vilket. ofta år fallet med tankfartyg. 


І gryningen såg de att Gorillas’ stäv var skadad a 


DOMEN:Selenes fel till 4/5-delar 


(Sammandrag ur Lloyds List & Shipping Gazette 11.12.42) 


P3 | | The president, Lord Меггїтап, said the vessels 


uere in a northgoing convoy of 2 columns , and the Gorilla said the Selene, 
on her STB hand , took a marked sheer to port without signalling and headed 
across her, bows. The Selenes right position uas behind the Commodores ship 
at the head of the port column, and not n the STB column, as the Gorilla 
imagined . The commodores ship altered 20° to port and the Selene declared 
she followed in her wake and had steadied on her new course when the Go- 
rilla came up on her port hand «The Selene said she did not port quite 2 
points. »Stationkeeping in this convoy was extremely irregular even in day- 
light ,and the Gorilla, larger and faster than the other vessels, had been 
noticable in this respect. The. day after the accident, the man at the wheel 


of the Selene said, he was not steering by compass but EE the сотто- 
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dore ship and he put his cap over the^binnacle light as it shone in his 
eyes.Another witness declared that the helmsman told him taht at the 

time of the accident he was steering UZN.His Lordship found it difficult 

to believe the Selene made so substantial an alteration as was. suggested 
against her, and "The Elder Bré$hren of Trinity Håuse" said it was most 
improbable and unheard of,except in case of extreme urgency.The Court did 

not think the Selene made so large an alteration; those onboard the commo- 
dore ship would have noted and reported it, but the commodore knew nothing 
of the collision until the next day,and then from another ship.His Lordship 
did not think the collision took place anywhere. in the neighbourhood of 

é commodore ship, but the assertion that it did yas an essential part 9 
of the Selenes casesThe President said the Selene only woke up late to 

the situation Her master had not time to get on: the bridge and the warning 

b( st he heard marked the moment when those in the Selene woke to the © 
"situation . The chief officer spoke of а ship’ 5 length distance and said 

he rang for full speed aheåd ånd blew a warning signal. The engine room 

scrap log showed an interval of 6. minutes, and. 48 had obviously been sub- 
stituted for 45«His Lordship was satisfied that nothing like 3 minutes 
elapsed before the collision from the moment those on the bridge of the 
Selene"woke up"and telephoned to the engine room ,The Court’ rejected the 
story that the collision ocurred at the Gonlusion of a manoéuvre so circum- 
stantially described «Those in the Gorilla apparently madé up their minds 
that the Selene’s porting was due to a defect of steering,but this was dis- 
claimed and the Court ignored that possibility-Rejecting it, andthe Selenes 
оС) explanation, it yas impossible to ascertain uhat the true explanation Q 
uas. It was possible that, ouing to this prevailing irreguldtitjg. `of 
stations, the Selene mistook the commodore ship, ported heavily and had 

SC png committed to this action when, the other ship was seen very close. 3 
This did not account for the failure of those on the bridge of the Selene 

to see the Gorilla sooner _thanthey did. At 3 cables a large vesselshould 
have beeneasily picked ар» His Lordship comdemned the Selene for porting 

to an extent daligérzous in the circumstances, for failure to give any 

signal saying she was doing so , and for faulty look-out. What was the blame 
on the Gorilla? It has been said she should have acted sooner. His Lordship 
did not agree and The Elder Brethren were with him. The master of the бо- 
rilla was entitled to see ‘whether the Selene would. not alter her swing, 
as she could have done if a proper look-out . had been kept and the position 
appreciated. The Gorilla had to ke observe the cardinal rule against em- 


barrassing ships astern by going astern suddenly - а thing only to be done 


in extreme urgency - but she could not get herself excused for not stopping 


D 


SKNEIII 216 11 


SELENE 28.98.41 


her engines - the seamanlike course when collision was imminent - and His 


ordship found the Selene four-fifths to blame and the Gorilla one-fifth, 


and decided that costs mustfollow in the same propprtion. 
( A full report of the judgment will appear in "Lloyds List Law Reports.) 


Selenes historik 


Se: Selene 31.1.41 


